ADEQUACAO TABELA DE PRECOS UNITARIOS

12 RELATORIO PARCIAL DA COMISSAO DESIGNADA PELAS PORTA-

RIAS Ne 419/87 DE 30/07/87 E N¢ 524/87 DE 06/10/87.

- 27/10/87 -

1.0 - Considera¢des iniciais:

Tendo em vista ser a comisslo, desig

nada conforme acima, de carater permanente, para tratar de assuntos

relacionados com custos unitérios do DER/PR, a mesma considerou im=-

portante ir implantandoc o gque foi resolvido e aprovado a esse res-

‘peito, apds consulta & Diretoria. Desta forma ser3o feitos relatdri

os parciais a medida que os assuntos forem sendo resolvidos.

2.0 - TOPICOS JA ABORDADOS OU RESOLVIDOS ATE A PRESENTE DATA:

2.1 - Assuntos gerais concernentes a orgamento e ndo a tabela pré-

priamente dita:

Foram abordados em reunido e de forma geral, os se-

guintes tdpicos:

a) Prazo de pagamento das medigdes - sugest&o: vencimento 30
dias a contar da data da mesma.

b) Obrigacgdes contratuais - aluguéis, alimentagdo, escritdrio,
etc: - em pequenas obas seu peso percentual é muito grande.
Sﬁgestaes: excluir p/ as obras de pequeno porte ou reembol
sd - las. '

c) Veiculos - os Onus em obras peqguenas sao mais elevadas, per
centualmente, do.que nas grandes.

Sugestdo - pagar prego real ¢/ quilometros adiciocnais in-
. cluidos
d) Mobilizacgdo e desmobilizagio - para obras de pequeno porte

o valor percentual poderia ser maior.

2.2 - Askuntos relacionados diretamente com a tabela de pregos:
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2.2.1 -~ Divis3o do Estado do Parand em duas ou mais regiSes: Foi re

solvido pela comissdo, em discuss3o final, que haveriam 3 (trés) re
gides no Estado, para efeito de diferenciacfo de custos, a saber:
- REGIAO "A" - Localizada, conforme mapa anexo e integrante "
deste 1¢2 relatdrio, na regifio geogréfica assim definida:
= @ao norte do paralelo 242 (vinte e guatro)até o encontro com o me
ridiano 51t (cincoenta e um): a oeste do meridiano 512 (cincoenta e
um) até o encontro com a BR - 277; ao norte e oeste do segmento da'
BR - 277, compreendido. entre os meridianos 51¢ (cincoenta e um) e
522 (cincoenta e dois) e, finalmente, a oeste do meridiano 52° (cin
coenta e dois) no seu segmento compreendido entre a BR ~ 277 e a di
visa com o Estado de Santa Catarina.
—_REGIAO "B" -~ Localizada ao sul e a leste dos pontos j& defi

nidos na Regido "A" e compreendendo, consequentemente, o restante '
do Estada do Paranéi.
- _REGIAOQ "C" - Seria considerada como regi3o "C" uma obra lo-

calizada geograficamente em "A" ou "B", mas que, por motivos de gan
de dificuldade de execugdo, devido & elevado nlmero de dias de chu-
va/ano, tipo de solo ou outros complicadores diversos, pudesse ter'
seu custo de execugdo maior que nas citadas regiBes "A" e "B", Des-
ta forma, a Diretoria do DER/PR, convocaria a comissSo para opinar
sobre obras, que a seu ver, devessem ser analizadas como de "Regido
C". A comiss3o, assim convocada, teria a seu cargo, propor e opinar,
sobre eventual diferencial ncs precos unitdrios da(s) obra(s) em pau
ta. |

Apds andlise detalhada da(s) cbra(s), seria emitido um'
relatdério em que a comiss3o daria sua opinido a respeito de custos'
a Diretoria do DER/PR.

- A divis3o em regifss "A" e "B" levou em conta trés fato-
res bésicos: o n? médio de_dias de chuva/ano, tipo de s20lo e a tem—~
peratura média anual. A Regifo "B" foi considerada pior, no sentido
de trabalhabilidade com solos, pelas razdes a seguir expostas:

aj Predominio de solos tipo CAMBISSOLO, associagdes deles e

outros, que, via de regra, geram maiores dificuldades exe—

cutivas, pela sua maior retenciio de umidade e resistdncia ao traba-
lho de terraplenagem.

b)} Menor temperatura média anual, o que também dificulta os'

servigos| com solos, pela maior demora na secagem dos mesmos, com '

consequente queda de produgdo das equipes mecinicas. .




c) Maior numero de dias de chuva/ano, o-que Sbviamente, faz

com gue hajam menos dias operaveis/ano, acarretando queda na pro-=
dugdo das equipes mecdnicas, principalmente as de terraplenagem,
2.2.2 - Conclusdes sobre RegiBes "A" e "B" do ponto de vista de
custos: |
Apds andlise da estatistica de dias de chuva e ou

tros dados concernentes ao item 2.2,1, letras a,b e c, € ainda por

observagdo de elementos prdticos, coletados nas diversas regides'

do Estado, a comiss3o opina que:

a) Os servigos de Compactacdo, em 12 categoria, deveriam '
ter composigBes de pregos unitdrios, distintas, para Regido AN o
"B", levando em conta as quebras de produgdo em "B".

b) Para a RegiSo "B", os Servicos de Escavagdo, Carga e Tras
porte em primeira e segunda categorias poderiam ter seu'custo ele
vado em até 10 % (dez por cento) em relacl3o aos custos da Regido'
npv

¢) Os servigos de Regularizac8o e Compactagao do sub leito,
também deveriam ter composigBes de pregos unitdrios distintos pa-
ra as Regides "A" e "B", pela diferenga de produci3o entre embas.

d) Deveriam ser feitas novas composicdes de pregos unitlri-
os, para Escavagdo, Carga e Transporte em materiais de 12 e 22 ca
tegorias, em fundo de valetBes laterais, diferenciando-as para'’
Regido "A" e "B", e implantando as mesmas na tabela de pregos do
DER/FR.

e) Nos demais servigos, n3o haveria diferenciag8o, por ora'

entre Regides "A" e "B",

2.3 - Proposta de alteracgBes a introduzir na tabela de precos do
DER/PR,
2.3.1 - TERRAPLENAGEM

a) E.C.T. 12 Categoria: foram refeitas as composigdes de cus

tos unitérios de acordo com deliberagdo da comiss3o para 3 (trés)
tamanhos de obra, a saber:

a.l) Para obras cujo volume total de Escavagdo, Carga,Trang
porte (12 + 22 + 32 Categorias), seja igual ou superior a 15.000
(Quinze mil) metros clbicos por quildmetro, em média.

a.2) Para cbras ‘cujo:rvolume -total de Escavagao, Carga,trans

(12 + 22 4 3a Categorias), esteja compreendido entre 7.500
mil e guinhentos) e 15.000 (Quinze mil) metros cdbicos por

etro, em media.




a.3) Para obras cujo volume total de Escavagdo, Carga e Trans
porte (12 + 22 + 32 Categorias) seja inferior ou-igual a 7,500 (Sete '

mil e quinhentos) metros cibicos por quildmetro, em média.

b) E.C.T. 28 CATEGORIA: Foram refeitas as composigOes de preg

gos unitdrios, de acordo com deliberagdo da comissdo para 2 (dois) ta
manhos de obra, a saber:

"b.l) Para obras cujo volume total de Escavagdo, Carga e Trans
porte (12 + 22 + 32 Categorias) seja igual ou superior a 7.500 ( Sete’
mil e quinhentos)} metros cibicos por guildmetro, em média.

b.2) Para obras cujo volume total de Escavagdo, Carga e Trans
porte (12 + 28 + 32 Categorias) seja inferior a 7.500 (Sete mil e qui-
nhentos) metros clibicos por quildmetro, em media.

OBSERVAGXO 1 : A diferenciag8o desses custos se baseou na guebra da '

produgdo, a medida que os volumes relativos vaoc diminuindo.

OBSERVACXO 2 : Foram englobadas algumas distancias pequenas, propici-

ando intervalos de DMT mais espagados na E.C.T. 12, 22 g 32 Categorias.
OBSERVACZO 3 : Foram extintos pregos de E.C.T. 12, 22 e 32 Categorias

com DMT acima de 4,0 (quatro) km, considerandoque, a partir dai, é ma
is compativel usar as férmulas_de transporte da tabela do DER/PR.
¢) E.C,T. 32 CATEGORIA:

-~ Foi decidido pela comissdo:

c.l) Alteraglo na composigdo do custo unitdrio de Escavagdo'
e Carga de 32 Categoria, pela inclusdo de Trator de Lamina na composi
cdo. (Valida p/ alturas de bancada maiores que 1,0 m. em média).

c.2) Inclusdo de prego nove para alturas de bancada peguenas,
inferiores ou iguais a 1,00 m, em média, com egquipamento de perfuragao
compativel.

c.3) Inclus3o do prego unitdrio de pré-fissuramento (em m2).

OBSERVACAQ: A maior diversificagao de alturas de bancada se-

rd -decidida futuramente, ficando definida, por hora, a diferenciagao
de pregos para alturas menores ou maiores que 1,00 (um) metro.

d) valetdes: (:Conforme item 2.2.2):
- Foram teitas fichas de composig3o para 1% e 22 Categorias (DMT:200/

600 e 600/1000 m.) considerando diferenga de produgdo nas regides "A"
e %B", em relagdo & E.C.T. normal.

e) Alargamentos de cortes: A comissdo decidiu ndao compor no-

vos| pregos unitdrios, por hora, para esses servigos.

f) Desmat?, destocamento e limpeza: Decidido manter a compo-
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sigd3o atual do DER, mas englobando &rvores com até 30 cm de dia-
- metro, ac invés de apenas 15 cm.
g) Compactacd@o de Aterros em 12 Categoxria (Conforme item 2.

242):
g.l) Compactag¢do por controle visual (ao invés de sem con-
- trole técnoléglco, como consta na tabela atual);
g.2) Compactagdo a 95/% do P.N.
g.3) Compactagdo a 100% do P.M.
- Foram executadas composigdes desses itens, para cada regido
(A e B). |
h) Compactagdo de Aterros em 22 e 3% Categorias:

~ Na@o fol objeto de estudos nesta fase.

2.3.2 - PAVIMENTACXO
a) Regularizacio e Compactacdo do sub leito (Conforme item

2.2.2):

~—Foram executadas composig¢des desse item para cada regido (A e

B).

B) Transporte: .

b.l) Propostas novas equagdes de transporte local para mas
sas asfllticas, a guente e a frio, levando em conta os tempos '
fixos diferentes para cada caso.

b.2) Alteracgdo de duas férmulas de transporte: local pavi-
mentado e local nao pavimentado. Motivo: velocidade considerada
inadeqguada no cdlculo atual.

c) Pxé - Misturado a frio — duas novas composigoes foram '

propostas e aprovadas pela comiss3o, em substituigldo a existente

c.l) Pr& « Misturado a frio como revestimento;

c.2) Pré — Misturado a frio como reforco;

Motivo: a composigdo existente na@o previa diferencia-

gdo, por tipo de serxrvigo, servindo apenas para "REVESTIMENTO".

d) Pré ~ Misturado a gquente: Como nioc existisse essa compg

sigdo, a comissio decidiu propor sua inclus3o na tabela.

3.0 - Qutros itens:

A comissdo continuard, paulatinamente, reven

‘do os demais precos unitirios da tabela do DER/PR, opinando e sub-

~ . . ~
metendc a| Diretoria a sua alteragao.
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4.0 - Consideragdes Finais:

Fazem parte deste relatdrio, cépias
de todas as fichas de cbmposigﬁo de custos unitdrios, anterior-
ménte aludidas, devidamente vistadas pelos integrantes da comis
sdo, presentes na sua discussao.

Anexa-se, ainda, cdpia dos tdpicos'
das reunides de 14/10/87 e 21/10/87. _

Isto posto, a comiss8o submete a de
cis3o da Diretoria do DER/PR, A implementagdo das opinides e sus=

destdes agqui contidas.

Curitiba, 27 de olLutubro de 1987.

.

l A COMISSAO:

Ao
Diretor Geral do DER/PR

Eng? Antonio José Correia Ribas

Em mios,
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29 RELATORIO PARCIAL DA COMISSAO DESIGNADA PELAS PORTARIAS N9 4i9/87 DE :30/07/87 E
NQ 524/87 DE 06/10/87.

- 03/11/87 -

1.0 - OBJETO DO RELATORIO

Opinar sobre a solicitacdo da Diretoria do DER/PR no sentido de amalisar
como Regiao "C" as seguintes obras: .

a) BR.476 - Bocaiuva do Sul - Adrianopolis

b) Contorno Leste de Curitiba (BR.116/BR.376/BR.277)

c) Duplicac@o da BR-376 - Lotes | e 2.

d) Ponte sobre o Rio Parani, em Porto Camargo.

2.0 - ANALISE DA COMISSAO

a) BR-376, trechoi Bocaiuva do Sul - Adriandpolis e Contorno Leste
de Curitiba; Sobre estas duas obras a opinido € que as mesmas s3o normais
nao devendo ser encaradas como especiais. Encaixariam-se na Regiao "B"

i do Estado.

&

b) Sobre a Ponte do Rio Parani, em porto'Camargo: a opiniao é de que ' como
| boa parte da execucao & "especial", em vérios.sentidos, a propria com-
‘ posicao de custos unitirios deve prever a excepcionalidade.
|
| A opiniio da Comissio & de que o Eng? Meron Kowalchuk, atuando no orca-
mento da referida obra, praticamente sozinho, peca assessoria a outros
Engenheiros, quer do préprio DER, quer de firmas de consultoria. Esta
opiniao se baseia no carater realmente excepcional da obra, que demanda

ra diversas solucoces especiais que deverio estar corretamente previstas
no orcamento basico.

¢) Duplicagao da BR—376'entre Curitiba e Garuva:

Serac licitados dois lotes, n? 1 e 2. bada a diferenca observada entre
t os dois, couberam andlises e conclusies distintas da Comissio.

z . c.1) Aspectos observados:

- Ambos os lotes foram visitados pelos integrantes da Comissdo, para
verificacao "in loco" das condigoes executivas, particularmente,no

| que tange a influéncia do trafego nas dificuldades a enfrentar, .

- Foram vigitadas as jazidas de solo e material pétreo para, tambem,

avaliar condi¢Ges de trgnsporte dos mesmos.

~ As Empresas pmojetista (Conspel e Esteio) fizeram exposicao do pro

f aspectos, particulapmente dos problemas executivos.

jeto em var{




- ek - As meswas Empresas informaram a Comissao, das condic¢oes climiticas
j;ff; vigentes, incluindo o nimero médio de dias de chuva por ano em va-
Tl . .
fﬁfﬁ‘ rios segmentos da c¢itada obra.
#

- Informaram, ainda, das quantidades previstas de servico para cada

um dos lotes de construcao.

c.2) Conclusoes:
Apos visita a obra e tomada de conhecimento de todos os aspectos

que a envolvem, particularmente os fatores trafego, transposigﬁdude

pista e chuvas, a Comissao opina o seguinte:

LOTE 1 — que os grupos de servicos a seguir descritos poderdo ter
elevados os seus custos unitarios, no mdximo, em relagdo a Reglao

TAY, . conformeabaixos

- Escavacao, carga e transporte em material de 12 categoria: 16,07
| : (dezesseis porcento).
- Escavacao, carga e-trénsporte em material de 22 categoria: 10,07
(dez porcento),
- Servicos de Pavimentacao: 4,07 (quatro porcento).
- Servigos de Obras de Arte Correntes: 5,07 (cinco.porcento).
~ Servicos de Obras de Arte Especiais: 5,0 (cinco porcento).

X . X X

LOTE 2 - que os grupos de servicos a seguir descritos porderdo ter
elevados os seus custos unitdrios, no miximo, em relacio 2 Regido
"A", conforme abaixo:

- Escavacao, carga e transporte em material de 12 categoria: 30,0%

| (trinta porcento),

- Escavacao, carga e transporte em material de 2@ categoria: 25,0Z
(vinte e cinco porcento).

- Escavacao, carga e transporte em material de 34 categoria: 15,0%
(quinze porcento). )

- Servigos de Pavimenta 50:‘12,02 (doze porcento).

- -Servigos de Obras defArte Correntes: 15,0% (quinze porcento).

- Servicos de Obras de

@ 0

te Especiais: 15,0Z (quinze porcento).

& W




Lembramos que as maiores porcentagens sugeridas no caso do lote 2 se de
vem, em grande parte, ac numero elavado de transposicoes da pista, do
fator chuva que. & muito acentuado e, ainda, da situacao dos "bota fora",

localizados na maioria no 1ado oposto da rodovia. -

3.0 —Consideracoes Finais

Isto posto, a Comissdo submete 5 decisao da Diretoria do DER/PR, a adocao
das opinides aqui contidas.
7’

/

A Gomissao.

TIMQ SR.

ANTONIO JOSE CORREIA RIBAS
M.D. DIRETOR GERAL DO DER/PR
N/EDIFICIO



