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ANEXO ViiI

ESTRUTURA TARIFARIA

1. INTRODUCAO

Este Anexo VIl define as condigdes e normas que regerao a estrutura
tarifaria do sistema de pedagio que as futuras Concessionarias deverao implantar para
exploragdo e operagao das rodovias componentes dos lotes que integram o
PROGRAMA DE CONCESSAO DE RODOVIAS NO ESTADO DO PARANA.

2. MODELO DE TARIFAGAO E PEDAGIAMENTO

O sistema de pedagio sera do tipo aberto, com pragas de pedagio tipo
“barreira”, nas quais a cobranga sera bidirecional, ou seja, os usuarios pagarao nos dois
sentidos.

As tarifas s@o definidas neste Anexo VIIl, por praga de pedagio, em fungao
do trecho de cobertura geografica de cada praga e do tipo de rodovia (pista simples ou
dupla), com diferenciagao por categoria de veiculo.

3. VALORES DA TARIFA BASICA POR PRAGA

A tarifa basica corresponde a Categoria 1 (um), que é atribuida aos
veiculos com 2 (dois) eixos e rodagem traseira simples (veiculos leves de passeio).

Considerando o modelo de tarifagdo adotado, bem como a localizagao
prevista para as Pragas de Pedagio do Lote n°® 2 (conforme definidko no PROGRAMA
DE EXPLORACAO - PER), foram definidos os valores da tarifa basica inicial em cada
praca, os quais sao apresentados no quadro a seguir.
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Tarifas Basicas Iniciais por Praga de Pedagio (Data-Base: Janeiro/1997)
Rodovia Praca Tarifa Basica | Tarifa Basica
Ano 1 (R$) Ano n " (R$)
BR-369 |2.1. Rolandia - Arapongas 2,00 -
BR-376 2.2. Mandaguari - Marialva 2,00 -
BR-376 | 2.3. Mandaguagu - Pres.Castelo Branco 2,70 3,10
PR-317 2.4. Floresta - lvailandia 3,00 3,90
BR-158/369 | 2.5. Campo Mourao - Mamboreé 3,00 3.90
BR-369 | 2.6. Ubirata - Nova Aurora 3,00 3,90
(*) ano de conclusdo das obras/entrega ao trafego, para os casos em que ha previsao de
duplicagao

A tarifa basica inicial correspondente ao Ano n, definida para cada um dos
trechos do Lote n® 2 a serem de duplicados, somente podera ser aplicada na respectiva
praca, quando cada segmento estiver com sua duplicacao totalmente concluida e em
perfeitas condigbes de trafego, conforme cronograma do PER, quais sejam:

- Praca de Pedagio 2.3.: segmento da BR-376, entre Maringa (desde o final
da pista dupla existente) e o acesso secundario a Nova Esperanca;

Praca de Pedagio 2.4. segmento da PR-317, entre Maringa
(entroncamento com a BR-376) e Peabiru (final da PR-317/inicio da BR-
158);

— Praga de Pedagio 2.5.: segmento da BR-158, desde Peabiru (final da PR-
317/inicio da BR-158) até o inicio do Contorno Leste de Campo Mouréo,
segmento do respectivo Contorno, e segmento da BR-369, desde o final
do Contorno Leste de Campo Mourdo até o acesso a Campina da Lagoa
(entroncamento com a PR-239);

- Praga de Pedagio 2.6.. segmento da BR-369, desde o acesso a Campina
da Lagoa (entroncamento com a PR-239) até Cascavel (entroncamento
com a BR-277/BR-467).

4. CATEGORIAS DE VEICULOS

A tarifa de pedagio a ser efetivamente cobrada de cada usuario sera o
resultado do produto da tarifa basica de cada praga pelo fator multiplicador da tarifa
correspondente a cada categoria de veiculo, conforme estabelecido no quadro a seguir,
que classifica os veiculos pelo tipo, numero de eixos e rodagem.
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Classificagao dos Veiculos

Categoria Tipo de Veiculo N°de | Rodagem | Multiplicador
Eixos " da Tarifa
1 automovel, caminhonete, furgdo 2 simples 1,00
2 caminhdo leve, 6nibus, caminhao trator e furgao 2 dupla 2,00
3 automodvel com semi-reboque e caminhonete com semi- 3 simples 3,00
reboque
4 caminhdo, caminhao trator, caminhao trator com semi- 3 dupla 3,00
reboque e dnibus
5 automovel com reboque e caminhonete com reboque 4 simples 4,00
6 caminhdo com reboque e caminhao trator com semi-reboque 4 dupla 4,00
7 caminhao com reboque e caminhao trator com semi-reboque 5 dupla 5,00
8 caminhao com reboque e caminhao trator com semi-reboque | 6(2) dupla 6,00
9 motocicleta, motoneta e bicicleta a motor 2 simples 0,50
Notas:

(1) A rodagem traseira de pneus do tipo “single” ou “supersingle” é equivalente a dupla, para efeito da
estrutura tarifaria aqui definida;

(2) Para os veiculos com mais de 6 (seis) eixos, 0s que transportam carga perigosa e os denominados
“veiculos especiais”, que transportam cargas superpesadas e indivisiveis, as Concessionarias
cobrardo tarifa equivalente a Categoria 8 (oito), acrescida do valor da tarifa dos veiculos da
Categoria 1 (um), multiplicada pelo numero de eixos que excederem a 6 (seis).

5. ISENCOES

Terao transito livre no sistema rodoviario e ficam, portanto, isentos do
pagamento de pedagio, os seguintes veiculos:

- de propriedade da Policia Militar Rodoviaria,

- de atendimento publico de emergéncia, tais como do Corpo de Bombeiros
e ambulancias, quando em servigo,

- das for¢as militares, guando em instru¢ao ou manobra;

oficiais, desde que credenciados em conjunto, pelo Poder Concedente e
pela Concessionaria.

Sera vedado ao DER estabelecer privilégios tarifarios que beneficiem
segmentos especificos de usuarios, exceto se no cumprimento de lei que especifique as
fontes de recursos para ressarcimento das Concessionarias.

Cada Concessionaria, a seu unico critério e por sua conta e risco, podera
conceder isencdes e descontos tarifarios, bem como realizar promogdes tarifarias de
carater sazonal, sem que isso, todavia, possa gerar qualquer direito a solicitacao de
compensagao nos valores das tarifas.
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6. VALIDADE E ATUALIZAGAO TARIFARIA

O valor da tarifa basica de cada praga sera reajustado anualmente,
contando-se a periodicidade do reajuste a partir da data-base inicial de referéncia, sem
prejuizo da possibilidade de redugao desse prazo, nos termos do disposto no caput e no
§ 5° do Artigo 28, e no § 1° do Artigo 70 da Lei n® 9.069, de 29 de junho de 1.995.

As tarifas basicas iniciais definidas no item 3 deste Anexo VIl sao validas
a partir de 01 de janeiro de 1997, considerada a data-base inicial de referéncia para
efeito de reajuste.

As tarifas basicas serdo reajustadas de acordo com a formula a seguir:

TBn=TBx{[ 0.10 (ITl—ITo) + 020 ( Pi-Po Y + 020 (IOAEi-IOAEo ) ¥
o iPo IOAEO

+ 0,10 (INCCi - INCCo) ¥ 0,30(ICi -1Co )4 0.10(IGP-Mi - IGP-MO)] +1 } ‘
INCCo ICo IGP-Mo

onde:

TBr - & o valor da Tarifa Basica reajustada;

B - € o valor da Tarifa Basica de Pedagio referente a data base de referéncia da
Proposta Comercial, ou seja, Janeiro de 1997;

ITo - é o indice de Terraplenagem para Obras Rodoviarias, relativo ao segundo
més anterior ao da data-base de referéncia, calculado pela Fundagao Getulio
Vargas - FGV (coluna 38);

ITi - & o Indice de Terraplenagem para Obras Rodoviarias, relativo ao segundo
més anterior ao da data de reajuste, calculado pela Fundagao Getulio Vargas
- FGV (coluna 38),

IPo - & o Indice de Pavimentagao para Obras Rodoviarias, relativo ao segundo més
anterior ao da data-base de referéncia, calculado pela Fundagao Getulio
Vargas - FGV (coluna 37),

IPi - & o Indice de Pavimentagao para Obras Rodoviarias, relativo ao segundo més

anterior ao da data de reajuste, calculado pela Fundagao Getulio Vargas -
FGV (coluna 37);
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IOAEo - é o Indice de Obras-de-Arte Especiais para Obras Rodoviarias, relativo @6~ :

segundo més anterior ao da data-base de referéncia, calculado pela
Fundagao Getulio Vargas - FGV (coluna 36),

IOAEi - € o indice de Obras-de-Arte Especiais para Obras Rodoviarias, relativo ao
segundo més anterior ao da data de reajuste, calculado pela Fundacgao
Getulio Vargas - FGV (coluna 36);

INCCo- é o indice Nacional do Custo da Construgéo, relativo ao segundo més anterior
ao da data-base de referéncia, calculado pela Fundagao Getulio Vargas - FGV
(coluna 6);

INCCi - é o indice Nacional do Custo da Construgéo, relativo ao segundo més anterior
ao da data do reajuste, calculado pela Fundagao Getulio Vargas - FGV
(coluna 6),

ICo - é o indice de Servigos de Consultoria para Obras Rodoviarias, relativo ao
segundo més anterior ao da data-base de referéncia, calculado pela
Fundagao Getulio Vargas - FGV (coluna 39);

ICi - & o indice de Servicos de Consultoria para Obras Rodoviarias, relativo ao
segundo més anterior ao da data de reajuste, calculado pela Fundagao
Getulio Vargas - FGV (coluna 39);

IGP-Mo - é o indice Geral de Pregos de Mercado, relativo ao segundo més anterior ao
da data-base de referéncia, calculado pela Fundagao Getulio Vargas - FGV
(coluna 7);

IGP-Mi - é o indice Geral de Precos de Mercado, relativo ao segundo més anterior ao
da data-base de reajuste, calculado pela Fundacao Getulio Vargas - FGV
(coluna 7);

0,10; 0,20, 0,20;0,10; 0,30 e 0,10 - parametros cuja soma & igual a 1 (um).

Poderao ocorrer revisbes extraordinarias, anuais ou a qualquer momento,
por iniciativa do DER ou por solicitagdo da Concessionaria, com base em analise do
equilibrio econdmico-financeiro do Contrato, de acordo com os procedimentos
explicitados no Edital e seus anexos.
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Os calculos dos valores reajustados das tarifas basicas serdo elaborados
pela Concessionaria, em conformidade com a metodologia aqui especificada, e
apresentados a Fiscalizagdao do DER, para verificagdo de consisténcia e posterior
homologacao.

7. ARREDONDAMENTOS PARA COBRANCA

Para manter a adequada fluidez do transito e propiciar maior comodidade
aos usuarios, o valor da tarifa basica resultante dos calculos de reajuste e/ou revisdo
podera ser arredondado para mais, de acordo com critério a ser estabelecido de comum
acordo entre o DER e a Concessionaria.

Para fins de aplicagao de reajustamentos e revisbes devem ser sempre
considerados os valores iniciais, nao arredondados; todavia, na hipotese do
arredondamento, as diferengas poderdao ser compensadas, pelos seguintes
procedimentos :

a) compensacgao entre os valores das tarifas das diferentes categorias,
objetivando sempre o arredondamento mais adequado (para mais ou
para menos);

b) compensagao entre os valores das tarifas entre as diferentes pragas,
guando aplicavel;

c) quando da aplicagdqo do proximo reajustamento ou revisdo das
TARIFAS DE PEDAGIO, o primeiro que ocorrer.
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