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PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURACAO E
AMPLIACAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466,
INICIANDO NA RODOVIA PR-460, A APROXIMADAMENTE 01 km DO
ENTRONCAMENTO COM A PR-460 E PR-239, EM PITANGA, E
FINALIZANDO NO km 220, NO INiCIO DO PERIMETRO URBANO DE
TURVO, NO ESTADO DO PARANA, NA EXTENSAO ESTIMADA DE 45,50
km - LOTE 01

LOCAL: PR-170/PRC-466

TRECHO: Subtrecho 01: PR-460, a 1km do Entr. PR-460/PR-239(Pitanga) a Entr. PR-456
(acesso Santa Maria do Oeste): aproximadamente 14,50 km;
Subtrecho 02: Entr. PR-456 (acesso Santa Maria do Oeste) a Entr. PR-820 (acesso
Boa Ventura de Sao Roque): aproximadamente 21,70 km;
Subtrecho 03: Entr. PR-820 (acesso Boa Ventura de Sdao Roque) a Turvo (km
220): aproximadamente 9,30 km.

FASE: EXECUTIVO

EXTENSAO: 45,5 km.
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1. APRESENTACAO

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
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O Consodrcio Prodec-Unidec apresenta ao Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parana —

DER/PR o Anexo 3F — Estudos de Trafego referente ao contrato de “Elaboragdo do Projeto Executivo de

Engenharia para Restauragdo e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia PR-170/PRC-466, a aproximadamente

1 km do entroncamento com a PR-460 e PR-239, em Pitanga, e finalizando no km 220, no inicio do perimetro

urbano de Turvo, com extensdo total estimada de 45,5 km, denominado de Lote 1.

O trecho em estudo foi dividido em 3 subtrechos, conforme indicado abaixo:

Subtrecho 1 — PR-460, a 1 km do Entr. PR-460/PR-239 (Pitanga) a PR-456 (acesso a Santa Maria do

Oeste), com aproximadamente 14,50 km de extensao;

Subtrecho 2 — Entr. PR-456 (acesso a Santa Maria do Oeste) a Entr. PR-820 (acesso a Boa Ventura de

Sdo Roque), com aproximadamente 21,70 km de extensdo; e

Subtrecho 3 — Entr. PR-820 (acesso a Boaventura de Sdo Roque) a Turvo (km 220), com

aproximadamente 9,30 km de extensao.

Os dados contratuais seguem abaixo:

Edital n2: SDP 014-2019 DER-DT

Concorréncia n2: 036/2019 DER/DT

Contrato n2: 082/2020, assinado em 06/10/2020

Valor contratual inicial: RS 2.640.253,67

Data da ordem de servico: 10/11/2020

Inicio do prazo contratual: 16/11/2020

Prazo de execugao inicial: 330 (trezentos e trinta) dias corridos

Primeiro termo aditivo: 10/08/2021

Valor contratual apds primeiro aditivo: RS 3.282.647,49

Prazo de execucgdo apds primeiro aditivo: 420 (quatrocentos e vinte) dias corridos
Segundo termo aditivo: 20/01/2022

Prazo de execucdo apds segundo aditivo: 510 (quinhentos e dez) dias corridos
Terceiro termo aditivo: 06/06/2022

Prazo de execucdo ap0ds terceiro aditivo: 690 (seiscentos e noventa) dias corridos
Quarto termo aditivo: 27/09/2022

Prazo de execucdo apds quarto aditivo: 840 (oitocentos e quarenta) dias corridos

Engenheiro Preposto: Marcio Roberto Fernandes - CREA RJ-18.471/D

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

4/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



'{‘“; R Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
&4 T 4) Prodec UNIDEC

A Fase de Projeto Executivo é composta pelos seguintes volumes:

e Volume 1 - Relatério do Projeto Executivo;

e Volume 2 - Projeto de Execucgao;

e Volume 3 — Memoria Justificativa;

e Anexo 3A — Estudos Geotécnicos;

e Anexo 3B — Projeto de Desapropriacao;

e Anexo 3C — Notas de servico e Memoéria de Calculo dos Volumes de Terraplenagem;
e Anexo 3D — Memorias de Calculo das Estruturas;

e Anexo 3E — Estudos Topograficos;

e Anexo 3F — Estudos de trafego;

e Anexo 3G — Levantamento de Campo (Lacroix);

e Anexo 3H — Memoria de Calculo de Quantidades;

e Volume 4 — Orcamento do Projeto Executivo;

e Volume 5A — Componente Ambiental — Plano de Controle Ambiental;

e Volume 5B — Componente Ambiental — Inventario Florestal.

A concepcdo basica do projeto é a duplicacdo da PRC-466/PR-170 em rodovia Classe 1. Esta classe de projeto
prevé configuracdo em pista dupla, sendo cada pista com duas faixas de rolamento, acostamento externo e
faixa de seguranga interna.
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Rodovia:
Trecho:

PR-170/PRC-466

Subtrecho 01: PR-460, a 1 km de Entr,
PR-460/PR-239 (Pitanga) a Entr. PR-456
(acesso Santa Maria do Oeste):
aproximadamente 14,50 km;

Subtrecho 02: Entr, PR-456 (acesso Santa
Maria do Oeste) a Entr. PR-820 (acesso Boa
Ventura de Sio Roque): aproximadamente
21,70 km;

Subtrecho 03: Entr. PR-280 (acesso Boa
Ventura de S8o Roque) a Turve (km 220):
aproximadamente 9,30 km

Extensdo: 45,5km

Projeto Executivo de Engenharia para
restauragcdo e ampliagdo de capacidade da
Rodovia PR-170/PRC-466, iniciando na Rodovia
PR-460, a aproximadamente 01 km do
entroncamento com a PR-460 e PR-239, em
Pitanga, e finalizando no km 220, no inicio do
perimetro urbano de Turvo no estado do Parana,
na extensdo estimada de 45,50 km - Lote 1

MAPA DE SITUACAO

FIGURA 1 - MAPA DE SITUAGCAO
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3. INTRODUGAO

Este relatdrio teve o objetivo de apresentar um panorama geral das condi¢des de Nivel de Servigo da rodovia

apos a duplicacdo do trecho entre os quildmetros 174+500 e 220+340 da PR-170, incluindo suas intersecoes.

O trecho esta localizado entre as cidades paranaenses de Pitanga e Turvo.

O trecho em estudo foi dividido em 3 subtrechos, conforme apresentado na Figura 1 e indicado abaixo:

Subtrecho 1 — PR-460, a 1 km do Entr. PR-460/PR-239 (Pitanga) a PR-456 (acesso a Santa Maria do
Oeste), com aproximadamente 14,50 km de extensao;

Subtrecho 2 — Entr. PR-456 (acesso a Santa Maria do Oeste) a Entr. PR-820 (acesso a Boa Ventura de
Sdo Roque), com aproximadamente 21,70 km de extensao;

Subtrecho 3 - Entr. PR-820 (acesso a Boaventura de S3o Roque) a Turvo (km 220), com
aproximadamente 9,30km de extensdo.

Para a elaborac¢do deste trabalho foram desenvolvidas as seguintes atividades:

Pesquisas de Campo: contagens volumétricas classificadas;

Compilagdo dos dados de trafego das Pracas de Pedagio existentes proximas ao trecho em estudo;
Identificacdo dos segmentos de analise contidos no trecho;

Determinacdo do Nivel de Servigo dos segmentos de analise identificados;

ProjecGes de Nivel de Servico ao longo dos préximos anos de concessao.

O escopo dessa parte do estudo de trafego inclui a verificacdo do Nivel de Servico da pista duplicada e das

intersecoes a serem implantadas no Subtrecho 3, além do cdlculo do Niumero N.

Embora o presente relatério seja especifico do Subtrecho 3, optou-se por apresentar os dados de todos os

postos de contagem e a metodologia adotada em todos os 3 subtrechos do Lote 1, pois sdo informacdes

complementares e permitem a melhor compreensao do comportamento do trafego no trecho em estudo.
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4. ESTUDO DE DEMANDA
4.1. METODOLOGIA GERAL

A metodologia empregada no presente trabalho para a estimativa dos fluxos do trecho em estudo consistiu
em:

Coletar, através de pesquisas de campo, dados do trafego existente na rodovia e nos acessos significativos
presentes no trecho;

Determinar trechos homogéneos de trafego a serem analisados e relaciona-los aos pontos de realizacdo de
contagens;

Determinar o VMDa (Volume Didrio Médio Anual) por tipo de veiculo (leves e pesados) em cada trecho
homogéneo de trafego;

Calcular os VHPs (Volumes Horarios de Projeto) de cada trecho homogéneo de trafego para analisar a
capacidade e determinar o Nivel de Servico de operacao de cada um deles.

Os itens a seguir apresentam o estudo de demanda realizado para elaboracao deste trabalho.
4.2. PESQUISAS DE CAMPO
4.2.1. Contagens de Veiculos

As pesquisas de campo foram realizadas por meio de contagens volumétricas em pontos definidos ao longo
do trecho em estudo. Estas contagens volumétricas foram feitas em duas campanhas distintas®:

e Campanha 1: entre os dias 25 de novembro e 01 de dezembro de 2020, variando-se o periodo de

contagem de acordo com a listagem a seguir:

— Pontos 01, 02, 04 e 06: 1 dia, 12 horas (07h00 as 19h00);
— Pontos 03 e 05: 7 dias, 24 horas por dia.

e Campanha 2: entre os dias 27 e 30 de julho de 2021, variando-se o periodo de contagem de acordo

com a listagem a seguir:

— Pontos 01 e 02: 3 dias, 8 horas (06h00 as 10h00 e 16h00 as 20h00);
— Pontos 03 e 04: 2 dias, 6 horas (07h00 as 10h00 e 16h00 as 19h00);
— Pontos 05 ao 14: Contagens Expeditas.

As Figuras 2 e 3 destacam os pontos de contagem definidos ao longo do trecho em estudo.

Vale ressaltar que o Ponto 01 da campanha 1 esta localizado fora do trecho objeto do estudo. Esse ponto foi
incluido na campanha de contagens pois contribui para o calculo do trafego desviado apds a conclusdo das
obras da PR-239.

1 Além das campanhas de contagem descritas acima, foram utilizados volumes de trafego do projeto de

restauracdo do pavimento da rodovia de acesso a empresa lbema (Anexo A).
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A Tabela 1 mostra um resumo dos volumes de trafego registrados nos pontos apresentados, separadamente

por movimento, de acordo com o periodo de contagem de cada um deles.

Os resultados detalhados das contagens de trafego realizadas para o presente estudo estdo apresentados no

Anexo A.
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FIGURA 2 - CAMPANHA 1 - PONTOS DE CONTAGEM PR-170/PRC-466 (PONTOS 01 AO 06)
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FIGURA 3 - CAMPANHA 2 - PONTOS DE CONTAGEM PR-170/PRC-466 (PONTOS 1 AO 14)
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4.2.2. Pesquisa de Carga — Entrevistas

Ao longo dos dias 30 de novembro, 1 de dezembro e 2 de dezembro de 2020, foi realizada uma campanha
de entrevistas com motoristas de caminhdes que trafegavam pelo trecho em estudo.

Essas entrevistas foram realizadas em postos de servicos situados no trecho (Posto Mahle e Posto Pitangao),
aproveitando-se para a realizagdo das perguntas o tempo de parada dos motoristas para abastecer os
veiculos ou utilizar os demais servicos do posto.

Foram realizadas um total de 314 entrevistas, nas quais foram levantadas informac¢Ges como:

e Numero de eixos do caminhdo;
e Origem e destino da viagem;

e Frequéncia da viagem;

e Tipo da carga;

e Peso do veiculo;

e Peso da carga;

e Peso bruto total (PBT).

A partir dos dados coletados, foi possivel estimar a distribuicdo de cargas dos veiculos, informacgado
importante para o cdlculo do Numero N, que representa a solicitacdo a qual o pavimento da rodovia sera
submetido. De forma geral, quanto mais carregados os veiculos, maior serd essa solicitagdo e, portanto, mais
robusta devera ser a estrutura do pavimento.

A Tabela 1 apresenta um resumo dos resultados obtidos referentes a pesquisa de carga.

O Anexo F apresenta um resumo detalhado das demais perguntas feitas nas entrevistas origem-destino.

O item 7 deste relatério apresenta, de forma detalhada, o célculo do Niumero N.

% da Carga Total

Permitida Unid. %o
Vazios ar 11.8%
Até 0% 10 3,2%
Até 60% 13 4. 1%
Até T0% 20 6.4%
Até 80% 14 4.5%
Até 90% 26 8.3%
100% 194 61.8%
Total 314 100%

TABELA 1 - DISTRIBUICAO DE CARGAS — PERCENTUAL DO PESO BRUTO TOTAL PERMITIDO
4.3. SERIES HISTORICAS
4.3.1. Pracas de Peddgio
Foram disponibilizadas ao Consércio séries histdricas do fluxo de veiculos passante nas pracas de pedagio

existentes proximas ao trecho em estudo.
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Os dados disponiveis sdo dados mensais, classificados por categoria de veiculo, com inicio no ano de 2015.

Para o presente estudo, foram utilizados dados das seguintes Pracas de Pedagio:

e Praca de Pedagio de Campo Mourdo (BR369 km 378);

e Praca de Pedagio de Corbélia (BR369 km 494);

e Praca de Pedagio de Canddi (BR277 km 398);

e Praca de Pedagio de Prudentépolis/Reldgio (BR277 km 302).

A Figura 4 apresenta a localiza¢do das Pragas de Pedagio mencionadas.
4.3.2. Plano Nacional de Contagens de Trdafego — DNIT

O DNIT (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes) mantém um banco de dados bastante
extenso relativo a contagens de trafego em toda a malha rodoviaria federal, chamado de Plano Nacional de
Contagens de Trafego (PNCT).

Localizados préoximos ao trecho em estudo estdo os postos:

e BR369 km 374 (PR);
e BR369 km 471 (PR);
e BR373 km 403 (PR).

A Figura 5 apresenta a localizagdo dos postos de contagem do PNCT do DNIT.
Os dados disponiveis para esses pontos sao bastante completos, contando inclusive com informagdes sobre
o fator k50 (ver item 4.4.5).
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FIGURA 4 - LOCALIZAGAO DAS PRAGAS DE PEDAGIO PROXIMAS AO TRECHO EM ESTUDO
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FIGURA 5 - LOCALIZAGAO DOS POSTO DE CONTAGEM DO DNIT PROXIMOS AO TRECHO EM ESTUDO
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4.4. DETERMINACAO DOS FLUXOS DE PROJETO
4.4.1. DeterminagGo do VMD Mensal

De posse das contagens de 7 dias completos, foi possivel determinar fatores de expansdao que permitem
converter os fluxos das contagens de menor duracdo em VMDs semanais.

Inicialmente, foram determinados fatores de expansao de 6, 8 ou 12 horas para 24 horas, para cada um dos
dias da semana, e aplicados para as contagens de menor duragdo. Em seguida, foi determinado um fator de

expansao de cada dia da semana para VMD Semanal. Os fatores utilizados estdo apresentados na Tabela 2

Ponto Dia da Fator 6h-24h Fator 8h-24h Fator 12h-24h Fator 1 dia - semana/més
Contagem Semana Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
3 2 2,36 2,65 2,00 2,15 1,20 1,36 0,95 1,03
3 3 2,33 2,77 1,98 2,19 1,21 1,39 0,99 0,88
3 4 2,41 2,90 2,04 2,28 1,22 1,39 0,99 0,78
3 5 2,41 2,93 2,02 2,32 1,22 1,38 0,97 0,78
3 6 2,50 2,80 2,09 2,26 1,25 1,43 0,85 0,90
5 2 2,47 2,71 2,06 2,21 1,23 1,39 0,94 1,04
5 3 2,44 2,54 1,99 2,07 1,25 1,34 1,01 0,86
5 4 2,44 2,83 2,02 2,26 1,25 1,39 0,98 0,78
5 5 2,48 2,89 2,06 2,28 1,23 1,41 0,98 0,81
5 6 2,50 2,81 2,04 2,28 1,28 1,42 0,83 0,93

TABELA 2 - FATORES DE EXPANSAO

Por fim, considerou-se que o VMD Semanal, por levar em conta uma semana completa tipica do més em que

foi realizada a pesquisa, é equivalente ao VMD Mensal desse més.
4.4.2. Ajuste da Sazonalidade

Rodovias em geral costumam apresentar variacdes de trafego consideraveis entre cada més de um ano,
podendo haver meses caracteristicos de maior volume de trafego, como em épocas especificas de
escoamento de safras de produtos agricolas ou outro tipo de evento datado.

Esta variagdo de trafego é denominada sazonalidade e, ao se elaborar um estudo de trafego como este aqui
apresentado, no qual as pesquisas de campo s3o realizadas em datas especificas, este fator deve ser
considerado.

A sazonalidade de uma rodovia pode ser obtida a partir de dados de trafego coletados pelos sistemas de
contagens ininterrupta existentes na mesma. Em posse dos dados de trafego de um ano completo, é possivel

determinar, para cada més, um fator de ajuste chamado indice de sazonalidade, dado pela seguinte equacdo:

VD Minss

fndicemés = W
ano

Uma vez conhecido o indice de sazonalidade que pode ser aplicado ao trecho, onde foram realizadas as
contagens, referente ao més em que as pesquisas foram feitas, divide-se o VMD do més pelo indice e obtém-

se o VMD representativo de um ano.
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No caso do presente estudo, ndo ha pontos de contagem ininterrupta no trecho em analise, portanto optou-
se em utilizar uma média entre os dados de pracas de pedagio préximas ao trecho.

A Tabela 3 apresenta os Fatores de Sazonalidade calculados.

Ano Campo Mourdo Corbélia Candoi Prudentopolis Média 4 pragas
2019 Leves CamjfCarretas Leves Cam/Carretas Leves Cam/Carretas Leves CamfCarretas Leves Camj/Carretas
Janeiro 1,12 1,04 1,08 0,95 1,42 0,97 1,51 0,95 1,28 0,98
Fevereiro 0,50 0,93 0,91 0,94 0,91 0,94 0,89 0,92 0,90 0,93
Margo 1,00 0,92 0,98 0,91 1,00 1,00 0,98 0,98 0,99 0,95
Abril 0,98 0,93 0,95 0,91 0,95 0,95 0,95 0,99 0,96 0,95
Maio 0,93 0,99 0,93 1,00 0,81 1,00 0,79 1,02 0,87 1,00
Junho 0,95 1,06 0,95 1,04 0,85 1,03 0,83 1,10 0,85 1,06
Julho 1,12 1,08 1,09 1,09 1,01 1,07 1,03 1,16 1,06 1,10
Agosto 0,95 1,06 0,93 1,05 0,87 1,05 0,84 1,06 0,91 1,05
Setembro 0,94 0,99 0,97 1,02 0,87 0,99 0,85 0,97 0,91 0,99
Outubro 0,95 1,03 0,93 1,08 0,93 1,07 0,91 1,03 0,95 1,05
Novembro 0,98 1,01 0,99 1,01 1,00 0,99 0,97 0,91 0,99 0,98
Dezembro 1,19 0,96 1,17 0,93 1,38 0,94 1,45 0,90 1,30 0,95

TABELA 3 - PRAGAS DE PEDAGIO UTILIZADAS — INDICES DE SAZONALIDADE

Vale ressaltar que, para a Campanha 1, as contagens foram realizadas no final do més de novembro e
também no 12 dia de dezembro. Como o 12 dia de dezembro guarda pouca semelhanga com o trafego médio
de dezembro, que é fortemente influenciado pelo trafego dos feriados do final de ano e férias, foi utilizada,
para todas as contagens, a sazonalidade do més de novembro.

Para a Campanha 2, foi utilizada a sazonalidade referente ao més de julho.
4.4.3. Fator de Correcéo em Fun¢do da Pandemia

No periodo em que ocorreu a Campanha 1 de Contagens de Veiculos realizadas para o presente estudo, o
estado do Parana se encontrava em quarentena por conta da pandemia do Novo Coronavirus, de modo que
grande parte das atividades consideradas ndo essenciais se encontravam suspensas ou operando por
periodos menores por dia e com capacidade de atendimento ou mesmo demanda reduzidos.

Por essa razdo, observou-se em praticamente todas as rodovias do estado uma queda no trafego geral de
veiculos, principalmente no caso dos veiculos leves.

Os fluxos contados durante as pesquisas de campo, portanto, sdo influenciados por esse fator externo e
devem ser majorados para representar a demanda usual do trecho no més de novembro.

Para corrigir essa diferenga e majorar o trafego contado, foi realizada uma comparagdo entre os dados de
novembro de 2019 e os dados coletados em novembro de 2020 nas pragas de peddagio para os quais esses

dados foram disponibilizados:

e Praca de Pedagio de Prudentdpolis;
e Praga de Pedagio de Irati; e

e Praca de Peddgio de Imbituva.

A Tabela 2 apresenta os fatores de correcdo calculados com base em cada um dos dados disponiveis.
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Como se pode observar nessa tabela, para os veiculos pesados, o fator 2019/2020 resultou num valor menor
qgue 1,00, ou seja, o trafego em novembro de 2020 foi maior do que em novembro 2019. Esse fator é
explicado pela antecipacdo da safra de produtos agricolas, que ocorreu por conta da alta do ddlar,
especialmente nos estados do sul. De fato, no ano de 2020, o trafego foi maior no més de novembro, porém
menor nos meses seguintes.

Ja para o trafego de veiculos leves, o fator varia entre 1,04 e 1,14, com média de 1,09 nas pracas analisadas,
indicando que o trafego em novembro de 2020 foi cerca de 10% menor do que em novembro de 2019.

Os fatores médios entre as trés pracgas, destacados em azul na Tabela 4, foram aqueles utilizados para a
majoracao dos fluxos em fung¢do da pandemia.

Na Campanha 2 de Contagens de Veiculos, realizada em julho de 2021, as medidas de quarentena pela

pandemia ja haviam sido bastante flexibilizadas e ndo houve a necessidade de majoragao do trafego contado.

, . Fluxo nov 2019 Fluxo nov 2020 Fator Pandemia
Praga de Pedagio
Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
Prudentdpolis 155.794 97.061 141.039 105.013 1,10 0,92
Irati 116.089 253.316 101.837 264.163 1,14 0,96
Imbituva 80.607 266.653 77.694 284.776 1,04 0,94
Média 1,09 0,94

TABELA 4 - FATORES DE CORREGAO PANDEMIA ADOTADOS

4.4.4. Determinagéo do VMD Anual 2020

A partir dos dados de contagens e dos fatores calculados nos itens acima, foi possivel determinar o VMD
Anual 2020 dos movimentos contados. As imagens com as indicagGes desses movimentos foram
apresentadas no relatério de contagens, apresentado anteriormente a este e também no Anexo A.

No caso da intersecdao do km 2154540, para a determinagdao do VMD 20202 foram utilizados os dados
contidos nos memoriais de calculo para a restauracdo do pavimento da estrada de ligagdo entre a PRC-466 e
a empresa Ibema, elaborado pela Gamma Pavimentacdo (2016). Os resultados detalhados da determinagdo
do VMD do Memorial Descritivo estdo apresentados no Anexo A desse Relatdrio.

A Tabela 5 apresenta a memoaria de calculo do VMD Anual 2020.

2 0 VDM 2016 foi expandido para 2019 com uma taxa de 3% ao ano, com consonancia a esse relatdrio. Para o ano de
2020 considerou-se que ndo houve crescimento significativo de trafego devido a quarentena da pandemia do Novo
Coronavirus.
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Soma 12 horas Soma 24 horas  Fator 12h->24h  Fator 24h->VDM Nov VDM Nov Fator VDM Nov->VDM Anual  Fator Pandemia VDM Anual

T pata Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
1A 26/11/2020 732 417 1,22 1,38 0,97 0,78 873 448 0,99 0,98 1,09 0,94 967 429
1B 26/11/2020 43 2 1,22 1,38 0,97 0,78 51 2 0,99 0,98 1,09 0,94 57 2
1C 26/11/2020 35 2 1,22 1,38 0,97 0,78 42 2 0,99 0,98 1,09 0,94 46 2
1D 26/11/2020 6 0 1,22 1,38 0,97 0,78 7 - 0,99 0,98 1,09 0,94 8 -
1E 26/11/2020 5 0 1,22 1,38 0,97 0,78 6 - 0,99 0,98 1,09 0,94 7 -
1F 26/11/2020 685 436 1,22 1,38 0,97 0,78 817 468 0,99 0,98 1,09 0,94 905 449
2A 27/11/2020 9 11 1,25 1,43 0,85 0,90 10 14 0,99 0,98 1,09 0,94 11 14
2B 27/11/2020 954 289 1,25 1,43 0,85 0,90 1.013 373 0,99 0,98 1,09 0,94 1.122 357
2C 27/11/2020 36 0 1,25 1,43 0,85 0,90 38 - 0,99 0,98 1,09 0,94 42 -
2D 27/11/2020 153 14 1,25 1,43 0,85 0,90 162 18 0,99 0,98 1,09 0,94 180 17
2E 27/11/2020 0 0 1,25 1,43 0,85 0,90 - - 0,99 0,98 1,09 0,94 - -
2F 27/11/2020 143 19 1,25 1,43 0,85 0,90 152 25 0,99 0,98 1,09 0,94 168 23
2G 27/11/2020 41 16 1,25 1,43 0,85 0,90 44 21 0,99 0,98 1,09 0,94 48 20
2H 27/11/2020 490 357 1,25 1,43 0,85 0,90 520 461 0,99 0,98 1,09 0,94 576 441
2l 27/11/2020 74 8 1,25 1,43 0,85 0,90 79 10 0,99 0,98 1,09 0,94 87 10
2) 27/11/2020 229 29 1,25 1,43 0,85 0,90 243 37 0,99 0,98 1,09 0,94 269 36
2K 27/11/2020 71 2 1,25 1,43 0,85 0,90 75 3 0,99 0,98 1,09 0,94 84 2
2L 27/11/2020 26 2 1,25 1,43 0,85 0,90 28 3 0,99 0,98 1,09 0,94 31 2
2M 27/11/2020 15 5 1,25 1,43 0,85 0,90 16 6 0,99 0,98 1,09 0,94 18 6
2N 27/11/2020 3 2 1,25 1,43 0,85 0,90 3 3 0,99 0,98 1,09 0,94 4 2
20 27/11/2020 528 354 1,25 1,43 0,85 0,90 561 457 0,99 0,98 1,09 0,94 621 437
2P 27/11/2020 919 274 1,25 1,43 0,85 0,90 976 353 0,99 0,98 1,09 0,94 1.081 339
2Q 27/11/2020 22 5 1,25 1,43 0,85 0,90 23 6 0,99 0,98 1,09 0,94 26 6
2R 27/11/2020 19 12 1,25 1,43 0,85 0,90 20 15 0,99 0,98 1,09 0,94 22 15
25 27/11/2020 31 5 1,25 1,43 0,85 0,90 33 6 0,99 0,98 1,09 0,94 36 6
2T 27/11/2020 13 3 1,25 1,43 0,85 0,90 14 4 0,99 0,98 1,09 0,94 15 4
2U 27/11/2020 34 7 1,25 1,43 0,85 0,90 36 9 0,99 0,98 1,09 0,94 40 9
2V 27/11/2020 4 5 1,25 1,43 0,85 0,90 4 6 0,99 0,98 1,09 0,94 5 6
3A Média 7 dias 1.998 976 1.998 976 0,99 0,98 1,09 0,94 2.213 935
3B Média 7 dias 1.970 942 1.970 942 0,99 0,98 1,09 0,94 2.182 903
4A 30/11/2020 499 92 1,23 1,39 0,94 1,04 575 133 0,99 0,98 1,09 0,94 637 127
48 30/11/2020 33 1 1,23 1,39 0,94 1,04 38 1 0,99 0,98 1,09 0,94 42 1
4ac 30/11/2020 1.064 545 1,23 1,39 0,94 1,04 1.227 785 0,99 0,98 1,09 0,94 1.359 752
4D 30/11/2020 5 0 1,23 1,39 0,94 1,04 6 - 0,99 0,98 1,09 0,94 6 -
4E 30/11/2020 1.017 530 1,23 1,39 0,94 1,04 1.173 764 0,99 0,98 1,09 0,94 1.299 731
4F 30/11/2020 155 49 1,23 1,39 0,94 1,04 179 71 0,99 0,98 1,09 0,94 198 68
4G 30/11/2020 12 1 1,23 1,39 0,94 1,04 14 1 0,99 0,98 1,09 0,94 15 1
4H 30/11/2020 1 1 1,23 1,39 0,94 1,04 1 1 0,99 0,98 1,09 0,94 1 1
4 30/11/2020 6 0 1,23 1,39 0,94 1,04 7 - 0,99 0,98 1,09 0,94 8 -
4) 30/11/2020 181 51 1,23 1,39 0,94 1,04 209 73 0,99 0,98 1,09 0,94 231 70
4K 30/11/2020 476 96 1,23 1,39 0,94 1,04 549 138 0,99 0,98 1,09 0,94 608 132
5A Média 7 dias 1333 842 1333 842 0,99 0,98 1,09 0,94 1.477 807
5B Média 7 dias 1.353 878 1.353 878 0,99 0,98 1,09 0,94 1.498 841
6A 01/12/2020 62 120 1,25 1,34 1,01 0,86 78 139 0,99 0,98 1,09 0,94 86 133
6B 01/12/2020 47 13 1,25 1,34 1,01 0,86 59 15 0,99 0,98 1,09 0,94 65 14
6C 01/12/2020 3 1 1,25 1,34 1,01 0,86 4 1 0,99 0,98 1,09 0,94 4 1
6D 01/12/2020 2 2 1,25 1,34 1,01 0,86 3 2 0,99 0,98 1,09 0,94 3 2
6E 01/12/2020 919 547 1,25 1,34 1,01 0,86 1.153 633 0,99 0,98 1,09 0,94 1.278 607
6F 01/12/2020 269 53 1,25 1,34 1,01 0,86 338 61 0,99 0,98 1,09 0,94 374 59
6G 01/12/2020 272 54 1,25 1,34 1,01 0,86 341 63 0,99 0,98 1,09 0,94 378 60
6H 01/12/2020 69 15 1,25 1,34 1,01 0,86 87 17 0,99 0,98 1,09 0,94 96 17
6l 01/12/2020 221 76 1,25 1,34 1,01 0,86 277 88 0,99 0,98 1,09 0,94 307 84
6) 01/12/2020 213 57 1,25 1,34 1,01 0,86 267 66 0,99 0,98 1,09 0,94 296 63
6K 01/12/2020 910 578 1,25 1,34 1,01 0,86 1.142 669 0,99 0,98 1,09 0,94 1.265 641
6L 01/12/2020 47 41 1,25 1,34 1,01 0,86 59 47 0,99 0,98 1,09 0,94 65 45

TABELA 5 - VMD ANUAL 2020 (PRIMEIRA CAMPANHA)
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 18 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



Mov

1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1l:
1:
1K:
1L:
IM:
IN:
10:
1P:
1Q:
1R:
1S:
1T:
1U:
1v:
1w
1X:
1Y:
1Z:
1AA:
1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1l
1:
1K:
1L:
IM:
IN:
10:
1P:
1Q:
1R:
1S:
1T:
1U:
1v:
1w:
1X:
1Y:
1Z:
1AA:
1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1l:
1:
1K:
1L:
IM:

Duragdo
(Horas)

o

00 00 00 00 00 00 00O 0O 0O 00O 00 00 00 0O 0O 00 00 00 00O 0O 0O 00 00 00 0O 0O 0O 00 00 00O 0O 0O 0O 00 00 00 O 0O 0O 00 00 0O O 0O 0O 00 00 0O O 0O 00 00 00 0O O 0O 00 00 00 0O O 00 00 00 00 0o

Data

27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

Total Contado

Leves

118
6
470
145
11
3
18
36
5
40
98
154
140
221
17
85
72
84
453
18

208

205

109
173
131

TABELA 6 - VMD ANUAL 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)

Pesados

17
3
449
17

N B O P W

31
449
13

13
10
13

12

11
473

433

Leves
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02

Fator horas contadas -> 24h

Pesados
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32

Leves
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97

Fator 24h -> Mensal
Pesados

0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466

4) Prodec UNIDEC

Leves
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06
1,06

Sazonalidade (julho)
Pesados

1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10
1,10

VDM Anual
Leves Pesados
218 30
11 5
869 789
268 30
20 5
6 2
33 11
67 7
9

74 39
181 18
285 18
259 32
408 11
31 11
157 12
133 14
155 54
837 789
33 23
- 5

6 -
41 23
384 18
166 23
48 4
209 19
11 18
1.016 762
242 21
13 8
15 5
55 3
8 6
91 24
219 15
299 13
262 27
390 11
30 8
150 16
156 15
160 56
892 698
32 29
2 2

4 -
42 16
359 16
129 6
59 8
163 26
7 10
966 956
213 23
26 7

2 -
22 12
80 7
15 5
106 39
202 10
321 15
243 38

19 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



PARANA B

1AA:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
21:

2K:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
21:

2K:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
2l:

2K:
3A:
3B:
3C:
3D:
3E:
3F:
3G:
3H:
3l
3
3K:
3L:
3M:
3N:
30:
3P:
3Q:
3R:
3S:
3T:
3U:
3V:
3W:

Duragdo
(Horas)

00

D ODODD DDA DDNDO DD O 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00 00O 00 00 00 00 00 00 0O 00 00 00 00 00 00 00 0O 00

Data

29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
27/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
29/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021
28/07/2021

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

Total Contado

Leves

199

18

69

100

112
437

16

1

20
192
74
31

615
66

77

739
929
627

658
66

47

755
901
634

627
91
4
69
722
737
647

128
270
224
233
15
16
158
40
348
28
8
49
23
236
26
14
20
373
21
306
12
1
173

Pesados
5

8

14

9

31

504

12

1

10
14

499
11

19

63
73
510

533
12

11

70
81
497

635
14

22

77
79
581

17
11
22

15

362

11

1
293
9
14

15

Fator horas contadas -> 24h

Leves
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
1,98
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,04
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,02
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41
2,41

Pesados
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,19
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,28
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,32
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90
2,90

Fator 24h -> Mensal

Leves
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,97
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99
0,99

Pesados

0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,88
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78
0,78

Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Sazonalidade (julho)

Leves Pesados
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10
1,06 1,10

TABELA 7 - VMD ANUAL 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)

VDM Anual

Leves Pesados
369 8
33 13
128 23
185 15
208 51
810 828
30 20
2 2
7 3
37 16
356 23
137 15
57 5
1.137 877
122 19

4 -
142 33
1.366 111
1.717 128
1.159 896
4 2
1.252 859
126 19

6 -
89 18
1.436 113
1.714 131
1.206 801
4 3
1.162 1.043
169 23
7 2
128 36
1.338 127
1.366 130
1.199 955
287 10
606 35
503 23
523 45
34 4
36 6
355 31
90 14
781 743
63 10
18 6
110 23
52 10
530 16
58 4

31 -
45 2
838 601
47 18
687 29

27 -

2 -
388 31
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iﬁé Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
\ np—
p:ﬁﬁ;x DER @Prodec UNIDEC
Vi Duragdo e Total Contado Fator horas contadas ->24h  Fator 24h ->Mensal  Sazonalidade (julho) VDM Anual
(Horas) Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
3X: 6 28/07/2021 108 8 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 243 16
3Y: 6 28/07/2021 24 20 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 54 41
3Z: 6 28/07/2021 25 1 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 56 2
3AA: 6 28/07/2021 18 7 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 40 14
3AB: 6 28/07/2021 82 - 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 184 -
3AC: 6 28/07/2021 80 11 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 180 23
3AD: 6 28/07/2021 38 11 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 85 23
3AE: 6 28/07/2021 29 2 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 65 4
3AF: 6 28/07/2021 9 4 2,41 2,90 0,99 0,78 1,06 1,10 20 8
4A: 6 30/07/2021 566 309 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 1.126 706
4B: 6 30/07/2021 14 4 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 28 9
4C: 6 30/07/2021 11 5 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 22 11
4D: 6 30/07/2021 24 - 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 48 -
4E: 6 30/07/2021 28 2 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 56 5
4F: 6 30/07/2021 626 292 2,50 2,80 0,85 0,90 1,06 1,10 1.245 667
S5A: 2 28/07/2021 31 1 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 216 6
5B: 2 28/07/2021 10 1 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 70 6
5C: 2 28/07/2021 2 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 14 -
5D: 2 28/07/2021 - - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 - -
SE: 2 28/07/2021 9 2 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 63 12
SF: 2 28/07/2021 10 1 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 70 6
5G: 2 28/07/2021 27 3 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 188 18
5H: 2 28/07/2021 1 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 7 -
5l: 2 28/07/2021 10 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 70 -
5J: 2 28/07/2021 - - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 - -
BA: 2 28/07/2021 14 1 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 97 6
6B: 2 28/07/2021 2 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 14 -
6C: 2 28/07/2021 4 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 28 -
6D: 2 28/07/2021 9 1 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 63 6
7A: 2 28/07/2021 1 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 7 -
78B: 2 28/07/2021 11 2 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 77 12
7C: 2 28/07/2021 1 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 7 -
7D: 2 28/07/2021 3 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 21 -
7E: 2 28/07/2021 5 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 35 -
7F: 2 28/07/2021 13 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 90 -
7G: 2 28/07/2021 - - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 - -
7H: 2 28/07/2021 2 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 14 -
71: 2 28/07/2021 4 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 28 -
7): 2 28/07/2021 6 - 7,47 8,65 0,99 0,78 1,06 1,10 42 -
8A: 2 27/07/2021 4 3 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 26 20
8B: 2 27/07/2021 26 8 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 171 54
8C: 2 27/07/2021 12 - 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 79 -
8D: 2 27/07/2021 18 7 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 119 47
9A: 2 27/07/2021 7 5 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 46 34
9B: 2 27/07/2021 79 12 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 521 81
9C: 2 27/07/2021 15 5 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 99 34
9D: 2 27/07/2021 73 11 7,05 8,39 0,99 0,88 1,06 1,10 481 74
11A: 2 29/07/2021 4 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 25 -
11B: 2 29/07/2021 268 149 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.706 983
11C: 2 29/07/2021 50 7 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 318 46
11D: 2 29/07/2021 38 8 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 242 53
11E: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
11F: 2 29/07/2021 9 7 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 57 46
11G: 2 29/07/2021 7 6 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 45 40
11H: 2 29/07/2021 249 104 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.585 686
111: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
11J: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
11K: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
11L: 2 29/07/2021 4 1 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 25 7
TABELA 8 - VMD ANUAL 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 21/184
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¥“: @ Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

i Duragdo e Total Contado Fator horas contadas -> 24h Fator 24h ->Mensal  Sazonalidade (julho) VDM Anual
(Horas) Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
12A: 2 29/07/2021 1 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 6 -
12B: 2 29/07/2021 210 111 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.337 732
12C: 2 29/07/2021 2 1 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 13 7
12D: 2 29/07/2021 3 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 19 -
12E: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
12F: 2 29/07/2021 12 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 76 -
12G: 2 29/07/2021 7 1 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 45 7
12H: 2 29/07/2021 253 152 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.610 1.003
121: 2 29/07/2021 1 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 6 -
12): 2 29/07/2021 3 1 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 19 7
12K: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
12L: 2 29/07/2021 4 - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 25 -
13A: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
13B: 2 29/07/2021 161 102 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.025 673
13C: 2 29/07/2021 166 123 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 1.057 812
13D: 2 29/07/2021 12 2 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 76 13
13E: 2 29/07/2021 13 3 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 83 20
13F: 2 29/07/2021 - - 6,95 9,33 0,97 0,78 1,06 1,10 - -
14A: 2 30/07/2021 3 - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 19 -
14B: 2 30/07/2021 145 129 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 909 874
14C: 2 30/07/2021 - 1 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - 7
14D: 2 30/07/2021 1 - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 6 -
14E: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14F: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14G: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14H: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
141: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14): 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14K: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14L: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14M: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14N: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
140: 2 30/07/2021 147 98 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 922 664
14P: 2 30/07/2021 1 - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 6 -
14Q;: 2 30/07/2021 1 11 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 6 75
14R: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14S: 2 30/07/2021 - - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 - -
14T: 2 30/07/2021 3 - 7,87 8,29 0,85 0,90 1,06 1,10 19 -
TABELA 9 - VMD ANUAL 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)
) VDM Anual 2016 Crescimento 2016-2020 VDM 2020
Movimento
Veicleves VeicPesados Veicleves VeicPesados Veicleves VeicPesados VeicEquiv
Al 426 123 1,093 1,093 466 134 734
A2 349 127 1,093 1,093 381 139 659
B1 25 33 1,093 1,093 27 36 99
B2 44 24 1,093 1,093 48 26 101

TABELA 10 - VMD ANUAL 2020 (IBEMA)
4.4.5. Determinag@o do k50

Os Fluxos de Projeto podem ser descritos como os fluxos de dimensionamento da rodovia ou segmento
especifico. Caso a rodovia analisada proporcione fluidez adequada a esses fluxos, considera-se a sua
capacidade adequada a demanda. Caso contrario, deve-se redimensionar a rodovia para que ela proporcione
capacidade compativel aos Fluxos de Projeto.

Em geral, os fluxos de projeto sdo equivalentes a 502 Hora de maior fluxo do ano observado ou esperado
para a rodovia em questdo, podendo variar para a 302 ou 2002 Hora, dependendo das premissas

estabelecidas pelo érgdo regulador ou edital de concessado, no caso de rodovias concessionadas.
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A 502 Hora é um critério técnico-econdmico que estabelece que a rodovia em questdo ndo possa operar em
condigdes de fluidez inadequadas em mais de 50 horas ao longo do ano completo. Esta tolerancia de 50 horas
é estabelecida para que a rodovia ndo seja dimensionada para as horas mais criticas do ano (que na grande
maioria dos casos constituem momentos atipicos em termos de volume de trafego, como vésperas ou voltas
de feriados prolongados, quando a rodovia apresenta trafego muito maior do que em dias comuns).

Caso arodovia fosse dimensionada para promover capacidade para essas horas mais criticas, a infraestrutura
implantada seria de fato utilizada em sua plenitude apenas em poucas horas do ano, ficando ociosa em todas
as demais horas. Assim, admite-se fluidez inadequada em poucas horas para que a rodovia seja dimensionada
para uma situagdo mais tipica aos dias normais do ano. Essa hora especifica em que a demanda ja ndo é
atipica e se torna mais representativa do dia a dia varia de rodovia para rodovia, e estudos demostram que
esta hora costuma se situar em torno da Hora 50.

Por esse motivo, a 502 hora de maior fluxo anual, é em geral, aquela em que minimamente a rodovia deva
promover capacidade suficiente para comportar o seu fluxo, sendo assim o fluxo da 502 hora o fluxo de
dimensionamento da rodovia.

Ao adotar o critério da 502 Hora, os passos para a analise de capacidade da rodovia sao os seguintes:

e |dentifica-se o Fluxo da 502 Hora;

e Analisa-se o desempenho da rodovia para esta hora especifica;

e Caso o Nivel de Servico for adequado na 502 Hora, garante-se desempenho apropriado da rodovia;

e Em caso de insuficiéncia de capacidade na 502 Hora, verifica-se a necessidade de aumento de
capacidade para que o critério minimo de desempenho seja atendido.

Para os trechos onde ha estacGes de contagem ininterrupta de trafego, é possivel determinar os fluxos da
502 Hora de forma direta, ordenando-se os fluxos de maneira decrescente.

Para o caso dos trechos em estudo, onde ndo ha tais estacdes, é possivel recorrer a uma estacao contadora
proxima, em rodovia de caracteristicas similares, onde se disponha de dados de hora em hora, ou,
minimamente, de informag&es sobre o k50 (fator de relagao entre o Fluxo da 502 Hora e o VMD daquele
trecho).

Recorreu-se, portanto, ao banco de dados do PNCT do DNIT. O DNIT fornece o fator k50, que é aplicado sobre
o VMD, para os postos onde foi possivel calcula-lo.

Para o presente estudo, utilizou-se de um k50 médio entre os dados disponiveis, conforme demonstrado na
Tabela 11.

Posto PNCT/DNIT Ano kso
2018  10,7%
2019 @ 9,4%
2017 @ 9,6%
BR-369/PR km 471 2018  10,4%
2019 @ 9,3%
BR-373/PR km 403 2017  11,0%
Média 10,1%

TABELA 11 - FATOR K50 ADOTADO

BR-369/PR km 374
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4.4.6. Determinagdo dos Fluxos de Projeto

Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

De posse dos VMDs de cada movimento direcional contado em campo (Tabela 5) e do Fator k50 a ser adotado

(Tabela 11), é possivel determinar os fluxos de projeto para cada movimento.

As Tabelas 12 a 15 apresentam este calculo.

Contagem

1A
1B
1C
1D
1E
1F
2A
2B
2C
2D
2E
2F
2G
2H
2|
2)
2K
2L
2M
2N
20
2P
2Q
2R
25
2T
2U
2v
3A
3B

VDM Anual
Leves Pesados
967 429
57 2
46 2
8 0
7 0
905 449
11 14
1.122 357
42 0
180 17
0 0
168 23
48 20
576 441
87 10
269 36
84 2
31 2
18 6
4 2
621 437
1.081 339
26 6
22 15
36 6
15 4
40 9
5 6
2.213 935
2.182 903

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

Leves
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%

kSO

Pesados
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%

Leves

98

6

5

91

113

18

17

58

27

Fluxos de Projeto

Pesados
43
0
0
0

Contagem

4A
4B
4ac
4D
4E
4F
4G
4H
4
4)
aK
5A
5B
6A
68
6C
6D
6E
6F
6G
6H

VDM Anual
Leves Pesados
637 127
42 1
1.359 752
6 0
1.299 731
198 68
15 1
1 1
8 0
231 70
608 132
1.477 807
1.498 841
86 133
65 14
4 1
3 2
1.278 607
374 59
378 60
96 17

Leves
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%

k50

Pesados
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%
10,1%

TABELA 12 - FLUXOS DE PROJETO — 502 HORA 2020 (PRIMEIRA CAMPANHA)

Leves
64
4
137
1
131
20
2
0
1
23
61
149
151
9
7
0
0
129
38
38
10

Fluxos de Projeto

Pesados
13
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Mov

1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1
1:
1K:
1L:
1M:
IN:
10:
1P:
1Q:
1R:
1S:
1T:
1U:
1v:
1w
1X:
1y:
1Z:

1AA:

1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1I:
1:
1K:
1L:
iMm:
IN:
10:
1P:
1Q:
1R:
1S:
1T:
1U:
1v:

1w:

1X:
1v:
1Z:

1AA:

1A:
1B:
1C:
1D:
1E:
1F:
1G:
1H:
1I:
1:
1K:
1L:
IM:

VDM Anual
Leves Pesados
218 30
11 5
869 789
268 30
20 5
6 2
33 11
67 7
9

74 39
181 18
285 18
259 32
408 11
31 11
157 12
133 14
155 54
837 789
33 23
- 5

6 -
41 23
384 18
166 23
48 4
209 19
11 18
1.016 762
242 21
13 8
15 5
55 3
8 6
91 24
219 15
299 13
262 27
390 11
30 8
150 16
156 15
160 56
892 698
32 29
2 2

4 -
42 16
359 16
129 6
59 8
163 26
7 10
966 956
213 23
26 7

2 -
22 12
80 7
15 5
106 39
202 10
321 15
243 38

TABELA 13 - FLUXOS DE PROJETO — 502 HORA 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

Fator ks,
Leves Pesados
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%
10,1% 10,1%

Fluxo de Projeto

Leves
22

0 R, N

Pesados
3
1

~
VPR PR P WNNPORPRPLPORPR WO

~
= N

o

N N O NNN

77

=N

~
O O R, NP P WRLRERPLNPRL OO

o w

P W Rk, Rk, NN

96

=N

2R PR A~NO R R

Mov

IN:
10:
1P:
1Q:
1R:
1S:
1T:
1U:
1v:
1wW:
1X:
1Y:
1Z:
1AA:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
2l
2):
2K:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
21:
2]:
2K:
2A:
2B:
2C:
2D:
2E:
2F:
2G:
2H:
21:
2):
2K:
3A:
3B:
3C:
3D:
3E:
3F:
3G:
3H:
3l
3):
3K:
3L:
3M:
3N:
30:
3P:
3Q:
3R:
3S:
3T:

VDM Anual

Leves Pesados
369 8
33 13
128 23
185 15
208 51
810 828
30 20
2 2
7 3
37 16
356 23
137 15
57 5
1.137 877
122 19

4 -
142 33
1.366 111
1.717 128
1.159 896
4 2
1.252 859
126 19

6 -
89 18
1.436 113
1.714 131
1.206 801
4 3
1.162 1.043
169 23
7 2
128 36
1.338 127
1.366 130
1.199 955
287 10
606 35
503 23
523 45
34 4
36 6
355 31
90 14
781 743
63 10
18 6
110 23
52 10
530 16
58 4

31 -
45 2
838 601
47 18
687 29

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466

4) Prodec UNIDEC

Fator ks Fluxo de Projeto
Leves Pesados Leves Pesados
10,1% 10,1% 37 1
10,1% 10,1% 3 1
10,1% 10,1% 13 2
10,1% 10,1% 19 1
10,1% 10,1% 21 5
10,1% 10,1% 81 83
10,1% 10,1% 3 2
10,1% 10,1% 0
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 1 0
10,1% 10,1% 4 2
10,1% 10,1% 36 2
10,1% 10,1% 14 1
10,1% 10,1% 6 0
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 114 88
10,1% 10,1% 12 2
10,1% 10,1% 0 -
10,1% 10,1% 14 3
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 137 11
10,1% 10,1% 173 13
10,1% 10,1% 116 90
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 0 0
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 126 86
10,1% 10,1% 13 2
10,1% 10,1% 1 -
10,1% 10,1% 9 2
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 144 11
10,1% 10,1% 172 13
10,1% 10,1% 121 80
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 0 0
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 117 105
10,1% 10,1% 17 2
10,1% 10,1% 1 0
10,1% 10,1% 13 4
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 135 13
10,1% 10,1% 137 13
10,1% 10,1% 121 96
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% - -
10,1% 10,1% 29 1
10,1% 10,1% 61 4
10,1% 10,1% 51 2
10,1% 10,1% 53 5
10,1% 10,1% 3 0
10,1% 10,1% 4 1
10,1% 10,1% 36 3
10,1% 10,1% 9 1
10,1% 10,1% 79 75
10,1% 10,1% 6 1
10,1% 10,1% 2 1
10,1% 10,1% 11 2
10,1% 10,1% 5 1
10,1% 10,1% 53 2
10,1% 10,1% 6 0
10,1% 10,1% 3 -
10,1% 10,1% 5 0
10,1% 10,1% 84 60
10,1% 10,1% 5 2
10,1% 10,1% 69 3
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Mov VDM Anual Fator ks Fluxo de Projeto Mov VDM Anual Fator ks Fluxo de Projeto
Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
3U: 27 - 10,1% 10,1% 3 - 11A: 25 - 10,1% 10,1% 3 -
3V: 2 - 10,1% 10,1% 0 - 11B: 1.706 983 | 10,1% 10,1% 171 99
3wW: 388 31 10,1% 10,1% 39 3 11C: 318 46 10,1% 10,1% 32 5
3X: 243 16 10,1% 10,1% 24 2 11D: 242 53 | 10,1% 10,1% 24 5
3Y: 54 41 10,1% 10,1% 4 11E: - - 10,1% 10,1% - -
3Z: 56 2 10,1% 10,1% 6 0 11F: 57 46 | 10,1% 10,1% 6 5
3AA: 40 14 1 10,1% 10,1% 4 1 11G: 45 40  10,1% 10,1% 4 4
3AB: 184 - 10,1% 10,1% 19 - 11H: 1.585 686 10,1% 10,1% 159 69
3AC: 180 23 10,1% 10,1% 18 2 111: - - 10,1% 10,1% - -
3AD: 85 23 10,1% 10,1% 9 2 11J: - - 10,1% 10,1% - -
3AE: 65 4 10,1% 10,1% 7 0 11K: - - 10,1% 10,1% - -
3AF: 20 8 10,1% 10,1% 1 11L: 25 7 10,1% 10,1% 3 1
4A: 1.126 706 | 10,1% 10,1% 113 71 12A: 6 - 10,1% 10,1% 1 -
4B: 28 9 10,1% 10,1% 3 1 12B: 1.337 732 . 10,1% 10,1% 134 74
4C: 22 11 1 10,1% 10,1% 2 1 12C: 13 7 10,1% 10,1% 1 1
4D: 48 - 10,1% | 10,1% 5 - 12D: 19 - 10,1% | 10,1% 2 -
4E: 56 5 10,1% 10,1% 6 0 12E: - - 10,1% 10,1% - -
4F: 1.245 667 | 10,1% 10,1% 125 67 12F: 76 - 10,1% 10,1% 8 -
5A: 216 6 10,1% 10,1% 22 1 12G: 45 7 10,1% 10,1% 4 1
5B: 70 6 10,1% 10,1% 7 1 12H: 1.610 1.003  10,1% 10,1% 162 101
5C: 14 - 10,1% 10,1% 1 - 121: 6 - 10,1% 10,1% 1 -
5D: - - 10,1% 10,1% - - 12J): 19 7 10,1% 10,1% 2 1
SE: 63 12 1 10,1% 10,1% 6 1 12K: - - 10,1% 10,1% - -
5F: 70 6 10,1% 10,1% 7 1 12L: 25 - 10,1% 10,1% 3 -
5G: 188 18 ' 10,1% 10,1% 19 2 13A: - - 10,1% 10,1% - -
5H: 7 - 10,1% 10,1% 1 - 13B: 1.025 673 10,1% 10,1% 103 68
5l: 70 - 10,1% 10,1% 7 - 13C: 1.057 812 10,1% 10,1% 106 82
5J: - - 10,1% 10,1% - - 13D: 76 13 10,1% 10,1% 8 1
6A: 97 6 10,1% 10,1% 10 1 13E: 83 20 10,1% 10,1% 8 2
6B: 14 - 10,1% 10,1% 1 - 13F: - - 10,1% 10,1% - -
6C: 28 - 10,1% 10,1% 3 - 14A: 19 - 10,1% 10,1% 2 -
6D: 63 6 10,1% 10,1% 6 1 14B: 909 874  10,1% 10,1% 91 88
7A: 7 - 10,1% 10,1% 1 - 14C: - 7 10,1% 10,1% - 1
7B: 77 12| 101% | 10,1% 8 1 14D: 6 - 10,1% | 10,1% 1 -
7C: 7 - 10,1% 10,1% 1 - 14E: - - 10,1% 10,1% - -
7D: 21 - 10,1% 10,1% 2 - 14F: - - 10,1% 10,1% - -
7E: 35 - 10,1% 10,1% 3 - 14G: - - 10,1% 10,1% - -
7F: 90 - 10,1% 10,1% 9 - 14H: - - 10,1% 10,1% - -
7G: - - 10,1% | 10,1% - - 141: - - 10,1% | 10,1% - -
7H: 14 - 10,1% 10,1% 1 - 14): - - 10,1% 10,1% - -
71: 28 - 10,1% | 10,1% 3 - 14K: - - 10,1% | 10,1% - -
7): 42 - 10,1% 10,1% 4 - 14L: - - 10,1% 10,1% - -
8A: 26 20 10,1% 10,1% 3 2 14M: - - 10,1% 10,1% - -
8B: 171 54 10,1% 10,1% 17 5 14N: - - 10,1% 10,1% - -
8C: 79 - 10,1% 10,1% 8 - 140: 922 664 | 10,1% 10,1% 93 67
8D: 119 47 10,1% 10,1% 12 5 14P: 6 - 10,1% 10,1% 1 -
9A: 46 34 10,1% 10,1% 5 3 14Q: 6 75 10,1% 10,1% 1 7
9B: 521 81 10,1% 10,1% 52 8 14R: - - 10,1% 10,1% - -
9C: 99 34 101% | 10,1% 10 3 14S: - - 10,1% | 10,1% - -
9D: 481 74 10,1% 10,1% 48 7 14T: 19 - 10,1% 10,1% 2 -
TABELA 14 - FLUXOS DE PROJETO — 502 HORA 2020 (SEGUNDA CAMPANHA)
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Movimento VDM 2020 K50 Fluxo 502 Hora 2020
Veicleves VeicPesados VeicEquiv Veicleves VeicPesados Veicleves VeicPesados
Al 466 134 734 10,1% 10,1% 47 14
A2 381 139 659 10,1% 10,1% 38 14
B1 27 36 99 10,1% 10,1% 3 4
B2 48 26 101 10,1% 10,1% 5 3

TABELA 15 - FLUXOS DE PROJETO — 502 HORA 2020 (IBEMA)
4.5. DETERMINAGAO DO FATOR DE PICO HORARIO

De posse das contagens de 7 dias completos, foi possivel determinar o Fator de Pico Hordrio (FPH) mais
adequado para as analises de Nivel de Servico do trecho analisado.

O Fator de Hora Pico (FHP) representa a relagdo que existe entre o volume de uma hora (geralmente utiliza-
se a hora mais carregada do sistema) e o volume mdaximo de um periodo de 15 minutos multiplicado por 4,
ou seja:

FPH FLuxoq nora

4 x Fluxo Maximoys minutos

A Tabela 16 apresenta o calculo do FPH para as 2 se¢des onde foram realizadas contagens de 7 dias, por 24
horas. Para cada secdo, utilizou-se para o calculo a hora de maior fluxo dentre as 168 horas de pesquisa.
Levando em conta esses resultados, utilizou-se para as anadlises de capacidade apresentadas a seguir o FPH
=0,91.

Fluxo da Hora mais Carregada

Secao Hora Hora FPH
Leves + Pesados

17:00 133
17:15 122

km 183 27/11/2020 0,91
17:30 116
17:45 140
16:00 99
16:15 91

km 199+100 27/11/2020 0,91
16:30 91
16:45 107

FPH Adotado 0,91

TABELA 16 - FATOR DE PICO HORARIO ADOTADO
4.6. PROJECOES

A evolugdo do trafego de uma rodovia depende de uma série de fatores, ligados ao desenvolvimento nacional
e regional, em uma progressao normalmente crescente. Entretanto, sobre essa tendéncia basica, existe a
interferéncia de fatores conjunturais (ciclos normais da economia, pre¢o dos combustiveis, incentivos do

governo), resultando em oscilagdes no ritmo de crescimento.
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A Figura 6 mostra a evolugdo do indice publicado mensalmente pela Associagao Brasileira de Concessionarias

de Rodovias (ABCR), referente as rodovias concessionadas do Brasil, desde janeiro de 1999 até janeiro de

2021 (foram descartados os dados coletados a partir de margo de 2020, ja que a partir dai hd influéncia da

pandemia do Coronavirus).

e A curva azul, representativa do indice mensal, apresenta flutua¢des intensas, dadas pela superposicao

dos efeitos da sazonalidade e da conjuntura econOmica, além de outros fatores que afetam
momentaneamente a demanda nas rodovias.

A curva rosada, representativa das médias modveis de 12 meses, anula o efeito da sazonalidade, por
isso apresenta tendéncia mais estavel.

A curva amarela, representativa da variagdo mensal da taxa anual de crescimento, flutua
enormemente, com pontos altos em meados de 2005 (6% ao ano), 2008 (7,5% ao ano) e 2011 (11% ao
ano), e pontos baixos em fins de 2003 (-2% ao ano), meados de 2006 (1% ao ano), 2009 (1,5% ao ano).
Apds um periodo mais estavel entre meados de 2012 e de 2014, no qual flutuou entre 4,5% e 3,0%,
ocorreu um periodo de grande queda entre 2015 e 2017, chegando a taxas inferiores a -3,5%. Apesar
de uma retomada em 2017 com ponto alto em 3,0% de crescimento, 2018 apresentou média de 1%.
Ao longo do ano de 2019, o crescimento voltou a apresentar taxas positivas, entre 1,0% e 3,0%.

O ano de 2020 apresenta comportamento extremamente atipico, ja que houve nesse periodo grande
influéncia da pandemia do Coronavirus. Por essa razao, os dados referentes a esse ano ndao foram

utilizados para o célculo de taxas de crescimento médias para o periodo.

Para os anos vindouros, tudo indica que o aspecto da curva de crescimento continuara oscilante, em torno

de uma média geralmente crescente, ao considerar o longo prazo.

Assim, em consonancia com o verificado no passado, estima-se uma taxa média de crescimento de 2,24% ao

ano, para veiculos totais, ao longo dos préximos anos.
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FIGURA 6 - SOLUGAO DO INDICE ABCR (ASSOCIAGAO BRASILEIRA DE CONCESSIONARIAS DE RODOVIAS) RODOVIAS
CONCESSIONADAS DO BRASIL

4.7. TAXA DE CRESCIMENTO ADOTADA

Conforme abordado no item 4.6 acima, desde 1999 o trafego das rodovias concessionadas no Brasil vem
crescendo a uma taxa média de 2,24% ao ano, podendo-se, portanto, estimar que essa tendéncia se
mantenha ao longo dos préximos anos.

Buscando-se, no entanto, a realizacdo de analises de capacidade que estejam a favor da seguranca, a taxa de
crescimento tomada como base no presente estudo foi de 3% ao ano, conforme sugerido pelo Manual de

Estudo de Trafego do DNIT, em seu item 8.6.

Para o cdlculo do Nivel de Servico da Pista, os fluxos de trafego foram projetados até 2046, ou seja, 20 anos
apods a provavel inauguragdo ao trafego.
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5. ANALISES DE NiVEL DE SERVICO DA PISTA
5.1. METODOLOGIA
5.1.1. Conceito de Nivel de Servico

O DER/PR adota o Highway Capacity Manual (HCM) como sua principal referéncia de conceitos, critérios e
procedimentos metodoldgicos a serem aplicados em estudos de capacidade e controle de Nivel de Servico
de todas as rodovias sob sua regulamentacao.

O Nivel de Servico é uma medida de desempenho empregada para se avaliar uma determinada rodovia ao
longo de uma determinada secdo. O Nivel de Servigo estd diretamente relacionado a fluidez do tréfego, a
qual pode ser medida através de varidveis bdsicas como a velocidade do fluxo, a densidade e o tempo médio
gue os veiculos mais rapidos permanecem em fila atrds de veiculos mais lentos, aguardando uma
oportunidade de ultrapassagem.

Em geral, utiliza-se como base para a hora de projeto fluxos horarios que variam entre a 302 e a 2002 hora
de maior volume de trafego do ano. No caso do DER/PR a hora de projeto deve ser a 502 hora, ndo sendo
toleravel a operacdo desta rodovia em Niveis de Servico piores do que “D” em mais de 49 horas ao longo do

ano.
5.1.2. Aplicagéo da Andlise de Nivel de Servico
A andlise de Nivel de Servico pode ser empregada essencialmente para estas duas situacoes:

e Andlise de Desempenho Operacional;

e Planejamento.

Na andlise de desempenho operacional, o Nivel de Servico indica a atual qualidade do servico oferecido por
uma determinada rodovia ao longo de um determinado trecho. Tais analises sdo realizadas para verificar a
possivel saturagao da rodovia.

A andlise de Nivel de Servigo realizada com fins de planejamento é utilizada normalmente para a
programacao de futuras intervengdes de aumento de capacidade em uma determinada rodovia.

No caso do presente trabalho, a andlise de Nivel de Servigo foi utilizada para verificar, ao longo do periodo
considerado, as possiveis necessidades de ampliagdes de capacidade no sistema e as respectivas épocas de

implantacdo, caso existam.
5.1.3. A Metodologia do HCM

A metodologia do HCM pode ser empregada para analisar trechos genéricos de rodovia (sucessao de aclives
e declives, com muitos quildmetros de extensao), ou trechos menores, de forma mais detalhada.

De acordo com o tipo de perfil vertical da rodovia analisada, a classificagcdo do terreno ird determinar o efeito
da presenca dos veiculos pesados sobre a capacidade da rodovia.

Sabe-se que o Nivel de Servico em uma rodovia ndo é uniforme ao longo de um trecho extenso, uma vez que

nos aclives, por exemplo, a velocidade dos caminhdes reduz substancialmente, o que piora o Nivel de Servico.
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Assim, a analise da rodovia em trechos menores e uniformes é considerada mais adequada para o célculo do
Nivel de Servico em uma determinada rodovia.
A divisdo do trecho em segmentos de andlise foi definida com base na variacado do perfil vertical da rodovia

em estudo, com dados retirados do perfil topografico do trecho:

e Trechos planos e descendentes sdo aqueles que ndo causam queda substancial na velocidade dos
caminhdes;
e Rampas Especificas sdo segmentos ingremes que causam reducdo na velocidade dos caminh&es de 16

km/h ou mais em relagdo a sua velocidade no trecho descendente que antecede a rampa.

A Figura 7 ilustra, como exemplo, o perfil vertical de parte do segmento de rodovia em estudo e destaca as

rampas especificas definidas ao longo de sua extensao.

1100,000
1050,000
1000,000

950,000

. M o

900,000

850,000
174 175 176 177 178 179 180 181 182 183 184 185 186 187 188 189 190 191 192 193 194

Plano e Rampa Especifica

FIGURA 7 - PERFIL VERTICAL — EXEMPLO DE DEFINIGAO DE RAMPAS ESPECIFICAS

5.2. DEFINICAO DOS TRECHOS HOMOGENEOS

Para o presente trabalho, os trechos homogéneos a serem analisados foram definidos pelo DER e
representam segmentos onde o trafego da rodovia apresenta essencialmente o mesmo volume de veiculos.
As variacdes de volume de trafego foram associadas as contagens realizadas pelo Consdrcio no trecho em
questao.

A Tabela 17 apresenta os trechos homogéneos definidos.

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 31/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



;ﬁg R Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4 4) Prodec UNIDEC

PARANA| |DER
\RANA o

. Extensdo do Trecho Fluxos de Projeto (502 Hora 2020)
Trecho Homogéneo VDMa 2020 . o :
Definido km Sentido Principal Sentido Oposto
inicial final Leves Pesados Leves Pesados Leves Pesados
174,500 188,840 @ 4.396 1.837 243 102 199 83
188,840 210,840 @ 2.964 1.644 164 91 134 74
3 210,840 @ 220,340 & 3.297 1.574 182 87 149 71

TABELA 17 - TRECHOS HOMOGENEOS DEFINIDOS
5.3. PROCEDIMENTO DA ANALISE DE NIVEL DE SERVICO

O calculo do Nivel de Servico no trecho da PR-170/PRC-466 estudado foi feito por meio do seguinte
procedimento:

e Inicialmente, todo o trecho em estudo foi dividido em Trechos Homogéneos, que representam
segmentos onde o trafego da rodovia apresenta essencialmente o mesmo volume de veiculos. Esta
divisdo é mencionada no item 5.2 e apresentada na Tabela 16;

e Entretanto, o Nivel de Servico ndo é uniforme dentro de uma Secdo de Trafego Homogéneo, pois as
caracteristicas geométricas da rodovia (rampas especificas, trecho de velocidade reduzida) alteram o
Nivel de Servico da Rodovia, mesmo dentro de uma Secao de Trafego Homogéneo;

e Assim, foi feita uma nova divisdo da rodovia em Sec¢des Basicas de Analise, de acordo com os critérios
apresentados no item 5.1.3;

e De acordo com as caracteristicas de cada Se¢do Basica, foi determinado o fator de equivaléncia de
veiculos pesados em cada segmento (HCM 1998);

e Através dos demais parametros de cada Secdo Basica e dos fluxos destas se¢des (Tabelas 18 e 19), foi
feito o calculo de Nivel de Servico nas se¢des para o ano de 2020 (ano base);

e Através da taxa de crescimento de 3,0% ao ano, foram calculados os Niveis de Servigo de cada Segdo
Basica para cada ano até o ano final do Periodo de Projeto (2046). Esta analise foi feita ja considerando
a duplicagdo da rodovia, objetivando verificar se o aumento de capacidade sera suficiente para

acomodar o crescimento do trafego ao longo do horizonte de projeto.
5.4. RESULTADOS DE NIVEL DE SERVICO

As Tabelas 18 e 19 apresentam, de maneira resumida, os calculos de Niveis de Servico realizados no trecho
em estudo da PR-170 para os anos de 2020, 2025, 2030, 2035 e 2046.

Essas tabelas apresentam a segmentacdo das rodovias em Se¢Ges Bdsicas de Andlise, o fator ET e o Nivel de
Servico em cada trecho.

Os resultados das andlises de capacidade revelaram que, com a duplicacdo, a PR-170 tera capacidade
suficiente para absorver o crescimento do trafego atual até, pelo menos, 2046, Ultimo ano de andlise. De
fato, os célculos indicaram Nivel de Servigco “A” (excelente) em todos os trechos até 2035. Mesmo no ano de
2046, os segmentos de rampas mais longas e acentuadas apresentaram, no maximo, Nivel de Servico “B”,

considerado muito bom.
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O Anexo B apresenta, a pedido do DER-PR, um resumo dos resultados de estudo anterior que indicou a

necessidade de duplicacdo da rodovia em questao.
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6. ANALISES DE NiVEL DE SERVICO DAS INTERSECOES
6.1. METODOLOGIA
6.1.1. Cruzamentos em Nivel

Os principais cruzamentos em nivel que ocorrem nas interse¢des sdo cruzamentos em “X”, os cruzamentos
em “T”, além de cruzamentos em rotatdrias. Todos estes conflitos tém a mesma caracteristica de formar filas
de espera para a travessia.

A metodologia mais completa utilizada para a analise de rotatdrias e cruzamentos é aquela preconizada pelo
software SIDRA. Esse software calcula parametros de desempenho para interse¢ées em nivel, a partir da
geometria proposta e dos fluxos envolvidos.

Os principais parametros de desempenho sdo:

e Nivel de Servico, calculado para cada entrada da interse¢do e em termos médios para todas as
entradas;
e Tempo (intervalo entre o instante de chegada de cada veiculo a interse¢do e o instante em que termina

a travessia) médio para cada entrada da intersecdo e em termos médios para todas as entradas.

Mesmo no caso de intersecées em que a rodovia principal é desnivelada em relacdo aos demais cruzamentos,
muitas geometrias ainda mantém conflitos em nivel como rotatérias de distribuicdo de trafego nas
aproximacoes dos viadutos.

Nestes casos, onde se enquadra também a analise das intersecbes estudadas neste trabalho, o Nivel de
Servico critico é dado pelas filas que ocorrem nas travessias dos cruzamentos diretos. Quanto maior os
volumes de trafego que entram em conflito na rotatdria, maiores sao as dificuldades de o veiculo efetuar a
travessia. Esta espera na travessia, em combinacdo com a chegada de mais veiculos na aproximacado da
rotatdria causa uma determinada fila, e um tempo total de travessia que é medido para o uUltimo veiculo da
fila.

Caso o tempo de travessia e as filas sejam excessivos, caracteriza-se uma operagao inadequada do trecho,
representada por Niveis de Servico “E” ou “F”. Neste caso devem ser testadas melhorias de projeto como a
adicdo de mais faixas de trafego ou implanta¢do de novos ramos que permitam a dissipacao das filas e a

melhoria dos Niveis de Servigo.
6.1.2. Divergéncia e Convergéncia

Nas jungBes dos ramos de entrada e saida com as pistas principais de uma rodovia, ocorrem os conflitos de
convergéncia e divergéncia.

Nos pontos de divergéncia, os veiculos que irdo sair da rodovia se deslocam para a faixa da direita3 e
desaceleram, para entdo acessar um ramo de saida onde a velocidade permitida é reduzida em relagdo a via

principal.

3 Apesar de a maioria dos pontos de divergéncia estarem posicionados a direta da rodovia, existem também pontos de divergéncia a
esquerda como, por exemplo, retornos em nivel em pistas duplicadas.
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O aumento da densidade de veiculos na faixa da direita e a diminui¢do de velocidade dos veiculos que deixam
a rodovia causam certas turbuléncias na corrente de trafego, que podem prejudicar a fluidez da via,
resultando na diminuicdo da velocidade do trafego em geral e em pioras nos Niveis de Servico.

A existéncia de faixas de desaceleragdo com largura e comprimento adequados minimiza a ocorréncia dessas
turbuléncias, ja que os veiculos que deixam a rodovia se posicionam nessa faixa e ali reduzem a velocidade,
sem prejudicar a corrente de trafego.

Da mesma forma, nos pontos de convergéncia, veiculos que vém de um ramo com velocidade permitida
menor acessam a rodovia em velocidade mais baixa do que a corrente de trafego, causando certas
turbuléncias.

Caso existam faixas de aceleracdo mais longas, esses veiculos que entram na rodovia podem acelerar ao
longo dessas faixas, adentrando a corrente de trafego em velocidade ja compativel com a da pista principal
e minimizando as turbuléncias causadas.

Além do comprimento das faixas de aceleracdo e desaceleracdo, as velocidades permitidas (na pista principal
e nos ramos de entrada ou saida) e a quantidade de veiculos (tanto na pista principal, quanto nos ramos de
entrada ou saida) também sdo determinantes no nivel de fluidez.

Rodovias muito carregadas podem ter sua fluidez prejudicada com pequenos fluxos convergindo ou
divergindo, enquanto rodovias que tenham trafego mais reduzido podem atingir saturacdo caso haja um
fluxo de veiculos muito grande acessando-a em um Unico ponto.

Sob condicdes de trafego leve ou moderado, entretanto, estes conflitos geralmente ndao causam problemas,
apresentando bons Niveis de Servico em rodovias de pista simples e rodovias de pista dupla.

Pela metodologia do HCM, os Niveis de Servico em convergéncias e divergéncias sdo calculados a partir da
densidade de veiculos nas dreas de influéncia desses conflitos, formadas pela faixa de
aceleracdo/desaceleracdo e pelas duas faixas de trafego da rodovia mais proximas ao conflito em um trecho
com extensdo de 450 metros.

A Figura 8 exibe a zona definida como a area de influéncia de convergéncias ou divergéncias para rodovias
de duas faixas (via de fluxo principal) conforme a metodologia preconizada pelo HCM 2000 em seu vigésimo

quinto capitulo.

450 m

~ —

Area de Influéncia de Divergéncia

450 m

FIGURA 8 - AREA DE INFLUENCIA DE CONVERGENCIAS E DIVERGENCIAS — HCM2000
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6.1.3. Se¢ées de Entrelagamento

Os trechos de entrelagamento ocorrem nas rodovias devido a distancia limitada entre dois ramos de acesso
adjacentes ou devido a jungdes de rodovias seguidas de bifurcagdes. Nestas dreas, veiculos que entram em
paralelo se conflitam ao trocarem de faixa de trafego entre si ao longo de uma determinada distancia.

Um exemplo comum de entrelagamento pode ser observado na Figura 9.

FIGURA 9 - EXEMPLO GENERICO DE ENTRELAGAMENTO

Os movimentos A-D e B-C sdo os movimentos criticos do entrelacamento, pois sdo aqueles que entram em
conflito direto. Porém, os movimentos A-C e B-D também influenciam na andlise, tendo em vista sua

ocupacdo do espaco no trecho de entrelagamento.

e Os principais fatores que influenciam no Nivel de Servico de um entrelacamento sao:

e Volume de Trafego: A medida que o fluxo cresce em areas de entrelacamento, aumenta a dificuldade
do motorista em encontrar uma oportunidade para trocar de faixa, o que acarreta na diminuicdo da
velocidade e do Nivel de Servico;

e Distancia de Entrelagamento: Uma longa distancia de entrelacamento permite aos motoristas melhor
se adequarem ao trocar de faixas de trafego sem a diminuicdo excessiva da velocidade;

e Numero de Faixas: Faixas adicionais dispostas nas rodovias ao longo das regides de entrelacamento
permitem aos veiculos que ndo sdo conflitantes (A-C e B-D; Figura 9), permanecerem em faixas de
trafego exclusivas para os movimentos diretos, o que diminui a densidade de veiculos e permite aos
motoristas se adequarem melhor ao trocarem de faixas de trafego;

e Tipo de Entrelacamento: Alguns tipos de entrelagcamento obrigam os veiculos a fazer a mudanca de
duas ou mais faixas de trafego ao longo de uma distancia determinada, o que caracteriza uma situacao

mais critica.

Os métodos usuais de cdlculo para se avaliar o desempenho de areas de entrelacamento sdo aqueles
estabelecidos no Highway Capacity Manual (HCM).

6.2. DESVIO DE TRAFEGO PREVISTO

Encontram-se em fase ja avancada as obras de pavimentacdo da PR-239, no trecho entre Pitanga e Mato
Rico.
Com a pavimentag¢do dessa rodovia, uma parte do trafego que atualmente utiliza a interse¢do da PR-460 km

006+650 passara a utilizar a nova rodovia, que se tornara o melhor caminho entre os dois municipios. A Figura
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10 apresenta o trajeto atualmente utilizado (antigo) e o trajeto que passara a ser utilizado apds as obras
(novo).

Para se quantificar esse trafego que serd desviado para a nova rodovia, foram feitas contagens volumétricas
na interse¢do do km 006+650, caminho utilizado atualmente.

Para o presente estudo, de modo a considerar carregamento critico da interse¢do do km 175+700 da PR-239,
foi considerado que 100% do fluxo contado na interse¢do do km 0064650 (Ponto 01, Capitulo 4,2, Figura 2)
passara a utilizar a intersecdo do km 175+700.

Ao sul da intersecdo do km 175+700, ndo ha alteracdo nos volumes de trdfego uma vez que o trafego
desviado da intersecdo do km 6 para a intersecdo do km 175 ja acessava a PR170.

Esta é uma consideracdo a favor da seguranca, uma vez que parte do fluxo da intersecdo ao norte da
interse¢do estudada é composto por viagens locais e ndo serd desviada para a nova intersecao.

Vale ressaltar, ainda, que as analises de capacidade de pista (ver item 5.4) e dos conflitos de acesso (ver item
6.3) realizadas resultaram em excelentes Niveis de Servigo (Nivel “A” ou “B” até 2046), o que indica grande
folga de capacidade em todas as se¢bes de rodovia analisadas. Esses resultados indicam que, mesmo que
haja alguma inducdo de trafego por conta das obras realizadas no trecho em estudo ou em trechos préximos,
a rodovia duplicada terd capacidade mais do que suficiente para absorver esse trafego, mantendo fluidez e

seguranca excelentes ao longo de mais de 20 anos.
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Legenda

—» Trajeto Antigo
—» Trajeto Novo

FIGURA 10 - ALTERACAO NOS TRAJETOS APOS PAVIMENTACAO DE NOVO TRECHO
6.3. ANALISES DE CAPACIDADE
6.3.1. Interse¢bes Analisadas — Subtrecho 3

A Figura 11 apresenta a localizagao do subtrecho 3.
Os itens a seguir apresentam as analises de capacidade realizadas para as interse¢des em estudo.
As Figuras de 12 até 19 apresentam as interse¢des e os retornos em nivel previstos no projeto de duplicagdo.

a) Geometria Proposta
Em resumo, o projeto proposto tem as seguintes caracteristicas em termos de geometria:

e QO trecho em estudo serd duplicado de forma completa;
e Aintersec¢do prevista serd em nivel, do tipo rotatéria alongada, no km 215+540.

e S3o previstos retornos em nivel a esquerda (canteiro central) nos km 218+900 e 219+400.
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FIGURA 11 - SUBTRECHO 3
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FIGURA 12 - INTERSECOES ANALISADAS — VISTA GERAL
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FIGURA 13 - INTERSEGOES ANALISADAS — PARTE A
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FIGURA 14 - INTERSECOES ANALISADAS — PARTE B
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FIGURA 15 - INTERSECOES ANALISADAS — PARTE C
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FIGURA 16 - INTERSEGOES ANALISADAS — PARTE D

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

45 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



4y Prodec UNIDEC

Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466

Bai

B

— PARTE E

INTERSEGCOES ANALISADAS

FIGURA 17

46 /184

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



GS Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4 4y Prodec UNIDEC

PARANA (DE

FIGURA 18 - INTERSECOES ANALISADAS — PARTE F
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FIGURA 19 - INTERSEGOES ANALISADAS — PARTE G
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6.3.2. Conflitos Analisados

As Figuras de 20 a 22 a seguir apresentam a localizacdo dos conflitos analisados nas interse¢des do ST 3.

FIGURA 20 - SUBTRECHO 3 — CONFLITOS ANALISADOS - VISTA GERAL
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FIGURA 22 - SUBTRECHO 3 — CONFLITOS ANALISADOS — PARTE B
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As Figuras de 23 a 34 apresentam o layout esquemadtico da configuracdo das convergéncias e divergéncias

analisadas, os fluxos envolvidos4, além dos seus resultados em termos de Nivel de Servico.

Como se pode observar nessas figuras os conflitos de Convergéncia e Divergéncia apresentaram Niveis de

Servico adequados até o ultimo ano do horizonte de projeto analisado;

A Tabela 20 apresenta um resumo dos resultados das analises para 2046, Ultimo ano do horizonte de projeto

analisado.

Os resultados detalhados das andlises de Nivel de Servigo estdo no Anexo 4.

Convergéncia 1

Comprimento da Faixa de Aceleragao: 200 m

Hora de Projeto - 2046

[ 505 | 33% | —>

[ 25 | 33% |

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 23 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 1

4 Para os retornos em nivel, onde nao ha fluxo conhecido, foi estimado um fluxo de retorno de 5% do trafego da

rodovia.

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

52 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



Convergéncia 2
Comprimento da Faixa de Aceleragao: 290 m

Hora de Projeto - 2046

\

505 | 33% |

[ 25 | a33% |

Nivel de Servigo

HI

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 24 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 2

Convergéncia 3
Comprimento da Faixa de Aceleragao: 230 m

Hora de Projeto - 2046

521 | 3% | >

[ 113 | 27% |

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 25 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 3

Convergéncia 4

Comprimento da Faixa de Aceleragao: 220 m
Hora de Projeto - 2046

\

507 | 33% |

[ 130 | 28% |

Nivel de Servigo

HI

1-Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 26 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 4
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Convergéncia 5
Comprimento da Faixa de Aceleragao: 230 m

Hora de Projeto - 2046

| 63 | 30%

| /b
[ 14 | sr% |

Nivel de Servigo

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 27 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 5

Convergéncia 6

Comprimento da Faixa de Aceleragao: 240 m

Hora de Projeto - 2046

[ 620 T 31% | /:
|

4 [ 31% |
Nivel de Servigo

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 28 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 6

Divergéncia 1

Comprimento da Faixa de Desaceleragao: 135 m

Hora de Projeto - 2046

[ 505 | a33% | v\i

[ 25 | 33% |

1-Weiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 29 - SUBTRECHO 3 - DIVERGENCIA 1

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 54 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



Divergéncia 2
Comprimento da Faixa de Desaceleracao: 180 m

Hora de Projeto - 2046

EE

>

—— \

[ 25 | 33% |

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 30 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 2

Divergéncia 3

Comprimento da Faixa de Desaceleragao: 160 m

Hora de Projeto - 2046

[ 637 | 32 | \:
[ 113 | 27% |

Nivel de Servigo

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 31 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 3

Divergéncia 4

Comprimento da Faixa de Desaceleracao: 140 m

Hora de Projeto - 2046

[ es1 | 31% | \b

[ 144 | 26% |

1-Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 32 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 4
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Divergéncia 5
Comprimento da Faixa de Desaceleracao: 140 m

Hora de Projeto - 2046

[ 632 | 329 | \b
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FIGURA 33 - SUBTRCHO 3 — DIVERGENCIA 5

Divergéncia 6

Comprimento da Faixa de Desaceleragao: 145 m

Hora de Projeto - 2046
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FIGURA 34 - SUBTRECH O 3 — DIVERGENCIA 6
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Conflitos Nivel de Servico
Analisados 502 Hora 2046
Convergéncia l
Convergéncia 2
Convergéncia 3
Convergéncia 4
Convergéncia 5
Convergéncia 6
Divergéncia 1
Divergéncia 2
Divergéncia 3
Divergéncia 4
Divergéncia 5
Divergéncia 6
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TABELA 20 - SUBTRECHO 3 — RESUMO DOS RESULTADOS — 2046
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7. ANALISES DE NiVEL DE SERVIGCO — ANALISE DE SENSIBILIDADE
7.1. CONSIDERACOES GERAIS

Apds discussdes técnicas entre os diversos envolvidos no projeto, incluindo o corpo técnico do DER-PR, surgiu
uma preocupacdo em relacdo a um possivel crescimento do trafego de forma mais acentuada do que o
previsto no item 4.6 deste relatdrio (3,0% de crescimento ao ano).

Essa preocupacdo se deve, principalmente, aos seguintes fatores:

e Conforme abordado no item 6.2 deste relatério, encontram-se em fase ja avancada as obras de
pavimentacdo da PR-239, no trecho entre Pitanga e Mato Rico. Além das mudancas de rota trazidas
por essa pavimentacdo, ja considerada em todas as etapas deste estudo (ver item 6.2), entende-se que
a pavimentagdo dessa nova via podera fomentar o desenvolvimento da regido, possivelmente
trazendo novos empreendimentos do segmento agroindustrial;

e O fato de arodovia PR-170 ser duplicada poderd tornar essa rota mais atrativa para:

— Viagens de longa distancia, ja que passara a representar um corredor de grande capacidade e
seguranca, sem cobranca de pedagio.

— Possiveis novos projetos agroindustriais.
Entretanto, cabe ressaltar:

a) Por um lado, a dificuldade técnica em se obter estimativas concretas de possivel aumento de
demanda relacionado aos dois fatores citados acima.

A estimativa de trafego gerado por novos empreendimentos representa um enorme desafio mesmo quando
ha informacgbes detalhadas sobre um projeto especifico. De fato, mesmo que se conhecga as caracteristicas
do projeto, estimar a quantidade de veiculos, seus horarios de pico, suas origens e destinos, sua sazonalidade,
entre outros detalhes, é tarefa bastante complexa. A tarefa de estimar em detalhes o trafego a ser gerado se
torna virtualmente impossivel num cendrio hipotético (ainda que plausivel) como o que se apresenta, em
gue ndo se conhecem os projetos.

Da mesma forma, a estimativa precisa do potencial atrativo do trecho em estudo, por conta de sua
duplicagao, representa um enorme desafio. Para isso, seria necessario realizar uma modelagem macroviaria
de todo o estado, conhecendo inclusive projetos ainda em desenvolvimento pelos governos federal e
estadual de novas concessdes. Essa modelagem, obviamente, seria incompativel com o escopo do estudo

gue aqui se apresenta.

b) Por outro lado, o fato de que, no estudo apresentado, foi adotado um periodo de projeto de mais de

20 anos (analises realizadas até o ano de 2046), com taxa de crescimento de 3,0% ao ano.

Conforme abordado no item 4.7 do relatdrio apresentado, observa-se nas rodovias concedidas no Brasil uma
taxa de crescimento de 2,24% ao ano, mesmo considerando regides onde ha intenso desenvolvimento de

novos empreendimentos.
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Assim, a adogdo da taxa de 3,0% ja é bastante conservadora e, por si sé, ja compreenderia um crescimento
bastante acima do padrao, incluindo novos empreendimentos e atratividade adicional que possa haver.

De fato, a adogdo da taxa de 3,0% ao ano ao longo de 26 anos (entre 2020, ano base, e 2046, horizonte de
projeto) representa um crescimento de mais de 115%, ou seja, considera que o trafego mais do que dobraria
ao longo desse periodo. Em comparacgao, caso fosse adotada taxa de 2,24% ao ano, o crescimento no periodo
seria de menos de 80% (quase 20% menor).

Assim, mesmo considerando as taxas de crescimento conservadoras (a favor da seguranca) adotadas neste
estudo, optou-se por apresentar, neste item 7, uma andlise de sensibilidade em relagdo a um possivel
crescimento ainda mais acentuado.

Para isso, todas as andlises de capacidade apresentadas nos itens 5 (pistas principais) e 6 (interse¢des) acima
foram recalculadas, considerando uma majorac¢do de 25% de todos os fluxos de trafego, em todos os trechos,
dispositivos, e movimentos direcionais em estudo.

Essa majoragdo de 25% representaria um acréscimo de trafego trazidos por fendmenos potencialmente nao
considerados na taxa de crescimento anual (de 3,0%), como novos empreendimentos ou macro desvios de
rota por conta da duplicacdo.

Os demais parametros e metodologias adotados foram aqueles apresentados nos capitulos anteriores deste
relatério.

Os itens 7.2 e 7.3 a seguir apresentam os resultados das analises considerando o cenario detalhado acima.
7.2. RESULTADOS DE NIVEL DE SERVICO — PISTAS PRINCIPAIS

As Tabelas 21 e 22 apresentam, de maneira resumida, os calculos de Niveis de Servico realizados no trecho
em estudo para os anos de 2020, 2025, 2030, 2035 e 2046, consideracdo o trafego majorado em 25%.

Conforme se pode observar nessa tabela, mesmo considerando a majoracao de 25%, os cdlculos indicaram
Nivel de Servico “A” em todos os trechos até 2035. Mesmo no ano de 2046, os segmentos de rampas mais

longas e acentuadas apresentaram, no maximo, Nivel de Servigo “B”, considerado muito bom.
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7.3. RESULTADOS DE NIVEL DE SERVIGO — INTERSEGOES

As Figuras 35 até 46 apresentam o layout esquematico da configuragdo das convergéncias e divergéncias
analisadas, os fluxos envolvidos5, além dos seus resultados em termos de Nivel de Servico.

A Tabela 23 apresenta um resumo dos resultados das analises para 2046, Ultimo ano do horizonte de projeto
analisado.

Conforme se pode observar nessas figuras e tabela, mesmo considerando a majoragdo de 25%, os calculos
indicaram Nivel de Servico “A”, considerado excelente, em todos os pontos de conflito até o ultimo ano de
analise, 2046.

Os resultados detalhados das andlises de Nivel de Servigo estdo no Anexo 5.

Convergéncia 1

Comprimento da Faixa de Aceleracdo: 200 m

Hora de Projeto - 2046

\

33%

Nivel de Servigo

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 35 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 1

Convergéncia 2

Comprimento da Faixa de Aceleracdo: 290 m

Hora de Projeto - 2046
>

\

32 33%

Nivel de Servico

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 36 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 2

5 Para os retornos em nivel, onde ndo ha fluxo conhecido, foi estimado um fluxo de retorno de 5% do trafego da

rodovia.
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Comprimento da Faixa de Acel

Hora de Projeto

/’.

Nivel de Servico

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 37 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 3

Comprimento da Faixa de Aceleragéo: 220 m

Hora de Projeto - 2046

/'

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 38 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 4

Convergéncia 5
Comprimento da Faixa de Aceleracdo: 230 m

Hora de Projeto - 2046

/i

Nivel de Servico

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 39 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 5
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Convergéncia 6
Comprimento da Faixa de Aceler

Hora de Projeto - 6

>

\

Nivel de Servico

H|

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 40 - SUBTRECHO 3 — CONVERGENCIA 6

Divergéncia 1
Comprimento da Faixa de Desaceleracdo: 135 m

Hora de Projeto - 2046
>

/

Nivel de Servico

H|

1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 41 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 1

Divergéncia 2
Comprimento da Faixa de Desaceleracdo: 180 m

Hora de Projeto - 2046
e \ i
[ 32 | 33% |
Nivel de Servigo
1 - Veiculos totais 2 - % de pesados

FIGURA 42 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 2
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Divergéncia 3
Comprimento da Faixa de Desaceleragio: 160 m

Hora de Projeto - 2046

e \i

I EEDE

[ A ]

1-Veiculos totais

2 - % de pesadosz

FIGURA 43 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 3

Divergéncia 4

Comprimento da Faixa de Desaceleragio: 140 m
Hora de Projeto - 2046

>

l/

180

Nivel de Servigo

HI

1 - Weiculos totais 2 - % de pezados

FIGURA 44 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 4

Divergéncia 5
Comprimento da Faixa de Desaceleragio: 140 m

Hora de Projeto - 2046
\ >
Nivel de Servigo

1 - Weiculns totais 2 - % de pezados

FIGURA 45 - SUBTRECHO 3 — DIVERGENCIA 5
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Divergéncia 6
Comprimento da Faixa de Desaceleragio: 145 m

Hora de Projeto - 2046

y

a7 30%

e
H

i/

ES

3
Nivel de Servigo

HI

1 - Weiculos totais 2 - "% de pezados

FIGURA 46 - SUBTRECH O 3 — DIVERGENCIA 6

Conflitos Nivel de Servigo
Analisados 502 Hora 2046
Convergéncia l
Convergéncia 2
Convergéncia 3
Convergéncia 4
Convergéncia 5
Convergéncia 6

>

Divergéncia 1
Divergéncia 2
Divergéncia 3
Divergéncia 4
Divergéncia 5
Divergéncia 6

> > > > > > > > > >

>

TABELA 23 - SUBTRECHO 3 — RESUMO DOS RESULTADOS — 2046
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8. CALCULO DO NUMERO “N”
8.1. CONCEITO DO NUMERO N

Um dos elementos necessdrios para o dimensionamento do pavimento de um trecho rodoviario é o Nimero
N, que indica a solicitacdo que o trafego impora ao pavimento durante o horizonte de projeto.

De forma geral, o Nimero N representa o nimero equivalente de passagens do eixo padrao (eixo simples de
rodagem dupla com carga de 8,2 toneladas) ao longo de determinado periodo.

Enquanto os veiculos de passeio possuem impacto sem significincia em termos de desgaste do pavimento,
os diferentes tipos de veiculos comerciais possuem diferentes niveis de impacto quando comparados ao eixo
padrao.

Dessa forma, é necessario calcular o Fator de Veiculo (FV), que indica quantas passagens do eixo padrdo
representa a passagem de um determinado tipo de caminhao.

O (FV) depende basicamente de duas variaveis:

e Numero de eixos do veiculo: Quanto maior o numero de eixos de um caminhdo (ou 6nibus) maior é
sua solicitacdo ao pavimento, ja que representa um nimero maior de passagens de seus eixos;

e Nivel de carregamento: Enquanto os veiculos descarregados promovem uma solicitacdo bastante
baixa ao pavimento, os veiculos carregados causam um maior desgaste da rodovia. Veiculos em
sobrepeso, que desrespeitem as normas de limites mdximos de cargas, possuem um impacto

exponencialmente maior.
n
N = Z365><VDMC><FVC
c=1

Onde:

N = Numero N de um determinado ano
VMD = Volume Diario Médio
FV = Fator de Veiculo;

¢ = Categoria de veiculo (caminhado de 2 eixos, 3 eixos, etc.)

No Brasil, o Método de Projeto de Pavimentos Flexiveis do DNIT considera que um pavimento sera
dimensionado em fung¢do do nimero N de operagdes de um eixo padrdo durante um periodo de projeto
escolhido, adotando-se em geral o horizonte de 10 anos.

Entdo, para um horizonte de projeto de 10 anos, o Niumero N de projeto pode ser calculado pela seguinte

expressao:
10
Nioanos = Z N,
a=1
Onde:
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N1oanos = Numero N preliminar referente ao periodo de 10 anos

a = ano sequencial a partir da implantagéo do pavimento;

Por fim, é necessario também determinar que percentual do trafego total de um determinado trecho passa
pela faixa mais carregada da via, a chamada faixa de projeto.

Neste projeto, tratando-se de rodovia de pista dupla com duas faixas por sentido, considerou-se que nos
trechos criticos 96% dos veiculos (fluxo de um sentido) pesados trafegam pela faixa da direita (mais
carregada), utilizando a faixa da esquerda so para ultrapassagens.

J4 nas pistas simples, utiliza-se 80% do fluxo bidirecional no sentido critico. Isso ocorre pois, nos trechos
criticos, o pavimento é solicitado ndo sé pelo trafego que segue em um sentido, mas também por parte do
trafego do sentido oposto, quando sdo realizadas ultrapassagens.

Assim, o Numero N final pode ser calculado por
Nprojeto = NXp
Onde:

Noprojeto = NUmero N de projeto;

p = percentual na faixa de projeto.
8.2. CALCULO DOS FATORES DE CARGA E DOS FATORES DE VEICULO
8.2.1. Fatores de Veiculos Gerais

Para um dado tipo de veiculo (niumero de eixos e carregamento), o fator de veiculo representa a intensidade
de seu impacto em relagdo a durabilidade do pavimento.

Para uma rodovia com trafego pesado, com poucos veiculos vazios e muitos veiculos com sobrecarga, o fator
de veiculo médio é alto. Em outras rodovias, em que haja forte presenca de veiculos vazios (mesmo que haja
sobrecarga em outros), o fator de veiculo médio é naturalmente menor.

Em qualquer caso, os fatores de veiculos sdo normalmente calculados através dos dois métodos usuais, o da
AASHTO e o do USACE. Essas duas formas de célculo estdo ligadas a maneira com que cada método leva em
conta o efeito da passagem do eixo padrao sobre o pavimento.

De forma geral, o Fator de Veiculo (FV) é obtido através da soma dos Fatores de Carga (FC) dos grupos de
eixo que compde aquele veiculo.

Segundo o DNER (1996) Fator de Carga (FEC) é o niUmero que, multiplicado pelo nimero de eixos que operam,
da o nimero de eixos equivalentes ao eixo padrao.

As Tabelas 24 e 25 apresentam a forma de calculo dos FEC para cada tipo de eixo nos métodos da USACE e

AASHTO, respectivamente.
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USACE
Tipos de Eixos Faixas de Cargas (tf) Equacdes (P em tf)
L 0-8 FEC = 2,0782x10* x p40175
Eixo simples
>8 FEC = 1,8320x10°® x p&2>42
. 0-11 FEC = 1,5920x10* x p34720
Eixo tandem duplo
>11 FEC = 1,5280x10° x p>4840
. . 0-18 FEC = 8,0359x10° x P335%
Eixo tandem triplo
>18 FEC =1,3229x107 x P>578

P = Peso Bruto total sobre o eixo

TABELA 24 - CALCULO DE FATOR EQUIVALENTE DE CARGA (FEC) — METODO USACE

AASHTO
Tipos de Eixos Equacdes (P em tf)
Simples de Rodagem Simples FEC=(P/7,77)%*
Simples de Rodagem Dupla FEC=(P/8,17)**
Tandem Duplo (Rodagem Dupla) FEC = (P / 15,08)*%*
Tandem Triplo (Rodagem Dupla) FEC = (P / 22,95)%%?

P = Peso Bruto total sobre o eixo

TABELA 25 - CALCULO DE FATOR EQUIVALENTE DE CARGA (FEC) — METODO AASHTO

Para determinar o FEC de cada tipo de veiculo pesado que trafega na rodovia é necessario conhecer sua
composicdo em relagdo ao conjunto de eixos que cada um possui. Os 4 tipos mais comuns existentes e que

sdo descritos nas tabelas de calculo do FEC sdo detalhados abaixo:

e Eixo Simples: Eixo isolado, com 2 pneumaticos. Suporta uma carga de 6,0 toneladas (Figura 47):

lil

6,0 t

FIGURA 47 -EIXO SIMPLES

e Eixo Simples de rodagem dupla: Eixo isolado, com 4 pneumadticos. Suporta uma carga de 10,0 toneladas
(Figura 48):
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10,0 t
FIGURA 48 -EIXO SIMPLES DE RODAGEM DUPLA

Tandem Duplo: Conjunto de 2 eixos em tandem, com 4 pneumaticos por eixo. Suporta uma carga de

17,0 toneladas (Figura 49):
H H :| d 1,20<d<240m

17,0t

FIGURA 49 -TANDEM DUPLO
e Tandem Triplo: Conjunto de 3 eixos em tandem, com 4 pneumaticos por eixo. Suporta uma carga de

25,5 toneladas (Figura 50):
L Bl .
S 1

25,5t
FIGURA 50 -TANDEM TRIPLO

Para determinar os FVs de cada tipo de veiculo pesado, é necessario definir os conjuntos de eixos existentes

em cada tipo de veiculo, considerando também o carregamento de cada conjunto.

No presente estudo, foram calculados os FVs para os seguintes carregamentos:

e Veiculos descarregados;
e Veiculos com 100% da carga permitida.
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A Tabela 26 apresenta, para ambos os niveis de carregamento dos veiculos, os FVs calculados para cada

categoria de veiculo.

Fatores de Veiculo - Pavimento Flexivel

Classificagao dos Veiculos USACE AASHTO
Carregado Vazio Carregado Vazio
2C 3,57 0,15 2,72 0,14
3C 8,83 0,10 1,97 0,04
4C 9,58 0,14 1,89 0,04
251 6,86 0,28 5,12 0,26
2S2 12,12 0,23 4,36 0,16
2S3 12,87 0,28 4,28 0,16
351 12,12 0,23 4,36 0,16
3S2 17,38 0,18 3,61 0,06
3S3 18,13 0,23 3,53 0,06
3D4 25,92 0,26 5,25 0,08
376 34,47 0,34 6,90 0,10

TABELA 26 - FATORES DE VEICULO
8.2.2. Fatores de Veiculos Adotados

No item 8.2.1 acima, foram apresentados os fatores de veiculo gerais para os veiculos pesados que trafegam
carregados e vazios.

Para o calculo dos fatores de veiculos finais, foi necessario considerar a distribuicdo entre veiculos que
trafegam carregados ou vazios.

Conforme abordado no item 4.2.2, através de entrevistas com motoristas de caminhdes que trafegavam pelo
trecho em estudo, foi possivel estimar a distribuigcdo de cargas desses veiculos. Os resultados dessa pesquisa

indicam que:

e Somente 61,8% dos caminhdes trafegam com 100% do peso bruto total permitido;
e 11,8% dos caminhdes trafegam totalmente vazios;

e Os demais 26,4% trafegam com cargas parciais.

Apesar da obtengdo desses dados mais detalhados, optou-se por utilizar nos cdlculos apresentados abaixo
uma distribuicdo padrdo, que leva a calculos mais criticos e a favor da seguran¢a, em comparagao com os
numeros apresentados acima. A distribuicdo adotada foi de que 80% dos veiculos trafegam carregados (100%
da carga permitida) e 20% trafegam vazios.

Além disso, foi necessario adotar a distribuicao dos veiculos pesados de acordo com o nimero de eixos, tanto
para caminhdes simples, quanto para carretas. As distribuices adotadas, apresentadas na Tabela 27, foram
aquelas observadas nas contagens de trafego realizadas nas sec¢Bes de rodovia ao longo do trecho em

estudo6.

6 Para o Subtrecho 3 foram utilizados os dados das contagens do Ponto 6 (campanha 1), de menor duragio.
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As Tabelas 28 a 30 apresentam o célculo detalhado dos FVs para cada Trecho Homogéneo, ja considerando

a ponderacdo entre os diversos niveis de carregamento e nimeros de eixos dos caminhdes.

A Tabela 31 apresenta os FVs finais.

Categorias de Veiculos Pesados
Secao 2C 3C 4C 251 2S2 2S3 3S1 3S2
THOO01 21,3% 26,7% 4,4% 0,1% 1,0% 3,7% 0,0% 0,0%
TH002 16,2% 28,8% 3,5% 0,0% 0,0% 2,5% 0,0% 0,0%
THO03 22,9% 25,7% 5,6% 0,1% 1,1% 3,0% 0,0% 0,0%

Total
3S3 3D4 3T6

17,5% 23,5% 1,9% 100,0%
27,4% 19,9% 1,7% 100,0%
16,8% 22,8% 2,0% 100,0%

TABELA 27 - DISTRIBUIGAO DOS VEICULOS PESADOS
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Concessionéaria/Rodovia: PR170 Data:
Projeto: Trecho Homogéneo 1
USACE- Pavimento Flexivel
N° de Eixos FV - USACE
;:loa:f/l:;':?;: Simples Simples Tandem duplo | Tandem triplo %de Veiculos Comerciais individua’ — jloie) —
(rodasimples) | (rodaduplas) | (rodaduplas) | (rodaduplas) Carregado Vazio Tolerancia Carregado Vazio Tolerancia
10% 10%
2C 1 1 - - 21,3% 3,57 0,15 6,38 0,76 0,03 1,36
3C 1 - 1 - 26,7% 8,83 0,10 14,83 2,36 0,03 3,96
4C 1 1 4,4% 9,58 0,14 16,23 0,42 0,01 0,71
2S1 1 2 0,1% 6,86 0,28 12,35 0,00 0,00 0,01
282 1 1 1 - 1,0% 12,12 0,23 20,80 0,12 0,00 0,21
2S3 1 1 - 1 3,7% 12,87 0,28 22,21 0,48 0,01 0,82
3s1 1 1 1 0,0% 12,12 0,23 20,80 0,00 0,00 0,00
352 1 2 0,0% 17,38 0,18 29,24 0,00 0,00 0,00
3S3 1 1 1 17,5% 18,13 0,23 30,65 3,17 0,04 5,35
3D4 1 3 23,5% 25,92 0,26 43,66 6,09 0,06 10,26
3T6 1 4 1,9% 34,47 0,34 58,08 0,65 0,01 1,10
Total 100,0% 14,05 0,18 23,79
Hipétese: 80% Carga Max Legal Fv = 11,28
20% Vazios
Cargas (tf) FC-USACE
Tipa de Bixo Carregado Vazio TellrEek Carregado Vazio pCleianc
10,0% 10,0%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,28 0,02 0,41
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 3,29 0,13 5,97
tandem duplo (roda dupla) 17,00 6,00 18,70 8,55 0,08 14,42
tandem triplo (roda dupla) 25,50 9,00 28,05 9,30 0,13 15,83
AASHTO - Pavimento flexivel
N° de Eixos FV - AASHTO
Z‘I)assf;:lii?:g Simples Simples Tandem duplo | Tandem triplo %de Veiculos Comerciais individual - jlotel -
(rodasimples) | (rodaduplas) | (rodaduplas) | (rodaduplas) Carregado Vazio Tolerancia Carregado Vazio Tolerancia
10% 10%
2C 1 1 - - 21,3% 2,72 0,14 4,11 0,58 0,03 0,87
3C 1 - 1 - 26,7% 1,97 0,04 2,93 0,53 0,01 0,78
4C 1 1 4,4% 1,89 0,04 2,83 0,08 0,00 0,12
281 1 2 0,1% 512 0,26 7,72 0,00 0,00 0,00
282 1 1 1 - 1,0% 4,36 0,16 6,55 0,04 0,00 0,07
283 1 1 - 1 3,7% 4,28 0,16 6,44 0,16 0,01 0,24
3s1 1 1 1 0,0% 4,36 0,16 6,55 0,00 0,00 0,00
3s2 1 2 0,0% 3,61 0,06 5,37 0,00 0,00 0,00
3S3 1 - 1 1 17,5% 3,53 0,06 5,26 0,62 0,01 0,92
3D4 1 3 23,5% 5,25 0,08 7,80 123 0,02 183
3T6 1 4 1,9% 6,90 0,10 10,24 0,13 0,00 0,19
Total 100,0% 3,38 0,08 5,04
Hipétese: 80% Carga Max Legal FV = 2,72
20% Vazios
Cargas (tf) FC-AASHTO
Tipo de Bixo Carregado Vazio TelEEEE Carregado Vazio TelBHENEE
10,0% 10%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,33 0,02 0,49
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 2,39 0,12 3,61
tandem duplo (roda dupla) 17,00 6,00 18,70 1,64 0,02 2,44
tandem triplo (roda dupla) 25,50 9,00 28,05 1,56 0,02 2,33
TABELA 28 - CALCULO DOS FATORES DE VEICULO — TRECHO 1
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Concessionéria/Rodovia:  PR170 Data: 19/07/2023
Projeto: Trecho Homogéneo 2
USACE - Pavimento Flexivel
N° de Eixos FV - USACE
Classificagéo ‘ _ ‘ %de Veiculos Individual Total
Cespiccuies (ro:;n;ﬂepsles) (ro?a":ﬂz;s) :?:::?u‘::‘lj:slﬁ T(::n:: dmu:JrIIzlsc)' Comerciais Carregado Vazio TR Carregado Vazio el
10% 10%
2C 1 1 - - 16,2% 3,57 0,15 6,38 0,58 0,02 1,03
3C 1 - 1 - 28,8% 8,83 0,10 14,83 2,54 0,03 4,27
4Cc 1 1 3,5% 9,58 0,14 16,23 0,34 0,01 0,57
281 1 2 0,0% 6,86 0,28 12,35 0,00 0,00 0,00
282 1 1 1 - 0,0% 12,12 0,23 20,80 0,01 0,00 0,01
2S3 1 1 - 1 2,5% 12,87 0,28 22,21 0,32 0,01 0,55
3S1 1 1 1 0,0% 12,12 0,23 20,80 0,00 0,00 0,00
382 1 2 0,0% 17,38 0,18 29,24 0,00 0,00 0,00
3S3 1 - 1 1 27,4% 18,13 0,23 30,65 4,97 0,06 8,40
3D4 1 3 19,9% 25,92 0,26 43,66 5,15 0,05 8,68
3T6 1 4 1,7% 34,47 0,34 58,08 0,57 0,01 0,96
Total 100,0% 14,47 0,18 24,48
Hipétese: 80% Carga Max Legal FV = 11,62
20% Vazios
Cargas (tf) FC-USACE
Tipo de Eixo Carregado Vazio ElErEmnaE Carregado Vazio Vel
10,0% 10,0%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,28 0,02 0,41
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 3,29 0,13 5,97
tandem duplo (roda dupk; 17,00 6,00 18,70 8,55 0,08 14,42
tandem triplo (roda duply 25,50 9,00 28,05 9,30 0,13 15,83
AASHTO - Pavimento flexivel
N° de Eixos FV - AASHTO
Classificagéo _ _ ) %de Veiculos Individual Total
Sl Vet (ro::s‘ip:;es) (mims;s) T(?ﬁ::ui?aps'? T(Z."f: Lnu;'::; CEnereEs S v Tolerancia Carregado — Tolerancia
10% 10%
2C 1 1 - - 16,2% 2,72 0,14 4,11 0,44 0,02 0,67
3C 1 - 1 - 28,8% 1,97 0,04 2,93 0,57 0,01 0,84
4c 1 1 3,5% 1,89 0,04 2,83 0,07 0,00 0,10
281 1 2 0,0% 5,12 0,26 7,72 0,00 0,00 0,00
282 1 1 1 - 0,0% 4,36 0,16 6,55 0,00 0,00 0,00
2S3 1 1 - 1 2,5% 4,28 0,16 6,44 0,11 0,00 0,16
3S1 1 1 1 0,0% 4,36 0,16 6,55 0,00 0,00 0,00
382 1 2 0,0% 3,61 0,06 5,37 0,00 0,00 0,00
3S3 1 - 1 1 27,4% 3,53 0,06 5,26 0,97 0,02 1,44
3D4 1 3 19,9% 5,25 0,08 7,80 1,04 0,02 1,55
3T6 1 4 1,7% 6,90 0,10 10,24 0,11 0,00 0,17
Total 100,0% 3,31 0,07 4,94
Hipétese: 80% Carga Max Legal FV = 2,66
20% Vazios
Cargas (tf) FC-AASHTO
Tipo de Eixo : Tolerancia X Tolerancia
Carregado Vazio 10,0% Carregado Vazio 10%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,33 0,02 0,49
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 2,39 0,12 3,61
tandem duplo (roda dupl; 17,00 6,00 18,70 1,64 0,02 2,44
tandem triplo (roda duply 25,50 9,00 28,05 1,56 0,02 2,33
TABELA 29 - CALCULO DOS FATORES DE VEICULO — TRECHO 2
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Concessionéria/Rodovia: PR170 Data: ¥ 19/07/2023
Projeto: Trecho Homogéneo 3
USACE- Pavimento Flexivel
N° de Eixos FV - USACE
Classificacdo » » ‘ %de Veiculos Individual Total
SRR LE (rodsam;i’:fpsles) (roi:ﬁ;l:s) ::::?u?:ll-l:sh)j -:;n::?uglz:; CHmATEES o v Tolerancia S — Tolerancia
10% 10%
2C 1 1 - - 22,9% 3,57 0,15 6,38 0,82 0,03 1,46
3C 1 - 1 - 25,7% 8,83 0,10 14,83 2,26 0,02 3,80
4C 1 1 5,6% 9,58 0,14 16,23 0,54 0,01 0,92
281 1 2 0,1% 6,86 0,28 12,35 0,01 0,00 0,02
282 1 1 1 - 1,1% 12,12 0,23 20,80 0,14 0,00 0,23
2S3 1 1 - 1 3,0% 12,87 0,28 22,21 0,38 0,01 0,66
3S1 1 1 1 0,0% 12,12 0,23 20,80 0,00 0,00 0,00
382 1 2 0,0% 17,38 0,18 29,24 0,00 0,00 0,00
3S3 1 - 1 1 16,8% 18,13 0,23 30,65 3,04 0,04 514
3D4 1 3 22,8% 25,92 0,26 43,66 5,90 0,06 9,94
3T6 1 4 2,0% 34,47 0,34 58,08 0,70 0,01 1,19
Total 100,0% 13,79 0,18 23,35
Hipétese: 80% Carga Méx Legal FV = 11,07
20% Vazios
Cargas (tf) FC-USACE
Tipo de Eixo Carregado Vazio Ve Carregado Vazio Vel
10,0% 10,0%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,28 0,02 0,41
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 3,29 0,13 5,97
tandem duplo (roda dupl. 17,00 6,00 18,70 8,55 0,08 14,42
tandem triplo (roda duplg 25,50 9,00 28,05 9,30 0,13 15,83
AASHTO - Pavimento flexivel
N° de Eixos FV - AASHTO
Classificacdo » » ‘ %de Veiculos Individual Total
dos Velculos | e | odadumis) | (odaduma | (odacumisy | OO o | e | e [ o | Toeara
10% 10%
2C 1 1 - - 22,9% 2,72 0,14 4,11 0,62 0,03 0,94
3C 1 - 1 - 25,7% 1,97 0,04 2,93 0,51 0,01 0,75
4C 1 1 5,6% 1,89 0,04 2,83 0,11 0,00 0,16
281 1 2 0,1% 512 0,26 7,72 0,01 0,00 0,01
282 1 1 1 - 1,1% 4,36 0,16 6,55 0,05 0,00 0,07
2S3 1 1 - 1 3,0% 4,28 0,16 6,44 0,13 0,00 0,19
3S1 1 1 1 0,0% 4,36 0,16 6,55 0,00 0,00 0,00
382 1 2 0,0% 3,61 0,06 537 0,00 0,00 0,00
3S3 1 - 1 1 16,8% 3,53 0,06 5,26 0,59 0,01 0,88
3D4 1 3 22,8% 5,25 0,08 7,80 1,20 0,02 1,78
3T6 1 4 2,0% 6,90 0,10 10,24 0,14 0,00 0,21
Total 100,0% BX5 0,08 5,00
Hipétese: 80% Carga Méx Legal FV = 2,69
20% Vazios
Cargas (tf) FC-AASHTO
Tipo de Eixo Carregado Vazio Vel Carregado Vazio Vel
10,0% 10%
simples (roda simples) 6,00 3,00 6,60 0,33 0,02 0,49
simples (roda dupla) 10,00 5,00 11,00 2,39 0,12 3,61
tandem duplo (roda dupl. 17,00 6,00 18,70 1,64 0,02 2,44
tandem triplo (roda duplg 25,50 9,00 28,05 1,56 0,02 2,33
TABELA 30 - CALCULO DOS FATORES DE VEICULO — TRECHO 3
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Fv Finais - Pav. Flexivel

Segao
USACE AASHTO
THO001 11,28 2,72
TH002 11,62 2,66
THOO03 11,07 2,69

TABELA 31 - FATORES DE VEICULO FINAIS

8.3. CALCULO DO NUMERO N

De forma resumida, os parametros adotados para o célculo do Niumero N foram:

Metodologia apresentada no item 8 deste relatério;

Fluxos de trafego por segmento vidrio conforme modelagem apresentada nos capitulo 4.4 deste

relatério’

Projecdes de crescimento anual: 3% ao ano;

Horizonte de projeto de 10 anos, com inicio em 2027 (ano provavel de inaugurac¢do da obra);

Fatores de Veiculo apresentados no item 8.2 deste relatério;

VMD dos acostamentos e pontos de énibus igual a 1% do trafego da rodovia®.

Percentual na faixa de projeto:

— 96% do trafego na faixa de projeto nas se¢des de rodovia;

— 100% do trafego na faixa de projeto nas alcas das intersecdes e retornos em nivel, acostamento e

pontos de Onibus;

Fator de distribuigcdo direcional no caso das pistas simples: 50% do VDM bidirecional.

As Tabelas 32 a 34 apresentam o Numero “N” especifico para cada um dos subtrechos que compdem o trecho

em estudo da rodovia PR-170.

As Tabelas 35 a 37 apresentam o Numero “N” especifico dos acostamentos e pontos de 6nibus de cada um

dos subtrechos que compdem o trecho em estudo da rodovia PR-170.

A Tabela 38 apresenta o Numero “N” especifico para o retorno em nivel critico do Subtrecho 3.

O célculo de volume de solicitacGes por tipo de eixo e carga, para dimensionamento de pavimento rigido esta

pelo Fator Kso.

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

" No caso do Retorno Critico, 0 VMD foi calculado a partir do fluxo de projeto, dividindo-se esse fluxo horario

8 DNIT, IPR-714, 2005, item 4.8
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VDM - ANUAL BIDIRECIONAL Fv N (Unidirecional) MaemEEs
(Unidirecional)
Ordem Ano
2C 3C 2S2 2S3 3S3 3D4 376 USACE | AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3 eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7 eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel [ flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 391 492 99 68 321 432 35 1.837 11,28 2,72 3,63E+6 8,75E+5
2.021 403 507 102 70 331 445 36 1.893 11,28 2,72 3,74E+6 9,01E+5
2.022 415 522 105 72 341 458 37 1.950 11,28 2,72 3,85E+6 9,28E+5
2.023 427 538 108 74 351 472 38 2.008 11,28 2,72 3,97E+6 9,56E+5
2.024 440 554 111 77 361 486 39 2.069 11,28 2,72 4,09E+6 9,85E+5
2.025 453 570 115 79 372 501 41 2.131 11,28 2,72 4,21E+6 1,01E+6
2.026 467 587 118 81 383 516 42 2.195 11,28 2,72 4,34E+6 1,04E+6
i 2.027 481 605 122 84 395 531 43 2.261 11,28 2,72 4,4TE+6 1,08E+6 4,47E+6 1,08E+6
2 2.028 495 623 125 86 407 547 44 2.328 11,28 2,72 4,60E+6 1,11E+6 9,07E+6 2,18E+6
3 2.029 510 642 129 89 419 564 46 2.398 11,28 2,72 4,74E+6 1,14E+6 1,38E+7 3,33E+6
4 2.030 525 661 133 91 431 581 47 2.470 11,28 2,72 4,88E+6 1,18E+6 1,87E+7 4,50E+6
5 2.031 541 681 137 94 444 598 48 2.544 11,28 2,72 5,03E+6 1,21E+6 2,37E+7 5,71E+6
6 2.032 557 701 141 97 458 616 50 2.621 11,28 2,72 5,18E+6 1,25E+6 2,89E+7 6,96E+6
7 2.033 574 723 145 100 471 634 51 2.699 11,28 2,72 5,33E+6 1,28E+6 3,42E+7 8,24E+6
8 2.034 591 744 150 103 486 653 53 2.780 11,28 2,72 5,49E+6 1,32E+6 3,97E+7 9,57E+6
9 2.035 609 767 154 106 500 673 55 2.864 11,28 2,72 5,66E+6 1,36E+6 4,54E+7 1,09E+7
10 2.036 627 790 159 109 Bil5) 693 56 2.949 11,28 2,72 5,83E+6 1,40E+6 5,12E+7 1,23E+7
TABELA 32 - NUMERO N FINAL — TRECHO HOMOGENEO 1
VDM - ANUAL BDIRECIONAL FV N (Unidirecional) NiBcUplado
G . (Unidirecional)
2C 3C 252 2S3 3S3 3D4 3T6 USACE [AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel | flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 267 474 58 41 450 327 27 1.644 11,62 2,66 3,35E+6 7,67E+5
2.021 275 488 60 42 464 337 28 1.693 11,62 2,66 3,45E+6 7,90E+5
2.022 283 503 62 43 477 347 29 1.744 11,62 2,66 3,55E+6 8,13E+5
2.023 292 518 63 45 492 357 30 1.796 11,62 2,66 3,66E+6 8,38E+5
2.024 301 533 65 46 506 368 30 1.850 11,62 2,66 3,77E+6 8,63E+5
2.025 310 549 67 48 522 379 31 1.906 11,62 2,66 3,88E+6 8,89E+5
2.026 319 566 69 49 537 390 32 1.963 11,62 2,66 4,00E+6 9,16E+5
i 2.027 328 583 71 50 553 402 33 2.022 11,62 2,66 4,11E+6 9,43E+5 4,11E+6 9,43E+5
2 2.028 338 600 73 52 570 414 34 2.083 11,62 2,66 4,24E+6 9,71E+5 8,35E+6 1,91E+6
3 2.029 348 618 76 53 587 427 35 2.145 11,62 2,66 4,37E+6 1,00E+6 1,27E+7 2,91E+6
4 2.030 359 637 78 55 605 439 36 2.209 11,62 2,66 4,50E+6 1,03E+6 1,72E+7 3,95E+6
5 2.031 370 656 80 57 623 453 37 2.276 11,62 2,66 4,63E+6 1,06E+6 2,18E+7 5,01E+6
6 2.032 381 676 83 58 642 466 38 2.344 11,62 2,66 4,77E+6 1,09E+6 2,66E+7 6,10E+6
7 2.033 392 696 85 60 661 480 40 2.414 11,62 2,66 4,91E+6 1,13E+6 3,15E+7 7,23E+6
8 2.034 404 717 88 62 681 495 41 2.487 11,62 2,66 5,06E+6 1,16E+6 3,66E+7 8,39E+6
9 2.035 416 738 90 64 701 509 42 2.561 11,62 2,66 5,21E+6 1,19E+6 4,18E+7 9,58E+6
10 2.036 428 761 93 66 722 525 43 2.638 11,62 2,66 5,37E+6 1,23E+6 4,72E+7 1,08E+7
TABELA 33 - NUMERO N FINAL — TRECHO HOMOGENEO 2
VDM - ANUAL BDIRECIONAL FV N (Unidirecional) Nacugulado
. o (Unidirecional)
2C 3C 252 2S3 3S3 3D4 3T6 USACE [AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3 eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel | flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 360 406 106 47 264 358 32 1.574 11,07 2,69 3,05E+6 7,43E+5
2.021 371 418 109 48 272 369 33 1.620 11,07 2,69 3,14E+6 7,65E+5
2.022 382 431 112 50 280 380 34 1.669 11,07 2,69 3,24E+6 7,88E+5
2.023 393 444 116 51 288 391 35 1.719 11,07 2,69 3,33E+6 8,11E+5
2.024 405 457 119 53 297 403 36 1.770 11,07 2,69 3,43E+6 8,36E+5
2.025 417 471 123 54 306 415 37 1.824 11,07 2,69 3,54E+6 8,61E+5
2.026 430 485 127 56 315 427 38 1.878 11,07 2,69 3,64E+6 8,86E+5
1 2.027 443 499 130 58 325 440 39 1.935 11,07 2,69 3,75E+6 9,13E+5 3,75E+6 9,13E+5
2 2.028 456 514 134 60 334 454 41 1.993 11,07 2,69 3,87E+6 9,40E+5 7,62E+6 1,85E+6
3 2.029 470 530 138 61 344 467 42 2.052 11,07 2,69 3,98E+6 9,69E+5 1,16E+7 2,82E+6
4 2.030 484 546 142 63 355 481 43 2.114 11,07 2,69 4,10E+6 9,98E+5 1,57E+7 3,82E+6
5 2.031 498 562 147 65 365 496 44 2.177 11,07 2,69 4,22E+6 1,03E+6 1,99E+7 4,85E+6
6 2.032 513 579 151 67 376 510 46 2.243 11,07 2,69 4,35E+6 1,06E+6 2,43E+7 5,91E+6
7 2.033 529 596 156 69 388 526 47 2.310 11,07 2,69 4,48E+6 1,09E+6 2,88E+7 7,00E+6
8 2.034 545 614 160 71 399 542 48 2.379 11,07 2,69 4,62E+6 1,12E+6 3,34E+7 8,12E+6
9 2.035 561 633 165 73 411 558 50 2.451 11,07 2,69 4,75E+6 1,16E+6 3,81E+7 9,28E+6
10 2.036 578 652 170 75 424 574 51 2.524 11,07 2,69 4,90E+6 1,19E+6 4,30E+7 1,05E+7
TABELA 34 - NUMERO N FINAL — TRECHO HOMOGENEO 3
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VDM - ANUAL BIDIRECIONAL Fv N (Unidirecional) MaemEEs
(Unidirecional)
Ordem Ano
2C 3C 2S2 2S3 3S3 3D4 376 USACE | AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3 eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7 eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel [ flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 4 5 1 1 3 4 - 18 11,28 2,72 3,78E+4 9,11E+3
2.021 4 5 1 1 3 4 - 19 11,28 2,72 3,82E+4 9,19E+3
2.022 4 5 1 1 3 4 - 19 11,28 2,72 3,93E+4 9,47E+3
2.023 4 5 1 1 3 4 - 20 11,28 2,72 4,05E+4 9,75E+3
2.024 5 6 1 1 3 5 - 20 11,28 2,72 4,17E+4 1,00E+4
2.025 5 6 1 1 3 5 - 21 11,28 2,72 4,30E+4 1,03E+4
2.026 5 6 1 1 4 5 - 21 11,28 2,72 4,42E+4 1,07E+4
i 2.027 5 6 1 1 4 5 - 22 11,28 2,72 4,56E+4 1,10E+4 4,56E+4 1,10E+4
2 2.028 5 6 1 1 4 5 - 23 11,28 2,72 4,69E+4 1,13E+4 9,25E+4 2,23E+4
3 2.029 5 7 1 1 4 5 - 23 11,28 2,72 4,83E+4 1,16E+4 1,41E+5 3,39E+4
4 2.030 5 7 1 1 4 5 - 24 11,28 2,72 4,98E+4 1,20E+4 1,91E+5 4,59E+4
5 2.031 6 7 1 1 4 6 - 25 11,28 2,72 5,13E+4 1,24E+4 2,42E+5 5,83E+4
6 2.032 6 7 1 1 4 6 - 26 11,28 2,72 5,28E+4 1,27E+4 2,95E+5 7,10E+4
7 2.033 6 7 1 1 4 6 - 26 11,28 2,72 5,44E+4 1,31E+4 3,49E+5 8,41E+4
8 2.034 6 8 2 2 5 6 - 27 11,28 2,72 5,60E+4 1,35E+4 4,05E+5 9,76E+4
9 2.035 6 8 2 2 5 6 - 28 11,28 2,72 5,77E+4 1,39E+4 4,63E+5 1,12E+5
10 2.036 6 8 2 2 5 6 - 29 11,28 2,72 5,95E+4 1,43E+4 5,22E+5 1,26E+5
TABELA 35 - NUMERO N FINAL — ACOSTAMENTO E PONTOS DE ONIBUS — TRECHO HOMOGENEO 1
VDM - ANUAL BDIRECIONAL FV N (Unidirecional) NiBcUplado
G . (Unidirecional)
2C 3C 252 2S3 3S3 3D4 3T6 USACE [AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel | flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 3 5 1 5 3 - 16 11,62 2,66 3,49E+4 7,99E+3
2.021 3 5 1 5 3 - 18 11,62 2,66 3,71E+4 8,51E+3
2.022 3 5 1 5 3 - 18 11,62 2,66 3,82E+4 8,76E+3
2.023 3 5 1 5 3 - 19 11,62 2,66 3,94E+4 9,03E+3
2.024 3 6 1 6 3 - 19 11,62 2,66 4,06E+4 9,30E+3
2.025 3 6 1 6 3 - 20 11,62 2,66 4,18E+4 9,58E+3
2.026 4 6 1 6 4 - 20 11,62 2,66 4,30E+4 9,86E+3
i 2.027 4 6 1 = 6 4 - 21 11,62 2,66 4,43E+4 1,02E+4 4,43E+4 1,02E+4
2 2.028 4 6 1 6 4 - 22 11,62 2,66 4,57E+4 1,05E+4 9,00E+4 2,06E+4
3 2.029 4 7 1 7 4 - 22 11,62 2,66 4,70E+4 1,08E+4 1,37E+5 3,14E+4
4 2.030 4 7 1 7 4 - 23 11,62 2,66 4,84E+4 1,11E+4 1,85E+5 4,25E+4
5 2.031 4 7 1 7 4 - 24 11,62 2,66 4,99E+4 1,14E+4 2,35E+5 5,39E+4
6 2.032 4 7 1 7 4 - 24 11,62 2,66 5,14E+4 1,18E+4 2,87E+5 6,57E+4
7 2.033 4 7 1 7 4 - 25 11,62 2,66 5,29E+4 1,21E+4 3,40E+5 7,78E+4
8 2.034 5 8 2 8 5 - 26 11,62 2,66 5,45E+4 1,25E+4 3,94E+5 9,03E+4
9 2.035 5 8 2 8 5 - 26 11,62 2,66 5,61E+4 1,29E+4 4,50E+5 1,03E+5
10 2.036 5 8 2 - 8 5 - 27 11,62 2,66 5,78E+4 1,33E+4 5,08E+5 1,16E+5
TABELA 36 - NUMERO N FINAL — ACOSTAMENTO E PONTOS DE ONIBUS — TRECHO HOMOGENEO 2
VDM - ANUAL BDIRECIONAL FV N (Unidirecional) Nacugulado
. o (Unidirecional)
2C 3C 252 2S3 3S3 3D4 3T6 USACE [AASHTO| USACE AASHTO USACE AASHTO
2 eixos 3 eixos | 4 eixos 5 eixos 6 eixos | 7eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel | flexivel flexivel flexivel flexivel
2.020 4 4 1 3 4 - 16 11,07 2,69 3,18E+4 7,74E+3
2.021 4 4 1 3 4 - 16 11,07 2,69 3,33E+4 8,10E+3
2.022 4 4 1 3 4 - 17 11,07 2,69 3,43E+4 8,35E+3
2.023 4 4 1 3 4 - 17 11,07 2,69 3,53E+4 8,60E+3
2.024 5 5 1 3 5 - 18 11,07 2,69 3,64E+4 8,85E+3
2.025 5 5 1 3 5 - 19 11,07 2,69 3,75E+4 9,12E+3
2.026 5 5 1 4 5 - 19 11,07 2,69 3,86E+4 9,39E+3
1 2.027 5 5 1 - 4 5 - 20 11,07 2,69 3,98E+4 9,67E+3 3,98E+4 9,67E+3
2 2.028 5 5 1 4 5 - 20 11,07 2,69 4,10E+4 9,96E+3 8,07E+4 1,96E+4
3 2.029 5 5 1 4 5 - 21 11,07 2,69 4,22E+4 1,03E+4 1,23E+5 2,99E+4
4 2.030 5 5 1 4 5 - 22 11,07 2,69 4,34E+4 1,06E+4 1,66E+5 4,05E+4
5 2.031 6 6 1 4 6 - 22 11,07 2,69 4,48E+4 1,09E+4 2,11E+5 5,14E+4
6 2.032 6 6 1 4 6 - 23 11,07 2,69 4,61E+4 1,12E+4 2,57E+5 6,26E+4
7 2.033 6 6 1 4 6 - 23 11,07 2,69 4,75E+4 1,16E+4 3,05E+5 7,41E+4
8 2.034 6 6 2 5 6 - 24 11,07 2,69 4,89E+4 1,19E+4 3,54E+5 8,60E+4
9 2.035 6 6 2 5 6 - 25 11,07 2,69 5,04E+4 1,23E+4 4,04E+5 9,83E+4
10 2.036 6 6 2 - 5 6 - 26 11,07 2,69 5,19E+4 1,26E+4 4,56E+5 1,11E+5
TABELA 37 - NUMERO N FINAL — ACOSTAMENTO E PONTOS DE ONIBUS — TRECHO HOMOGENEO 3
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VDM - ANUAL BDIRECIONAL FV N (Unidirecional) N EumIERL
dem | Ano (Unidirecional)
or 2C 3C 2S2 2S3 B85S 3D4 3T6 USACE |AASHTO| USACE | AASHTO | USACE | AASHTO
2eixos | 3eixos | 4eixos | 5eixos | 6eixos | 7 eixos | +9 eixos Total flexivel | flexivel | flexivel | flexivel | flexivel | flexivel
2.020 33 37 10 4 24 33 3 143 11,07 2,69 | 578E+5 | 141E+5
2.021 34 38 10 4 25 34 3 148 11,07 2,69 5,99E+5 | 1,46E+5
2.022 35 39 11 4 25 35 3 153 11,07 2,69 | 6,17E+5 | 1,50E+5
2.023 36 40 11 4 26 36 3 157 11,07 2,69 6,36E+5 | 1,55E+5
2.024 37 42 11 5 27 37 3 162 11,07 2,69 6,55E+5 | 1,59E+5
2.025 38 43 12 5 28 38 3 167 11,07 2,69 6,75E+5 | 1,64E+5
2.026 39 44 12 5 29 39 4 172 11,07 2,69 6,95E+5 | 1,69E+5
1 2.027 41 46 12 5 30 41 4 177 11,07 2,69 7,16E+5 | 1, 74E+5 | 7,16E+5 | 1,74E+5
2 2.028 42 47 13 5 30 42 4 182 11,07 2,69 7,37E+5 | 1,79E+5 | 1,45E+6 | 3,53E+5
3 2.029 43 48 13 5 31 43 4 188 11,07 2,69 7,59E+5 | 1,85E+5 | 2,21E+6 | 5,38E+5
4 2.030 44 50 13 5 32 44 4 194 11,07 2,69 7,82E+5 | 190E+5 | 2,99E+6 | 7,29E+5
5 2.031 46 51 14 6 33 46 4 199 11,07 2,69 8,06E+5 | 1,96E+5 | 3,80E+6 | 9,25E+5
6 2.032 47 53 14 6 34 47 4 205 11,07 2,69 8,30E+5 | 2,02E+5 | 4,63E+6 | 1,13E+6
7 2.033 48 54 15 6 35 48 4 211 11,07 2,69 8,55E+5 | 2,08E+5 | 5,48E+6 | 1,33E+6
8 2.034 50 56 15 6 36 50 5 218 11,07 2,69 8,80E+5 | 2,14E+5 | 6,36E+6 | 1,55E+6
9 2.035 51 58 16 6 37 51 5 224 11,07 2,69 9,07E+5 | 2,21E+5 | 7,27E+6 | 1,77E+6
10 2.036 53 59 16 6 39 53 5 231 11,07 2,69 9,34E+5 | 2,27E+5 | 8,20E+6 | 2,00E+6
TABELA 38 - NUMERO N FINAL — RETORNO CRITICO — TRECHO HOMOGENEO 3
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9. CONCLUSOES

O presente documento apresentou os estudos de trafego relacionados a duplicagdo da rodovia PR-170/PRC-
466, no chamado Subtrecho 3, que compreende o trecho entre o entroncamento com a PR-820 (acesso a
Boaventura de Sdo Roque) e o acesso a Turvo (km 220), com aproximadamente 9,30 km de extensao.

Considerando o apresentado nos itens anteriores, seguem abaixo comentarios gerais e principais conclusdes:

e Para arealizacdo dos estudos, foram realizadas pesquisas de campo, incluindo contagens de trafego e
entrevistas com motoristas (ver item 4.2), além da utilizacdo de dados de contagem de trafego
permanente em trechos de rodovias no estado do Parana para ajustes de sazonalidade e determinacao
dos fluxos na hora de projeto (ver itens 4.3 a 4.5);

e Considerou-se como horizonte de projeto em todas as andlises de capacidade o ano de 2046. As
projecdes do trafego foram realizadas a uma taxa de crescimento de 3,0% ao ano, considerada
bastante conservadora (a favor da seguranca), principalmente para um periodo de projecdo de mais
de 20 anos. De fato, no horizonte de projeto, a adog¢do dessa taxa implica em um crescimento de mais
de 100% em relagdo ao trafego atual (ver itens 4.6 e 4.7);

e Mesmo considerando essas projecdes a favor da seguranca, todas as andlises de capacidade para as
pistas principais e interse¢des indicaram Niveis de Servico excelentes (“A” ou “B”) até o horizonte de
2046 (ver itens 5 e 6);

e Além disso, as equipes técnicas envolvidas no projeto (incluindo o DER-PR) apresentaram uma
preocupacao em relacdo a um possivel crescimento do trafego de forma mais acentuada do que os
3,0% ao ano, em func¢do da maior atratividade trazida pelas obras de pavimentacdo da PR-239 entre
Pitanga e Mato Rico (que poderia atrair novos empreendimentos agroindustriais), além do fato de que
a rodovia PR-170, sendo duplicada e ndo pedagiada, podera se tornar mais atrativa para viagens de

longa distancia.

De modo a simular esse crescimento adicional, apresentou-se uma andlise de sensibilidade, recalculando-se
todas as analises de capacidade, considerando uma majoragdo de 25% de todos os fluxos de trafego, em
todos os trechos, dispositivos, e movimentos direcionais em estudo.

Mesmo considerando essa majorac¢do de 25% (além dos 3,0% ao ano), todas as andlises de capacidade para
as pistas principais e interse¢des indicaram Niveis de Servico excelentes (“A” ou “B”) até o horizonte de 2046

(ver item 7);

e Por fim, foi calculado Numero N, parametro de apoio aos projetos de pavimento, para as pistas

principais, acostamentos e dispositivo de retorno (Tabela 39).

Por se tratar de um estudo de duplicacdo, onde as pistas serdo separadas por canteiro central e as interse¢des
serdo em desnivel ndo foi realizado Estudo de Acidentes.

De fato, com a duplicacdo da via essa receberd grandes melhorias em todo o trecho que alterardo os tipos
de acidentes observados em sua configuracdo atual, em pista simples. Em relacdo as intersecdes na area
urbana, elas passardo a ser em dois niveis, possibilitando a travessia de pedestres e a interconexdo dos fluxos

fora da rodovia, ou seja, havera uma diminuicdo significativa de colisGes laterais e atropelamentos.
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A titulo de conhecimento, o Anexo G apresenta as estatisticas de acidentes ocorridos no trecho em estudo

(subtrechos 1, 2 e 3) entre os anos de 2020 e abril de 2023.

Trecho Homogéneo 3

Pista Dupla
Acostamentos e Pontos de Onibus
Retorno Critico

Nuamero N (10 anos)

USACE
4,30E+7
4,56E+5
8,20E+6

AASHTO
1,05E+7
1,11E+5
2,00E+6

TABELA 39 - RESUMO DOS NUMEROS N CALCULADOS PARA O TRECHO HOMOGENEO 3

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

81/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



'{‘“; R Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
& 4) Prodec UNIDEC

v
PARANA |DE

AHANA

10. TERMO DE ENCERRAMENTO

Este documento, denominado Anexo 3F — Estudos de Trafego, referente ao contrato de “Elaboracdo do
Projeto Executivo de Engenharia para Restauracdo e Ampliacdo de Capacidade da Rodovia PR-170/PRC-466,
a aproximadamente 1 km do entroncamento com a PR-460 e PR-239, em Pitanga, e finalizando no km 220,
no inicio do perimetro urbano de Turvo, com extensao total estimada de 45,5 km, denominado de Lote 1 -
Subtrecho 03”, é composto por 184 pdginas, inclusive esta, numeradas sequencialmente a partir do

sumario.

Rio de Janeiro, 26 de Janeiro de 2024

r ,
Armrmw/i
Consorcio PRODEC - UNIDEC
Eng.2 Marcio Roberto Fernandes

CREA-RJ 18.471/D

Coordenacdo Geral
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ANEXO 1 - RESULTADOS DETALHADOS DAS CONTAGENS VOLUMETRICAS

a) A1l Primeira Campanha (2020)

Campo
Mourao
fpm—

——
Guarapuava

FIGURA51-A.1PONTO 1

Movimento: 1A Data: 26/11/2020

07:00 | 08:00 40 1 5 11 4 - - 2 9 15 - - - - 4| 53% 46 87
08:00 | 09:00 46 - 6 10 2 - - - 6 18 1 - 1 - - 49% 44 90
09:00 | 10:00 45 2 4 7 - - - - 8 16 2 - - 2| 44% 37 84
10:00 | 11:00 60 1 6 12 2 - - - 8 13 4 - 1 - 3| 43% 46 107
11:00 12:00 61 1 5 11 - - - - 4 10 - - - - 3 33% 30 92
12:00 | 13:00 68 2 4 9 - - - 1 10 1 - - - - - 26% 25 95
13:00 14:00 63 1 10 12 3 - - - 4 11 - - - 4 38% 40 104
14:00 | 15:00 67 - 4 12 1 - - - 1 8 - - - - 3| 28% 26 93
15:00 16:00 75 - 3 6 2 - - - 6 18 1 - - - 5 32% 36 111
16:00 | 17:00 75 1 6 8 1 1 - 1 6 15 2 - - 1| 34% 40 116
17:00 18:00 56 1 4 2 1 - - - 2 8 - - - 5 23% 17 74
18:00 19:00 66 - 5 5 - - - 2 4 12 2 - - - 7 31% 30 96

Total 722 10 62 105 16 1 - 6 68 145 12 = 2 - 37 36% 417 1.149

Movimento: 1B Data: 26/11/2020

07:00 | 08:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - 2| 33% 1 3
08:00 | 09:00 5 - - - - . B - . R _ _ 0% _ 5
09:00 | 10:00 8 - - - - B B . . . . _ 0% _ 8
10:00 | 11:00 2 - - - - - - - - - 0% - 2
11:00 | 12:00 4 - - - - - - - B B B B 0% B 4
12:00 | 13:00 2 - 1 - - - - - - 1| 33% 1 3
13:00 | 14:00 4 - - - - - - B B B B B 0% N 4
14:00 | 15:00 2 - - - - - - - - 1 0% - 2
15:00 | 16:00 7 - - - - - - - . . . . 0% . 7
16:00 | 17:00 3 - - - - - - - - - 0% - 3
17:00 18:00 2 - - - - - - - - - - 1 0% - 2
18:00 | 19:00 2 - - - - - » - . B . . 0% . 2

Total 43 - 1 1 - - - - - - - - 5| 4% 2 45

Movimento: 1C Data: 26/11/2020

07:00 | 08:00 7 - - 1 - - - - - - - - - - 2| 13% 1 8
08:00 | 09:00 9 - - - - - - - B . . 1 o% . 9
09:00 | 10:00 2 - - - - - - . B . B B _ _ _ 0% _ 2
10:00 | 11:00 3 - - - - - . B - . _ . R _ _ 0% _ 3
11:00 | 12:00 1 - - - - - B - - - . 5 . . _ 0% . 1
12:00 | 13:00 3 - - - - - . - - . _ . R _ _ 0% _ 3
13:00 | 14:00 1 - - - - - B B B . . By . . _ 0% . 1
14:00 | 15:00 2 - - - - - . - - . . . R _ _ 0% _ 2
15:00 | 16:00 3 - - - - - B B B - . 5 . . 2 0% _ 3
16:00 | 17:00 1 - - - - - . - - . . . R _ _ 0% _ 1
17:00 | 18:00 2 - - - - - B B B - . 5 . . _ 0% _ >
18:00 | 19:00 1 - - - - - - - - - - - 1 - 1| 50% 1 2

Total 35 - - 1 - - - - - - 1 - 6 5% 2 37
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Movimento: 1D Data: 26/11/2020
07:00 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 - - - - - B . . . . B . B N N 0% N N
09:00 | 10:00 1 - - - - B - - . . B . B B B 0% N 1
10:00 | 11:00 - - - B - B B . . . B . N N N 0% B N
11:00 | 12:00 - - - - - B B - B . . . . _ . 0% _ _
12:00 | 13:00 - - - E - B B B . . B . N N N 0% N N
13:00 | 14:00 - - - - - B B - B B . N . _ . 0% _ _
14:00 | 15:00 1 - - - - B B . . . B . . N N 0% N 1
15.00 | 16:00 - - - - - . B - B B . B . . . 0% . .
16:00 | 17:00 1 - - - - B B . . . B . N N N 0% N 1
17:00 | 18:00 2 - - - - B B - B B . s . . 11 0% . >
18:00 | 19:00 1 - - - - . . , B B . B . . . 0% . 1

Total 6 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 6

Movimento: 1E Data: 26/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - . . - . - . . . N 0% . N
08:00 | 09:00 - - - - - B B B . B . . . _ . 0% _ _
09:00 | 10:00 1 - - - - B B . . . B . N N N 0% N 1
10:00 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
11:00 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
13:00 | 14:00 - - - - - B B B . . B . B B B 0% N N
14:00 | 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 1 - - - - B B B . . B . . B B 0% B 1
16:00 | 17:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
17:00 | 18:00 1 - - - - B B . . . B . B B B 0% B 1
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - - - 1 0% - -

Total 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5

Movimento: 1F Data: 26/11/2020
07:00 | 08:00 66 - 4 2 - - - - 5 0] - - 1 - 6| 25% 22 88
08:00 09:00 67 1 10 9 4 - - 1 7 10 - - - - 2 38% 41 109
09:00 10:00 65 - 5 7 2 - - - 1 12 - 2 - 1 4| 32% 30 95
10:00 11:00 65 3 4 8 1 - - 1 6 21 - - - - 1 38% 41 109
11:00 12:00 70 2 3 14 1 - 1 1 7 12 1 - - - 2 36% 40 112
12:00 13:00 57 2 3 8 - - 1 1 4 8 1 - - - 3 31% 26 85
13:00 14:00 55 1 7 11 - 1 2 9 8 1 - - - 1| 43% 42 98
14:00 15:00 42 - 10 13 1 - - - 10 11 - - - - 6 52% 45 87
15:00 16:00 45 1 7 10 - - - - 8 8 2 - 1 1 2| 45% 37 83
16:00 17:00 48 - 7 12 1 - 1 - 6 10 - - - - 1 44% 37 85
17:00 18:00 64 1 10 12 1 - - 2 7 9 - - 1 - 1 39% 42 107
18:00 19:00 30 - 5 4 - - - 2 5 17 - - - - 4| 52% 33 63

Total 674 11 75 110 14 - 4 10 75 136 5 2 3 2 33 39% 436 1.121

TABELA 40 - A.1PONTO 1

o
Campo
Mourao

FIGURA 52 - A.2 PONTO 2
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Data: 27/11/2020
07:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 | 10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
10:00 | 11:00 1 - 3 - - - - - - - - - - - - 75% 3 4
11:00 | 12:00 4 - 4 1 1 - - - 1 - - - - - - 64% 7 11
12:00 | 13:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
13:00 | 14:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
14:00 | 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 17:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
17:00 18:00 - - N = - N - 1 - = = - N - = 100% 1 1
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 9 - 7 1 1 - - 1 1 - - - - - 1 55% 11 20
Movimento: 2B Data: 27/11/2020
07:00 08:00 86 - 1 2 - - 1 1 5 2 - - 2 - 15 14% 14 100
08:00 09:00 121 1 6 5 1 - - 1 4 6 1 - - - 5 16% 24 146
09:00 10:00 74 1 3 2 1 - - - 2 8 - - - - 3 18% 16 91
10:00 11:00 88 - 4 8 3 - - - 4 9 - - - - 2 24% 28 116
11:00 12:00 66 1 3 6 1 - - - 12 3 - - - - 5 27% 25 92
12:00 13:00 73 1 - 5 - - - 1 6 6 2 - 1 - 3 22% 21 95
13:00 14:00 46 - 6 2 - - - - 1 3 7 - - - 4 29% 19 65
14:00 15:00 81 2 2 6 1 - - - 5 5 1 - - - 1 19% 20 103
15:00 16:00 63 1 4 4 - - - 2 8 9 - - - 2 1 31% 29 93
16:00 17:00 81 1 4 6 1 - - - 4 10 1 - - - 5 24% 26 108
17:00 18:00 7 1 8 4 2 - - 2 4 10 1 - - - 3 28% 31 109
18:00 19:00 87 2 6 5 1 - 1 1 8 12 2 - - - 2 29% 36 125
Total 943 11 47 55 11 - 2 8 63 83 15 - 3 2 49 23% 289 1.243
Movimento: 2C Data: 27/11/2020
07:00 | 08:00 2 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 2
08:00 | 09:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 4
09:00 | 10:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
10:00 | 11:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
11:00 | 12:00 2 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% B 2
12:00 | 13:00 4 - - - - - - - - - - - - - 2| o - 4
13:00 | 14:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 2
14:00 | 15:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
15:00 | 16:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 1
16:00 | 17:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
17:00 | 18:00 5 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% B 5
18:00 | 19:00 3 1 - - - - - - - - - - - - 2 0% - 4
Total 35 1 - - - - - - - - - - - - 11 0% - 36
Movimento: 2D Data: 27/11/2020
07:00 08:00 18 - - 1 - - - - - - - - - - 1 5% 1 19
08:00 09:00 18 - 2 1 - - - - - - - - - - 2 14% 3 21
09:00 10:00 5 - - - 1 - - - - - - - - - - 17% 1 6
10:00 11:00 13 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 13
11:00 12:00 11 - - 2 - - - - - - - - - - 3 15% 2 13
12:00 13:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
13:00 14:00 11 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 11
14:00 15:00 11 - 1 - - - - - - - - - - - - 8% 1 12
15:00 16:00 13 - 2 1 - - - - - - - - - - 1 19% 3 16
16:00 17:00 18 - - 1 - - - - - - - - - - - 5% 1 19
17:00 18:00 12 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 12
18:00 19:00 14 - - - 2 - - - - - - - - - - 13% 2 16
Total 153 - 5 6 3 - - - - - - - - - 9 8% 14 167
Movimento: 2E Data: 27/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
09:00 | 10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
10:00 | 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
11:00 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 | 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
13:00 | 14:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
14:00 | 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
15:00 | 16:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
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2F Data: 27/11/2020

07:00 08:00 7 2 2 - - - - - 2 - - - - 1 46% 6 13
08:00 09:00 12 - 1 - - - - - 1 - - - - - - 14% 2 14
09:00 10:00 6 - 2 - - - - - - - - - - - - 25% 2 8
10:00 11:00 14 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 14
11:00 12:00 9 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 9
12:00 13:00 5 - 1 - - - - - - - - - - - 1 17% 1 6
13:00 14:00 8 - 2 - - - - - - - - - - - 1 20% 2 10
14:00 15:00 18 1 - 1 - - - - - - - - - - - 5% 1 20
15:00 16:00 19 N 2 - - - - - - - - - - - - 10% 2 21
16:00 17:00 17 - - 2 - - - - - - - - - - 1 11% 2 19
17:00 18:00 15 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 15
18:00 19:00 12 - - 1 - - - - - - - - - - 1 8% 1 13
Total 142 1 10 6 - - - - 1 2 - - - - 9 12% 19 162
Movimento: 2G Data: 27/11/2020
07:00 08:00 5 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 5
08:00 09:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
09:00 10:00 8 - 1 - - - - - - - - - - - - 11% 1 9
10:00 11:00 3 - - - - - - - 1 - - - - - 1 25% 1 4
11:00 12:00 4 - 3 - - - - - - 1 - - - - 1 50% 4 8
12:00 | 13:00 5 - - 2 - - - - 1 - - - - - 1| 38% 3 8
13:00 | 14:00 6 - 1 - - - - - - - - - - - - 14% 1 7
14:00 | 15:00 3 - 1 1 - - - 1 - - B - - - 1| 50% 3 6
15:00 | 16:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
16:00 17:00 - - - 1 - - - - - - - - - - - 100% 1 1
17:00 18:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
18:00 19:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
Total 41 - 8 4 - - - 1 2 1 - - - - 6 28% 16 57
Movimento: 2H Data: 27/11/2020

07:00 08:00 40 - 4 10 3 - 1 2 8 8 - - - - 4| 47% 36 76
08:00 09:00 46 - 11 13 - - - - 8 2 - - - - 2 43% 34 80
09:00 10:00 46 - 7 8 - - - - 7 2 1 - - - 1 35% 25 71
10:00 11:00 34 1 7 11 1 - 1 2 3 3 - - 1 - 4 45% 29 64
11:00 12:00 31 1 10 3 1 - - - 8 3 - - - - 2 44% 25 57
12:00 13:00 40 - 3 6 - - - 4 7 1 - - - - 2 34% 21 61
13:00 14:00 44 - 4 8 - - - - 6 8 - - 2 - 2 39% 28 72
14:00 15:00 38 - 5 12 1 N - N 3 6 1 - N - 4 42% 28 66
15:00 16:00 43 3 5 13 1 - - 1 11 6 - - - - 3 45% 37 83
16:00 17:00 37 - 4 12 1 N - N 5 8 = - N - 2 45% 30 67
17:00 18:00 49 1 6 8 2 - - - 9 7 - - - - 4 39% 32 82
18:00 19:00 36 - 6 4 5 - - 1 5 10 - - 1 - 3 47% 32 68
Total 484 6 72 108 15 - 2 10 80 64 2 - 4 - 33 42% 357 847
Movimento: 21 Data: 27/11/2020

07:00 | 08:00 5 - - - - - - - - - - - - - 4| 0% - 5
08:00 | 09:00 8 - - - - - - - - - - - - - 3| 0% - 8
09:00 | 10:00 6 - - - - - - - - - - - - - 1| 0% - 6
10:00 11:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
11:00 12:00 6 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 6
12:00 13:00 4 - - - - - - - - 1 - - - - 1 20% 1 5
13:00 14:00 6 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 6
14:00 15:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
15:00 16:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - 1 25% 1 4
16:00 17:00 6 - 1 1 - - - - - - - - - - - 25% 2 8
17:00 18:00 11 - - - - - - 1 - 1 - - - - - 15% 2 13
18:00 19:00 9 - 1 - - - - - - 1 - - - - 3 18% 2 11
Total 74 - 3 1 - - - 1 - 3 - - - - 18 10% 8 82
Movimento: 2J Data: 27/11/2020
07:00 08:00 15 - - 1 - - - - - 1 - - - - 8 12% 2 17
08:00 09:00 15 - 2 - - - - - - - - - - - 1 12% 2 17
09:00 10:00 21 - 3 - - - - - - - - - - - 3 13% 3 24
10:00 11:00 15 - 1 - - - - - - 1 - - - - 1 12% 2 17
11:00 12:00 19 - 2 1 - - - - - - - - - - 6 14% 3 22
12:00 13:00 17 - 1 2 - - - 1 - - - - - - 2 19% 4 21
13:00 14:00 18 - - 2 - - - - - - - - - - 6 10% 2 20
14:00 15:00 24 - 1 - - - - - 1 2 - - - - 5 14% 4 28
15:00 16:00 13 - 2 - - - - - 1 1 - - - - 2 24% 4 17
16:00 17:00 13 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 13
17:00 18:00 31 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 31
18:00 19:00 28 - 3 - - - - - - - - - - - 3 10% 3 31
Total 229 - 15 6 - - - 1 2 5 - - - - 39 11% 29 258
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Data: 27/11/2020
07:00 5 - - - - - - - - - - 1 0% - 5
08:00 | 09:00 5 - - - - B B B . . B B B B N 0% B 5
09:00 | 10:00 9 - - - - B - - . B B . B B 1 0% . 9
10:00 11:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
11:00 | 12:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
12:00 13:00 4 - - - - - - - 1 - - - - - 1 20% 1 5
13:00 | 14:00 4 - - - - - - - B B _ . _ _ 21 % . 4
14:00 15:00 6 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 6
15:00 | 16:00 7 - - - - - - - . . B B B B B 0% N 7
16:00 | 17:00 6 - - - - B B B . B B . B B 1 0% N 6
17:00 18:00 6 N 1 - - = N - - - - - - - 2 14% 1 7
18:00 | 19:00 8 - - - - - - - - - - - - - 1 0% N 8
Total 71 - 1 - - - - - 1 - - - - - 13 3% 2 73
Movimento: 2L Data: 27/11/2020
07:00 08:00 3 - - 1 - - - - - - - - - - 1 25% 1 4
08:00 | 09:00 2 - - - - - - - - B _ . _ _ 1 % . >
09:00 | 10:00 1 - - - - B . - . B B B B B 1 0% N 1
10:00 11:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
11:00 | 12:00 2 - - - - - - - . B B B B B 1 0% B 2
12:00 | 13:00 3 - - - - B B B . . B B B B 1 0% B 3
13:00 | 14:00 4 - - 1 - - - - - - - - - - 1| 20% 1 5
14:00 | 15:00 3 - - - - - - - B B _ _ _ _ _ 0% . 3
15:00 | 16:00 3 - - - - B - - . . B B B B 2 0% B 3
16:00 | 17:00 3 - - - - B B B . . . B B B B 0% N 3
17:00 18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00 | 19:00 - - - - - - - - 5 B B B B B 1 0% . N
Total 26 - - 2 - - - - - - - - - - 9| % 2 28
07:00 | 08:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
08:00 09:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00 | 10:00 - - - - - . . . . . B B B B B 0% N N
10:00 | 11:00 4 - - - - - - - . B _ . 1 _ _ 20% 1 5
11:00 12:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
12:00 | 13:00 2 - - - - - - - B B _ . _ _ _ 0% . >
13:00 14:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
14:00 | 15:00 1 - - - - - - - . . B B B B _ 0% N 1
15:00 16:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - 1 33% 1 3
16:00 | 17:00 - - - 1 - - - - - . . . B B | 100% 1 1
17:00 18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00 19:00 1 - - - - - - - 1 - - - - - - 50% 1 2
Total 15 - 2 1 - - - - 1 - - - 1 - 1 25% 5 20
Movimento: 2N Data: 27/11/2020
07:00 | 08:00 1 - - - - - - 1 - - - - - - - 50% 1 2
08:00 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 | 10:00 - - - - - - - - » . . B B . B 0% N N
10:00 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
11:00 | 12:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
12:00 13:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
13:00 | 14:00 1 - - - - B B B . . B B B B N 0% B 1
14:00 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 - - - - - B B B . . . B B B N 0% N N
16:00 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 - - - - - B B B . . . B B B N 0% N N
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 3 - 1 - - - - 1 - - - - - - - 40% 2 5
07:00 08:00 26 - 7 10 - - 1 1 5 5 - - 1 1 2 54% 31 57
08:00 09:00 27 - 8 8 1 - - - 6 8 - - - - 5| 53% 31 58
09:00 10:00 52 1 7 5 - - - 1 3 15 - - - - 2 37% 31 84
10:00 11:00 43 2 9 7 1 - - - 6 - 1 - - - 1 35% 24 69
11:00 12:00 37 1 4 5 - - - 1 7 - - - - - 1 31% 17 55
12:00 13:00 34 - 6 2 3 - - 2 7 3 - - - - 2| 40% 23 57
13:00 14:00 49 2 4 10 3 N - N 8 6 - - - - 4 38% 31 82
14:00 15:00 43 2 7 12 1 - 1 1 9 4 - - - - 2| 44% 35 80
15:00 16:00 52 N 2 11 2 = N 5 9 3 - - 1 N 2 39% 33 85
16:00 17:00 48 1 7 10 3 - - 2 7 7 - - 1 - 1| 43% 37 86
17:00 18:00 56 1 7 13 2 - 1 1 8 5 - - - - 2 39% 37 94
18:00 19:00 50 1 5 9 2 - - 1 5 2 - - - - - 32% 24 75
Total 517 11 73 102 18 - 3 15 80 58 1 - 3 1 24| 40% 354 882
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4y Prodec UNIDEC

Movimento: 2P Data: 27/11/2020

07:00 08:00 37 5 5 1 - - 1 2 10 - - 1 - 3 40% 25 62
08:00 09:00 64 - 4 4 - - - 1 4 5 2 - 1 - - 25% 21 85
09:00 10:00 60 - 6 7 1 - - - 5 4 - - 1 - 3 29% 24 84
10:00 11:00 84 1 7 5 2 - - 2 7 12 1 - 1 - 8 30% 37 122
11:00 12:00 69 - 7 8 - - - 1 3 5 - - - - 5 26% 24 93
12:00 13:00 57 2 2 1 - - - 1 2 4 - - - - 3 14% 10 69
13:00 14:00 72 - 2 4 - N - 2 4 8 = - N - 2 22% 20 92
14:00 15:00 88 3 4 4 1 - - 1 7 3 1 - 1 - 3 19% 22 113
15:00 16:00 105 1 4 11 1 N 1 2 1 6 1 - N - 5 20% 27 133
16:00 17:00 85 2 4 7 1 - - - 2 1 - - - - 5 15% 15 102
17:00 18:00 88 - 9 3 - N - 1 5 6 2 - N - 5 23% 26 114
18:00 19:00 101 - 9 6 1 - - - 2 5 - - - - 5 19% 23 124
Total 910 9 63 65 8 - 1 12 44 69 7 - 5 - 47 23% 274 1.193
Movimento: 2 Data: 27/11/2020

Movimento: 2R Data:  27/11/2020
07:00 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
09:00 | 10:00 - - - - - . . . . . B B B B B 0% N N
10:00 | 11:00 1 - - 1 - - - - - B B B . B _ 50% 1 2
11:00 | 12:00 5 - 1 - - - - - - - - - - - - 17% 1 6
12:00 13:00 8 - 3 2 2 - - - - - - - - - - 47% 7 15
13:00 | 14:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
14:00 | 15:00 1 - - - - - - - . . B B B B _ 0% N 1
15:00 16:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00 17:00 2 - - - - - - - 1 - - - - - - 33% 1 3
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 19 - 6 3 2 - - - 1 - - - - - - 39% 12 31

Movimento: 2S Data: 27/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - . _ - _ 0% . _
08:00 | 09:00 - - - - - B B B . B B B B B 1 0% N N
09:00 | 10:00 1 - - - - - - . » . B B B B B 0% N 1
10:00 11:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
11:00 | 12:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
12:00 13:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
13:00 | 14:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - - 33% 1 3
14:00 | 15:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
15:00 | 16:00 3 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 3
16:00 | 17:00 6 - - 1 - - - - - - - - - - 4| 14% 1 7
17:00 | 18:00 5 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 5
18:00 19:00 5 - - - - - - - - 1 - - - - - 17% 1 6
Total 31 - 2 2 - - - - - 1 - - - - 7 14% 5 36

Movimento: 2T Data: 27/11/2020
07:00 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 1 - - - - B B B . . B B B B N 0% B 1
09:00 | 10:00 2 - - - - B - - 5 B B B B B 1 0% . 2
10:00 | 11:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
11:00 | 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 13:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
13:00 | 14:00 1 - - - - - - - B . _ . _ _ _ 0% . 1
14:00 15:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
15:00 | 16:00 1 - - - - - - - 5 . B B B N 21 0% N 1
16:00 17:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
17:00 18:00 2 - N 1 - N - N - = = - N - 1 33% 1 3
18:00 | 19:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
Total 13 - 2 1 - - - - - - - - - - 4] 19% 3 16
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Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170/PR
4) Prodec UNIDEC

Movimento: 2U Data: 27/11/2020
07:00 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 1 - - - - - - - - - - - 1 - - 50% 1 2
09:00 | 10:00 - - - - - B - - . . B . B B B 0% N N
10:00 | 11:00 2 1 - - - - - - B - 0% - 3
11:00 | 12:00 5 - - - - - B . _ 1 0% _ 5
12:00 | 13:00 6 - 5 - - - - - - - 45% 5 11
13:00 | 14:00 3 - - - - - B . _ 1 0% _ 3
14:00 | 15:00 7 - - - B B . B B . 0% N 7
15:00 | 16:00 3 - - - - B B . _ 1 0% . 3
16:00 | 17:00 2 - - - - - - - B 2 0% - 2
17:00 | 18:00 1 - - - - B B . _ . 0% . 1
18:00 19:00 3 - 1 - - - - - - 1 25% 1 4
Total 33 1 6 - - - - 1 - 6 17% 7 41

Movimento: 2V Data: 27/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - B - - 0% . .
08:00 | 09:00 - - - - - - B B . B . . . _ _ 0% _ _
09:00 | 10:00 - - - - - B B . . B . . . . N 0% _ N
10:00 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
11:00 | 12:00 1 - - - - - B B . . B . B B B 0% N 1
12:00 13:00 2 - 2 - - - - - 1 - - - - - - 60% 3 5
13:00 | 14:00 - - - - - - - B . - B . B B B 0% N N
14:00 15:00 - - - - 1 - - - - - - - - - - 100% 1 1
15:00 | 16:00 1 - - - - B B B . 5 . . . . B 0% . 1
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
Total 4 - 3 1 - - - 1 - - - - 56% 5 9

TABELA 41 - A.1 PONTO 2

FIGURA 53 - A.2 PONTO 3
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ﬁ | 4 Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 25/11/2020

00:00 5 3 - 64% 18 28
01:00 02:00 10 - 4 3 - - 2 1 2 1 - - 1 - - 58% 14 24
02:00 03:00 10 - 1 3 1 - - - 2 - 1 - - - 2 44% 8 18
03:00 04:00 9 - 1 7 - - - - - 4 - - - - - 57% 12 21
04:00 05:00 7 - 1 5 - - - 1 2 2 - - - - 1 61% 11 18
05:00 06:00 29 - 8 7 - - - - 2 9 - - 1 - 3 48% 27 56
06:00 07:00 82 - 12 17 2 - - 3 10 8 - - 1 - 3 39% 53 135
07:00 08:00 125 - 17 24 4 - - 1 16 5 2 - 1 - 3 36% 70 195
08:00 09:00 158 1 15 16 3 - 1 2 9 23 - - - - 1 30% 69 228
09:00 10:00 148 2 16 19 6 - 1 3 15 14 - - - - 5 33% 74 224
10:00 11:00 109 2 18 32 4 - - 1 4 31 - - - - 7 45% 90 201
11:00 12:00 165 1 16 28 6 - 1 - 16 18 - - - - 10 34% 85 251
12:00 13:00 119 1 6 16 3 - - 3 11 10 - - - - 9 29% 49 169
13:00 14:00 144 - 16 22 12 - 1 2 17 29 - - 1 - 3 41% 100 244
14:00 15:00 153 - 11 22 4 N - 2 15 20 3 - N - 4 33% 77 230
15:00 16:00 115 2 16 33 3 - - 3 15 22 - - 3 - 14| 45% 95 212
16:00 17:00 160 - 20 16 2 - - 1 14 23 2 - 1 - 7 33% 79 239
17:00 18:00 144 3 14 18 3 - 2 - 12 14 1 - 1 - 13 31% 65 212
18:00 19:00 127 1 13 13 3 N - 1 16 17 = - 2 - 11 34% 65 193
19:00 20:00 66 1 9 7 1 - 1 4 10 16 - - 1 - 7 42% 49 116
20:00 21:00 40 - 6 7 2 - - 5 8 11 - - - - 2 49% 39 79
21:00 22:00 32 - 5 9 - - - 3 1 9 - - 2 - - 48% 29 61
22:00 23:00 38 - 7 9 - - 5 9 11 1 - - 1 1 54% 44 82
23:00 00:00 15 - 2 10 1 - - 3 1 1 1 - - - - 56% 19 34
Total 2.015 14 239 346 62 - 9 45 209 302 11 - 17 1 106 38% 1.241 3.270
Movimento: 3B Data: 25/11/2020
00:00 01:00 15 - 3 7 1 N 1 1 1 = = - N - = 48% 14 29
01:00 02:00 7 - 1 1 - - - - 1 4 - - - - - 50% 7 14
02:00 03:00 11 - 4 4 - - - - 4 2 - - 1 - - 58% 15 26
03:00 04:00 12 - - 3 - - - 2 - - - - 3 1 1 43% 9 21
04:00 05:00 7 - 4 5 - - 2 - 2 4 - - - - 2 71% 17 24
05:00 06:00 23 - 4 12 2 - 1 - 9 6 3 - - 2 4 63% 39 62
06:00 07:00 37 - 4 22 3 - - 2 13 10 2 - 1 1 1 61% 58 95
07:00 08:00 95 2 8 21 5 - - - 9 16 2 - 2 - 4 39% 63 160
08:00 09:00 143 - 13 28 2 - - - 9 17 1 - 1 - 7 33% 71 214
09:00 10:00 112 1 11 25 2 - - - 7 26 - - 1 - 8 39% 72 185
10:00 11:00 157 1 16 25 2 - - 2 14 11 2 - 1 - 4 32% 73 231
11:00 12:00 124 - 17 17 4 - - 2 15 17 - - - 1 3 37% 73 197
12:00 13:00 106 2 11 20 3 - - 4 7 11 - - 1 - 4 35% 57 165
13:00 14:00 153 - 16 26 3 - 1 2 6 13 2 - - - 8 31% 69 222
14:00 15:00 143 2 11 21 3 - 2 4 7 18 1 - - - 8 32% 67 212
15:00 16:00 117 1 15 26 4 - 1 4 14 23 - - 2 - 2 43% 89 207
16:00 17:00 115 2 14 15 6 - 1 4 10 12 2 - - - 7 35% 64 181
17:00 18:00 166 1 22 21 8 - - 3 11 20 2 - - - 9 34% 87 254
18:00 19:00 153 2 12 16 4 - 1 5 16 15 - - 1 - 4 31% 70 225
19:00 20:00 113 1 15 14 3 - - 2 16 20 2 - - - 5 39% 72 186
20:00 21:00 69 1 11 11 2 N - 5 9 7 2 - N - 4 40% 47 117
21:00 22:00 36 - 4 7 2 - - 7 13 7 1 - - - - 53% 41 7
22:00 23:00 27 - 5 9 - - - 1 7 7 - - - - 3 52% 29 56
23:00 00:00 19 - 2 6 - - - 3 5 3 1 - - - 1 51% 20 39
Total 1.960 16 223 362 59 - 10 53 205 269 23 - 14 5 89 38% 1.223 3.199
TABELA 42 - A.1 PONTO 3
Movimento: 3A Data: 26/11/2020

00:00 01:00 12 - - 10 - - - 7 3 3 - - - 3 - 68% 26 38
01:00 02:00 5 - - 6 - - - 1 4 3 - - 2 1 - 77% 17 22
02:00 03:00 9 - - 2 - - - 1 2 - - - - - 1 36% 5 14
03:00 04:00 3 - N 5 - N - N 1 3 = - N - = 75% 9 12
04:00 05:00 9 - - 6 - - - - 1 2 - - - - - 50% 9 18
05:00 06:00 25 - 5 8 1 - - 1 6 10 - - 1 - 2 56% 32 57
06:00 07:00 82 - 7 13 - - - 1 10 5 7 - 1 1 2 35% 45 127
07:00 08:00 142 - 21 21 1 - 1 2 11 13 4 - - 1 4 35% 75 217
08:00 09:00 147 3 14 16 2 N - 3 16 10 = - 1 - 4 29% 62 212
09:00 10:00 115 - 16 21 3 - 1 - 11 13 2 - - - 5 37% 67 182
10:00 11:00 151 - 20 23 4 - 1 1 17 24 - - 2 1 6 38% 93 244
11:00 12:00 128 3 14 29 2 - 1 4 18 12 - - - 1 4 38% 81 212
12:00 13:00 126 2 11 14 3 - 1 2 9 12 2 - 2 - 6 30% 56 184
13:00 14:00 137 1 19 33 6 - 2 4 22 17 - - 1 - 7 43% 104 242
14:00 15:00 148 1 25 24 5 - 1 1 18 22 1 - - - 7 39% 97 246
15:00 16:00 169 1 21 28 3 - 1 1 13 19 4 - - 1 8 35% 91 261
16:00 17:00 155 2 15 32 5 - 2 2 10 12 - - 1 - 8 33% 79 236
17:00 18:00 153 1 21 17 3 - - 2 11 9 - - 2 - 8 30% 65 219
18:00 19:00 111 - 9 17 3 - - 2 8 18 1 - 1 - 13 35% 59 170
19:00 20:00 67 - 8 10 3 - - - 13 22 - - 1 - 2 46% 57 124
20:00 21:00 57 1 5 14 1 - - 3 7 17 2 - - 1 3 46% 50 108
21:00 22:00 40 - 4 12 - - - - 7 6 1 - - 1 1 44% 31 71
22:00 23:00 34 1 3 7 - - 1 2 2 4 - - 1 2 3 39% 22 57
23:00 00:00 17 - 4 5 - - 1 - 7 2 - - - - - 53% 19 36

Total 2.042 16 242 373 45 - 13 40 227 258 24 - 16 13 94 38% 1.251 3.309
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ﬁ | 4 Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 26/11/2020
1 5 - - - 1 1 5 - - 1 1 - 54% 15 28
01:00 02:00 7 - - 7 - - - 2 1 2 - - - - - 63% 12 19
02:00 03:00 2 - - 6 - - - 1 4 2 - - - 1 - 88% 14 16
03:00 04:00 6 - 1 3 - - - 1 3 1 - - - 2 - 65% 11 17
04:00 05:00 8 - 2 5 - - 1 2 1 2 - - 1 - 2 64% 14 22
05:00 06:00 16 - 3 5 1 - 1 2 11 12 1 - - 2 6 70% 38 54
06:00 07:00 50 1 3 20 4 - 1 4 19 9 4 - 1 - 3 56% 65 116
07:00 08:00 111 1 14 16 3 N 1 2 13 9 1 - N - 7 35% 59 171
08:00 09:00 122 1 11 27 1 - - 2 7 36 2 - 4 - 7 42% 90 213
09:00 10:00 165 1 20 16 4 - 1 - 8 25 3 - - - 4 32% 77 243
10:00 11:00 111 1 13 29 1 N - N 12 15 4 - 1 - 4 40% 75 187
11:00 12:00 128 - 14 17 4 - - - 13 18 - - - - 3 34% 66 194
12:00 13:00 111 2 15 20 3 - - 5 7 3 - - - 3 8 33% 56 169
13:00 14:00 134 1 16 15 6 - - 1 13 15 1 - 1 - 6 33% 68 203
14:00 15:00 143 - 18 23 2 - 2 2 8 14 - - 1 - 4 33% 70 213
15:00 16:00 139 2 12 22 3 1 1 4 13 28 3 - 1 - 4 38% 88 229
16:00 17:00 129 1 17 18 4 - 1 2 9 20 1 - - - 4 36% 72 202
17:00 18:00 176 2 14 14 4 - - 5 10 18 - - - - 7 27% 65 243
18:00 19:00 152 - 20 15 2 - - - 14 17 2 - - 1 9 32% 71 223
19:00 20:00 122 - 16 9 1 N - 2 4 20 = - N - 1 30% 52 174
20:00 21:00 76 - 10 11 - - 1 1 11 12 1 - - - 1 38% 47 123
21:00 22:00 37 - 2 14 2 - - - 4 14 - - 1 - - 50% 37 74
22:00 23:00 24 2 2 9 - - 1 1 7 4 - - - - - 48% 24 50
23:00 00:00 18 1 4 6 - - - 1 5 8 1 - 1 - 1 58% 26 45
Total 2.000 16 228 332 45 1 11 41 198 309 24 - 13 10 81 38% 1.212 3.228

TABELA 43 - A.3B PONTO 3 - DIA 26/11

Movimento: 3A Data: 27/11/2020
00:00 | 01:00 13 - 3 7 - - - 2 1 1 - - 1 - 2| 66% 25 38
01:00 | 02:00 14 - 2 3 - - - - 4 - 1 - 2 - - | 4% 12 26
02:00 | 03:00 6 - 2 7 - - - 1 - - 1 - - - - 65% 11 17
03:00 | 04:00 8 - 3 4l - - - - 1 2 2 - - - 1| 60% 12 20
04:00 | 05:00 10 - 3 6 - - - 1 - 1 - - - - 1| s2% 11 21
05:00 | 06:00 35 1 6 4 2 - - - 8 6 - - 1 - 1| 43% 27 63
06:00 | 07:00 78 - 23 1 1 - - 2 12 6 - - 1 - 2| a2% 56 134
07:00 | 08:00 113 1 13 15 3l - - 1 7 5 - - 1 - 6| 36% 65 179
08:00 | 09:00 136 - 17 26 2| - 1 1 20 9 - - 1 - 6| 36% 77 213
09:00 | 10:00 155 2 23 15 2 - - - 10 13 - - - - 1] 29% 63 220
10:00 11:00 159 1 9 11 3 N - 2 8 12 = 1 2 - 7 23% 48 208
11:00 12:00 139 - 20 20 2 - - - 23 7 - - - - 7 34% 72 211
12:00 13:00 133 1 11 13 - - - 3 10 11 2 - - - 6 27% 50 184
13:00 14:00 160 1 16 13 2 - - 2 10 8 - - 1 - 6 24% 52 213
14:00 15:00 170 3 17 16 3 - 1 1 13 3 - - - - 8 24% 54 227
15:00 16:00 156 1 14 15 2 N - 1 17 18 1 - 1 2 10 31% 71 228
16:00 17:00 155 - 11 19 1 - - 1 11 13 1 - - - 6 27% 57 212
17:00 18:00 187 1 13 10 3 - 1 2 13 18 1 - 1 - 7 25% 62 250
18:00 19:00 156 2 10 9 4 - 3 2 13 19 1 - 1 - 15 28% 62 220
19:00 20:00 107 - 12 12 3 - 1 4 8 15 - - - 1 7 34% 56 163
20:00 21:00 58 1 8 12 3 N 1 1 9 76 1 - N - 2 65% 111 170
21:00 22:00 51 - 7 10 - - - 1 9 4 - - 2 - - 39% 33 84
22:00 23:00 46 - 4 8 - - - 3 2 - 3 - - 2 - 32% 22 68
23:00 00:00 27 - 1 5 - - - 2 2 2 1 - - - 1 33% 13 40
Total 2.272 15 248 271 36 - 8 43 221 259 15 1 15 5 112 33% 1.122 3.409

Movimento: 3B Data: 27/11/2020
00:00 01:00 10 - 2 3 - - - - - 3 - - - - 3 44% 8 18
01:00 02:00 16 - 2 4 - - - 1 5 1 - - - - 2 45% 13 29
02:00 03:00 3 - 3 2 1 - - 2 2 - - - - - 1 7% 10 13
03:00 04:00 7 - 2 4 - - - 2 3 1 2 - - - - 67% 14 21
04:00 05:00 8 - 2 6 - N - 4 5 2 = - N - 2 70% 19 27
05:00 06:00 25 1 3 3 - - - 2 4 12 - - - 2 5 50% 26 52
06:00 07:00 49 1 9 12 2 - - - 9 7 - - 1 - 5 44% 40 90
07:00 08:00 104 - 13 19 - - 1 1 4 15 1 - 3 1 11 36% 58 162
08:00 09:00 143 1 10 9 1 - - 1 10 18 - - 1 - 11 26% 50 194
09:00 10:00 145 1 23 14 2 - - 9 10 16 1 - 1 - 8 34% 76 222
10:00 11:00 167 2 12 18 2 - - - 21 17 - - 1 - 8 30% 71 240
11:00 12:00 130 - 19 20 1 - - - 19 8 - - - - 8 34% 67 197
12:00 13:00 134 1 15 10 8 - - 2 8 12 - - - - 10 29% 55 190
13:00 14:00 188 3 10 11 7 - 1 3 9 15 - - - - 8 23% 56 247
14:00 15:00 141 3 23 21 2 - 4 2 14 10 2 - 1 - 7 35% 79 223
15:00 16:00 169 - 10 11 5 - - 5 9 8 - - 2 - 7 23% 50 219
16:00 17:00 176 2 12 20 5 N - 3 10 12 = - 1 - 6 26% 63 241
17:00 18:00 188 1 24 16 1 - 2 1 16 9 2 - 1 - 9 28% 72 261
18:00 19:00 206 - 22 15 1 - - 1 9 8 1 - - - 7 22% 57 263
19:00 20:00 134 - 6 9 - - - 1 1 8 1 - - 1 3 17% 27 161
20:00 21:00 94 - 5 5 1 - 1 - 6 10 1 - 1 - 3 24% 30 124
21:00 22:00 59 - 5 9 2 - 1 1 5 7 2 - - - 2 35% 32 91
22:00 23:00 46 - 4 4 1 - - 1 9 4 - - - - 1 33% 23 69
23:00 00:00 37 - 1 2 1 - - 2 3 2 - - 1 - - 24% 12 49
Total 2.379 16 237 247 43 - 10 44 191 205 13 - 14 4 127 30% 1.008 3.403

TABELA 44 - A.3C PONTO 3-DIA 27/11
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 91/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 28/11/2020

00:00 01:00 4 7 - - 2 2 4 1 - - 1 1 - 65% 22 34
01:00 02:00 4 - 4 4 - - 1 3 - 2 - - - - - 78% 14 18
02:00 03:00 13 - 5 1 - - 1 2 - - - - - - 1 41% 9 22
03:00 04:00 10 - 3 3 - - - - - 2 - - - - - 44% 8 18
04:00 05:00 5 - 4 - - - - - - 1 1 - - - - 55% 6 11
05:00 06:00 34 1 2 5 - - 2 4 4 3 - - 1 - 1 38% 21 56
06:00 07:00 41 - 9 8 1 - 2 5 1 4 - - - - 2 42% 30 71
07:00 08:00 73 1 5 12 1 - - 4 9 11 - - 1 - - 37% 43 117
08:00 09:00 121 2 11 7 - - - 2 9 8 - - 1 - 2 24% 38 161
09:00 10:00 97 3 8 11 1 - 2 2 10 9 - - - - 7 30% 43 143
10:00 11:00 123 1 4 10 1 - - 1 17 9 - - - - 9 25% 42 166
11:00 12:00 130 1 13 11 3 - 1 1 17 6 - - 1 - 8 29% 53 184
12:00 13:00 131 - 1 7 2 - - 2 7 4 1 - - - 11 15% 24 155
13:00 14:00 116 - 10 8 3 - 1 1 8 8 - - 1 - 11 26% 40 156
14:00 15:00 118 - 6 15 2 - 1 - 9 8 1 - - - 15 26% 42 160
15:00 16:00 118 - 4 5 5 - - 3 8 16 - - - 1 4 26% 42 160
16:00 17:00 123 1 4 7 - - 1 1 12 13 2 - 1 1 5 25% 42 166
17:00 18:00 100 - 8 7 1 - - 3 6 8 - - 1 - 4 25% 34 134
18:00 19:00 93 - 3 6 2 - - 3 3 10 1 - - - 7 23% 28 121
19:00 20:00 63 - 5 6 1 - - 3 4 12 - - 1 - 2 34% 32 95
20:00 21:00 54 1 1 3 - - - - 8 7 1 - - - 3 27% 20 75
21:00 22:00 64 - 1 1 - - - 1 2 9 - - - - 1 18% 14 78
22:00 23:00 34 - - 1 - - - - 3 6 - - - 2 1 26% 12 46
23:00 00:00 31 - 1 1 - - - - 1 5 - - - - 1 21% 8 39

Total 1.708 11 116 146 23 - 14 43 142 162 7 - 9 5 95 28% 667 2.386
00:00 01:00 15 - 6 3 - - - - - 2 1 - - - - 44% 12 27
01:00 02:00 10 - - 1 - - - - - 3 - - - - - 29% 4 14
02:00 03:00 13 - 3 2 - - - 6 2 2 1 - - - - 55% 16 29
03:00 04:00 10 - 2 2 - - 1 1 2 - - - - - - 44% 8 18
04:00 05:00 6 - 3 1 - - - 3 2 1 1 - - - 1 65% 11 17
05:00 06:00 27 4 4 14 - - 2 1 7 7 3 - - - 6 55% 38 69
06:00 07:00 37 - 6 7 - - 1 1 9 4 - - 1 2 2 46% 31 68
07:00 08:00 78 - 11 11 2 - - 3 7 7 2 - 2 - 7 37% 45 123
08:00 09:00 125 2 6 7 4 - 1 2 4 10 1 - - - 6 22% 35 162
09:00 10:00 126 - 11 13 1 - - 3 9 11 2 - - - 3 28% 50 176
10:00 11:00 129 2 9 11 2 - - 2 6 13 2 - 1 - 5 26% 46 177
11:00 12:00 122 2 7 9 3 - 1 3 5 6 3 - - - 6 23% 37 161
12:00 13:00 100 - 10 12 1 - - - 6 6 - - - - 5 26% 35 135
13:00 14:00 104 - 12 12 4 - - 1 11 9 2 - - - 6 33% 51 155
14:00 15:00 122 - 11 6 1 - - 2 5 15 2 - - - 5 26% 42 164
15:00 16:00 125 - 6 6 - - - 3 3 6 - - - - 12 16% 24 149
16:00 17:00 142 - 11 6 - - 1 - 9 9 - - 1 - 2 21% 37 179
17:00 18:00 117 - 6 9 1 - 1 1 10 11 2 - - - 5 26% 41 158
18:00 19:00 113 - 4 9 - - - - 7 13 - - - 1 1 23% 34 147
19:00 20:00 97 - 4 6 1 - - - 8 6 2 - - - 1 22% 27 124
20:00 21:00 68 - 4 - - - - - 5 5 - - - - 3 17% 14 82
21:00 22:00 58 - 2 1 - - - - 3 5 - - - - - 16% 11 69
22:00 23:00 32 - - 2 - - - - 2 3 - - - - 1 18% 7 39
23:00 00:00 31 - 5 3 - - - - - 1 - - - - 2 23% 9 40

Total 1.807 10 143 153 20 - 8 32 122 155 24 - 5 3 79 27% 665 2.482

TABELA 45 - A.3D PONTO 3 - DIA 28/11
Movimento: 3A Data: 29/11/2020

00:00 01:00 41 - - - - - - - - 2 1 - 3 - 2 13% 6 47
01:00 02:00 20 - 1 1 - - - 1 - - 1 - - - - 17% 4 24
02:00 03:00 11 - - 1 - - - - 1 - - - - - - 15% 2 13
03:00 04:00 16 - - 1 - - - 1 - 2 - - - - - 20% 4 20
04:00 05:00 14 - - - - - - - 1 - - - - - - 7% 1 15
05:00 06:00 17 - 2 1 - - - - 1 2 - - - - 2 26% 6 23
06:00 07:00 38 - 1 2 - - - 1 2 4 - - - - 5 21% 10 48
07:00 08:00 71 - 1 4 - - - - 6 5 1 - - - 2 19% 17 88
08:00 09:00 78 - 5 6 - 1 - 1 8 3 1 - - - 5 24% 25 103
09:00 10:00 110 1 3 12 2 - - 2 8 17 3 - - - 10 30% 47 158
10:00 11:00 133 - 3 6 2 - 1 1 5 19 6 - - - 14 24% 43 176
11:00 12:00 119 - 4 4 1 - 1 1 5 6 1 - - - 5 16% 23 142
12:00 13:00 71 - 7 4 4 - - 2 5 15 1 - - - 4 35% 38 109
13:00 14:00 104 - 7 8 - - - 2 6 5 1 - 1 - 6 22% 30 134
14:00 15:00 123 - 7 5 1 - - - 3 5 - - - - 13 15% 21 144
15:00 16:00 117 - 2 9 2 - - - 3 10 - - - 1 3 19% 27 144
16:00 17:00 138 - 4 3 3 - - - 4 9 - - - - 5 14% 23 161
17:00 18:00 146 - 4 8 2 - - 1 5 6 - - 1 - 6 16% 27 173
18:00 19:00 97 1 3 8 3 - 3 - 4 5 2 - - - 2 22% 28 126
19:00 20:00 89 - 1 6 - - - 1 4 7 1 - - 1 2 19% 21 110
20:00 21:00 45 1 6 4 - - - 1 2 1 - - - - - 23% 14 60
21:00 22:00 53 - 2 2 1 - - 2 2 4 1 - 1 - - 22% 15 68
22:00 23:00 28 - 1 5 - - - - 1 1 - - 3 1 1 30% 12 40
23:00 00:00 23 - - 7 - - - 1 1 3 - - - - - 34% 12 35

Total 1.702 3 64 107 21 1 5 18 77 131 20 - 9 3 87 21% 456 2.161

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 92 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 29/11/2020
2 8% 2 25
01:00 02:00 23 - 1 3 - - - - - - - - - - - 15% 4 27
02:00 03:00 23 - - - - - - - - 2 - - 1 - - 12% 3 26
03:00 04:00 6 - - 1 - - - 1 - - - - - - 1 25% 2 8
04:00 05:00 16 - - - - - - 1 - 1 2 - - - - 20% 4 20
05:00 06:00 15 - 3 1 - - - - 3 5 1 - 1 - 1| 48% 14 29
06:00 07:00 31 1 1 4 - - - - 1 3 - - - - 4| 22% 9 41
07:00 08:00 41 - 3 3 - N 1 N 6 2 1 - 1 - 2 29% 17 58
08:00 09:00 55 - 2 2 - 2 - 1 1 9 1 - - - 3 25% 18 73
09:00 10:00 83 - 1 5 2 - - 3 6 14 1 - - - 10| 28% 32 115
10:00 11:00 106 - 1 4 1 N - 2 6 16 = - N - 1 22% 30 136
11:00 12:00 86 - 3 13 5 - 1 2 8 9 - - 1 1 3 33% 43 129
12:00 13:00 60 1 2 7 1 - - - 6 4 - - - - 3 25% 20 81
13:00 14:00 68 1 4 6 1 - - 2 2 13 - - - 1 3 30% 29 98
14:00 15:00 114 - 7 5 7 - - - 5 7 1 - - - 17 22% 32 146
15:00 16:00 141 - 3 7 3 - 1 2 4 11 3 - 1 - 3 20% 35 176
16:00 17:00 158 - 9 4 1 - 2 - 8 7 1 - - - 6 17% 32 190
17:00 18:00 176 - 3 12 - - 1 3 7 14 2 - - - 12 19% 42 218
18:00 19:00 151 - 5 10 2 - - 3 10 20 1 - - 2 6 26% 53 204
19:00 20:00 93 - 3 13 1 N - N 13 12 = - N - 3 31% 42 135
20:00 21:00 51 - 1 10 - - - 4 7 9 - - - - 3 38% 31 82
21:00 22:00 53 1 2 7 - - - - 5 4 1 - - - 2 26% 19 73
22:00 23:00 32 - - 5 - - - 1 4 4 - - - - 1 30% 14 46
23:00 00:00 20 - 1 6 - - - 3 3 1 - - 1 1 1| 44% 16 36
Total 1.625 4 55 128 24 2 6 28 105 169 15 - 6 5 87 25% 543 2.172

TABELA 46 - A.3E PONTO 3 - DIA 29/11

Movimento: 3A Data: 30/11/2020
00:00 01:00 6 - - 1 1 - - - - 2 - - - 3 1 54% 7 13
01:00 02:00 5 - - 1 - - - - - - - - 3 - - 44% 4 9
02:00 03:00 5 N - 4 - = N - - - - - - N - 44% 4 9
03:00 04:00 10 - - 2 - - - - 1 4 - - - - - 41% 7 17
04:00 05:00 20 - 2 4 - 1 - - 2 - 2 - - - - 35% 11 31
05:00 06:00 42 1 8 5 - - 1 2 4 7 1 - 1 - 4| 40% 29 72
06:00 07:00 88 - 19 10 1 - - - 5 9 - - 1 - 5| 34% 45 133
07:00 08:00 184 1 14 10 2 - 1 4 4 7 1 - - - 5 19% 43 228
08:00 09:00 140 3 13 10 2 - 2 - 7 5 - - - - 5| 21% 39 182
09:00 10:00 169 - 18 11 5 - - 1 8 33 2 - - - 9 32% 78 247
10:00 11:00 148 - 16 11 2 N - N 4 32 3 - 1 - 6 32% 69 217
11:00 12:00 156 - 11 16 2 - 1 2 8 19 2 - 2 - - 29% 63 219
12:00 13:00 139 - 17 9 3 - 1 - 7 9 2 - - - 1 26% 48 187
13:00 14:00 155 1 22 13 3 1 - 2 7 12 - - 2 1 4| 29% 63 219
14:00 15:00 156 5 14 15 1 - 1 2 11 2 2 - - - 2 23% 48 209
15:00 16:00 159 - 21 16 4 N - N 16 16 1 - 1 - 5 32% 75 234
16:00 17:00 150 3 13 14 8 - - 4 7 14 - - - - 5| 28% 60 213
17:00 18:00 142 2 11 19 3 1 3 1 9 21 2 - 2 - 4| 33% 72 216
18:00 19:00 95 - 14 11 5 - - 1 8 21 1 - 1 - 6 39% 62 157
19:00 20:00 46 - 4 7 - - 1 2 7 18 1 - - - 2| 4% 40 86
20:00 21:00 31 - 7 5 2 N - 2 1 13 1 - N - 5 50% 31 62
21:00 22:00 29 - 3 6 - - - 3 6 16 1 - - - 3 55% 35 64
22:00 23:00 23 - 6 6 6 - 2 2 1 5 - - 3 - 1 57% 31 54
23:00 00:00 18 - 1 6 1 - 1 - 3 6 - - - - 1 50% 18 36
Total 2.116 16 234 212 51 3 14 28 126 271 22 - 17 4 74| 32% 982 3.114

Movimento: 3B Data: 30/11/2020
00:00 01:00 8 - - 3 - - - - 2 1 2 - - - 2 50% 8 16
01:00 02:00 8 - 1 2 - - - - - 1 - - - 1 - 38% 5 13
02:00 03:00 7 - - 3 - - - - - 2 - - - 1 - 46% 6 13
03:00 04:00 7 - 1 1 - - - - 2 - - - - 2 - 46% 6 13
04:00 05:00 13 - 2 7 - N - N 5 2 2 - 1 - 2 59% 19 32
05:00 06:00 22 - 1 12 - - - 1 5 6 2 - - 2 6 57% 29 51
06:00 07:00 76 1 5 4 5 - - - 7 10 1 - 1 1 3 31% 34 111
07:00 08:00 118 1 6 8 2 - - - 7 21 - - 2 - 4| 28% 46 165
08:00 09:00 174 - 15 16 2 - - - 5 26 2 - 2 - 4| 28% 68 242
09:00 10:00 160 - 7 17 3 - - - 12 19 1 - 1 - 4| 271% 60 220
10:00 11:00 126 2 11 17 1 - - 2 12 13 1 - 1 - 8 31% 58 186
11:00 12:00 141 2 15 11 3 - 1 1 3 16 2 - - - 2 27% 52 195
12:00 13:00 114 2 6 10 1 - 1 - 6 16 - - 1 - 4| 26% 41 157
13:00 14:00 169 4 17 11 1 - - - 7 6 - - 1 - - 20% 43 216
14:00 15:00 116 1 13 13 2 - 1 2 7 6 - - - - 1 27% 44 161
15:00 16:00 116 - 19 7 5 - - 5 9 14 1 - 1 - 4| 34% 61 177
16:00 17:00 134 1 17 19 3 N 3 2 10 7 = - N - 1 31% 61 196
17:00 18:00 149 2 24 19 6 - - 2 9 8 2 - 2 - 5| 32% 72 223
18:00 19:00 136 - 5 12 3 - 1 - 13 9 1 - - - 4| 24% 44 180
19:00 20:00 97 2 13 11 2 - - - 10 9 2 - - - 4| 32% 47 146
20:00 21:00 57 5 5 7 - - - - 4 6 - - 1 - 6 27% 23 85
21:00 22:00 22 - 4 4 1 - 1 5 8 4 - - - - 3 55% 27 49
22:00 23:00 23 - 5 2 1 - - 2 4 2 - - - - - 41% 16 39
23:00 00:00 10 - 4 7 - - - 4 1 1 - - - - - 63% 17 27
Total 2.003 23 196 223 41 - 8 26 148 205 19 - 14 7 67 30% 887 2.913

TABELA 47 - A.3F PONTO 3 — DIA 30/11
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 93 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC~
4 Prodec UNIDEC|

Movimento: 3A Data: 01/12/2020
00:00 01:00 11 - - 7 1 - 1 - - 2 - - - 2 - 54% 13 24
01:00 02:00 9 - 1 4 - - - - - 1 - - 1 - - 44% 7 16
02:00 03:00 7 - - 7 - - - 1 1 - - - 1 - - 59% 10 17
03:00 04:00 6 - - 7 1 - - - - 2 1 - 2 - 1 68% 13 19
04:00 05:00 16 - 1 11 - - - - 2 1 - - - - - 48% 15 31
05:00 06:00 23 - 4 8 2 - - 1 4 3 4 - 1 - 1 54% 27 50
06:00 07:00 86 - 8 10 5 - - - 5 11 1 - 1 - 4 32% 41 127
07:00 08:00 148 - 15 15 3 - 1 2 4 23 - - - - 4 30% 63 211
08:00 09:00 156 - 26 11 5 - - 1 11 10 - - - 3 29% 65 221
09:00 10:00 133 5 18 8 4 - - 2 14 18 - - - 3 32% 65 203
10:00 11:00 160 - 17 20 10 - - 1 14 14 - - 2 - 6 33% 78 238
11:00 12:00 146 2 15 19 3 - 1 - 10 8 1 - 1 - 2 28% 58 206
12:00 13:00 133 1 10 12 4 - - - 6 11 1 - 2 - 4 26% 46 180
13:00 14:00 131 1 15 16 4 - - 1 5 13 3 - 2 - 6 31% 59 191
14:00 15:00 131 1 24 28 6 - 1 1 9 13 1 - - - 3 39% 83 215
15:00 16:00 136 3 20 21 1 - 1 4 11 23 - - - 1 8 37% 82 221
16:00 17:00 126 2 8 16 2 - - 5 20 15 1 - - - 6 34% 67 195
17:00 18:00 168 - 14 16 4 - 1 2 22 12 - - 1 - 16 30% 72 240
18:00 19:00 128 2 15 13 8 - 1 1 9 25 - - 2 - 6 36% 74 204
19:00 20:00 70 - 6 10 3 - - 1 14 18 1 - 1 - 5 44% 54 124
20:00 21:00 45 - 7 10 - - - 1 9 11 - - - 1 2 46% 39 84
21:00 22:00 26 - 3 12 - - 1 - 8 13 - - - 1 - 59% 38 64
22:00 23:00 28 - 3 7 - - - 1 4 9 - - - 2 - 48% 26 54
23:00 00:00 17 - 2 2 - - - 1 9 4 - - - - 2 51% 18 35

Total 2.040 17 232 290 66 - 8 26 191 260 16 - 17 7 82 35% 1.113 3.170
00:00 01:00 11 - 1 5 - - 1 1 3 1 - - - - - 52% 12 23
01:00 02:00 7 - - 2 - - - - - - - - - - 3 22% 2 9
02:00 03:00 6 - - 7 - - - 1 1 2 - - - 1 - 67% 12 18
03:00 04:00 4 - - 6 - - - - 1 1 - - - 1 - 69% 9 13
04:00 05:00 11 - - 6 - - - 3 6 1 3 - - - - 63% 19 30
05:00 06:00 15 - 4 8 - - 1 1 3 2 4 - - 2 6 63% 25 40
06:00 07:00 46 - 11 13 2 - - 3 16 6 - - 1 - 3 53% 52 98
07:00 08:00 89 1 12 23 5 - 1 - 4 5 - - 1 - 9 36% 51 141
08:00 09:00 180 1 10 26 7 - - - 12 10 1 - 3 - 9 28% 69 250
09:00 10:00 159 2 15 15 2 - - 1 11 5 1 - - - 6 24% 50 211
10:00 11:00 110 1 14 19 - - 1 - 7 6 3 - 2 - 2 32% 52 163
11:00 12:00 127 2 13 17 3 - - 3 10 5 - - - - 1 28% 51 180
12:00 13:00 111 2 21 12 4 - - 1 6 9 1 - - - 7 32% 54 167
13:00 14:00 127 - 23 22 - - - - 12 13 - - 1 - 7 36% 71 198
14:00 15:00 145 3 21 21 6 - 3 4 9 23 1 - - - 4 37% 88 236
15:00 16:00 121 - 15 16 7 - - - 7 12 3 - 1 - 6 34% 61 182
16:00 17:00 114 2 14 23 5 - 1 2 9 14 - - - - 2 37% 68 184
17:00 18:00 160 - 14 14 5 - 2 2 17 16 3 - - - 5 31% 73 233
18:00 19:00 140 - 12 15 3 - 1 2 15 17 - - - 1 8 32% 66 206
19:00 20:00 100 - 13 12 2 - 1 2 12 19 - - - - 3 38% 61 161
20:00 21:00 60 - 1 10 - - 2 2 4 13 1 - 1 - 4 36% 34 94
21:00 22:00 40 - 3 15 1 - - 2 9 8 - - - - 2 49% 38 78
22:00 23:00 23 - 2 8 - - - - 5 6 - - - - - 48% 21 44
23:00 00:00 12 1 4 4 - - - - 4 7 - - 1 - - 61% 20 33

Total 1.918 15 223 319 52 - 14 30 183 201 21 - 11 5 87 35% 1.059 2.992

TABELA 48 - A.3G PONTO 3 -DIA 01/12

Campo
Mourao
S —

FIGURA 54 - A.4 PONTO 4

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 94 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



4y Prodec UNIDEC

4A Data: 30/11/2020

07:00 08:00 3 2 - - - - - - - - - - 1 10% 5 51
08:00 09:00 26 1 3 1 1 - - - 2 1 - - - - 2 23% 8 35
09:00 10:00 32 - 8 2 - - - - 1 - - - - - 3 26% 11 43
10:00 11:00 46 - 4 1 - - - 1 - - 1 - - - 4 13% 7 53
11:00 12:00 40 - 1 3 - - - - 1 - - - 1 - - 13% 6 46
12:00 13:00 43 - 6 1 - - 1 - 2 - - - - - 1 19% 10 53
13:00 14:00 38 - 4 1 - - - - - - - - - - - 12% 5 43
14:00 15:00 53 - 2 3 - - - - - - - - - - - 9% 5 58
15:00 16:00 60 - 4 5 - - - 2 - - - - - - - 15% 11 71
16:00 17:00 49 - 6 5 - - - - - - - - - - 1 18% 11 60
17:00 18:00 41 - 4 2 - N - N 1 = = - 1 - 1 16% 8 49
18:00 19:00 24 - 3 1 - - - - - - - - 1 - 2 17% 5 29
Total 497 2 48 27 1 - 1 3 7 1 1 - 3 - 15 16% 92 591
Movimento: 4B Data: 30/11/2020
07:00 | 08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00 | 09:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
09:00 | 10:00 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
10:00 | 11:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
1100 | 12:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
12:00 | 13:00 1 - - - - - - - - - - - B - - 0% - 1
13:00 | 14:00 5 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 5
14:00 | 15:00 3 - - - - - - - - - B - - - - 0% - 3
15.00 | 16:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
16:00 | 17:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 | 19:00 1 - - - - - - - - 1 - - - - - 50% 1 2
Total 33 - - - - - - - - 1 - - - - 1 3% 1
Movimento: 4C Data: 30/11/2020
07:00 08:00 114 - 10 6 1 - 1 1 3 5 - 1 - - 4 20% 28 142
08:00 09:00 93 2 9 3 2 - 1 - 8 6 - - - - 1 23% 29 124
09:00 10:00 108 - 8 7 6 - - - 3 26 2 - - - 3 33% 52 160
10:00 11:00 99 1 7 8 1 - - 1 8 28 2 - 1 - - 36% 56 156
11:00 12:00 103 3 8 11 4 - 1 2 7 23 3 - 1 - - 36% 60 166
12:00 13:00 80 - 7 8 2 - - - 3 9 - - - - - 27% 29 109
13:00 14:00 90 1 15 9 2 - - 2 9 11 2 - 1 - 1 36% 51 142
14:00 15:00 94 3 12 12 1 N 1 1 10 1 2 - N - 1 29% 40 137
15:00 16:00 71 1 8 6 3 - - - 15 15 1 - 1 1 1 41% 50 122
16:00 17:00 72 3 9 7 6 N - 2 7 16 = - N - = 39% 47 122
17:00 18:00 78 2 8 14 4 - 2 - 10 16 2 - - - 2 41% 56 136
18:00 19:00 46 - 7 9 6 - 1 - 6 17 1 - - - 1 51% 47 93
Total 1.048 16 108 100 38 - 7 9 89 173 15 1 4 1 14 34% 545 1.609
Movimento: 4D Data: 30/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00 | 10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
10:00 | 11:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
11:00 | 12:00 - - - - - - - - - - - - B - - 0% - -
12:00 | 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
13:00 | 14:00 1 - - - - - - - - - - - - - B 0% - 1
14:00 | 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - 1 0% - -
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - B - - 0% - -
Total 5 - - - - - - - - - - - - - 1] 0w - 5
Movimento: AE Data: 30/11/2020
07:00 | 08:00 58 1 5 10 1 - - - 6 20 - - 2 - 2| 43% 44 103
08:00 | 09:00 84 - 8 16 2| - - - 5 30 2 - i - 3| 3% 64 148
09:00 10:00 92 1 4 11 2 - - 1 10 14 1 - 1 - 3 32% 44 137
10:00 11:00 62 2 4 9 1 - - 1 10 15 2 - - - 3 40% 42 106
11:00 12:00 89 3 12 9 4 - - 1 3 16 1 - 1 - 2 34% 47 139
12:00 13:00 78 1 4 8 1 - - - 6 13 - - - - 1 29% 32 111
13:00 14:00 94 2 13 10 1 N - 1 8 7 = - 1 - = 30% 41 137
14:00 15:00 73 1 7 10 1 - 2 1 9 7 - - - - - 33% 37 111
15:00 16:00 86 N 10 5 3 - - 4 5 10 1 - 1 - 1 31% 39 125
16:00 17:00 90 1 13 10 4 - 3 - 8 6 - - - - - 33% 44 135
17:00 18:00 84 2 11 15 3 N 1 3 8 5 2 - 2 - 2 37% 50 136
18:00 19:00 113 - 4 13 3 - - 1 12 12 1 - - - - 29% 46 159
Total 1.003 14 95 126 26 - 6 13 90 155 10 - 9 - 17 34% 530 1.547
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 95/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



4 Prodec UNIDEC

AF Data: 30/11/2020

07:00 08:00 5 2 - - - 1 - 1 - - - - - 44% 4 9
08:00 09:00 11 1 1 4 - - - - 2 - - - 1 - 2 40% 8 20
09:00 10:00 13 - 6 1 - - - - - - - - - - 5 35% 7 20
10:00 11:00 12 - 1 1 - - - - - - - - - - - 14% 2 14
11:00 12:00 17 - 3 - 1 - - - 1 - - - - - - 23% 5 22
12:00 13:00 11 - - - - - - - 1 - - - - - - 8% 1 12
13:00 14:00 16 - 1 3 - N - N - = = - 1 - = 24% 5 21
14:00 15:00 9 - 1 - - - - - - - - - - - 2 10% 1 10
15:.00 16:00 14 N 2 1 - - - - - - - - - - - 18% 3 17
16:00 17:00 21 1 2 1 1 - - - 1 - - - - - - 19% 5 27
17:00 18:00 13 - 3 1 - N - N - = = - N - 4 24% 4 17
18:00 19:00 11 - - 2 1 - - - 1 - - - - - 1 27% 4 15

Total 153 2 20 16 3 - - 1 6 1 - - 2 - 14 24% 49 204

Movimento: 4G Data: 30/11/2020

07:00 08:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00 | 09:00 1 - - - - - - - - . _ . _ _ _ 0% . 1
09:00 | 10:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
10:00 11:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
11:.00 12:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
12:00 13:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
13:00 14:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
14:00 | 15:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
15:00 | 16:00 1 - - - - B - - . . B B B B B 0% B 1
16:00 | 17:00 - - - - - B B B . . . B B B B 0% N N
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 12 - 1 - - - - - - - - - - - - 8% 1 13
Movimento: AH Data:  30/11/2020
07:00 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00 | 10:00 - - - - - . . . . . B B B B B 0% N N
10:00 | 11:00 - - - - - - - - . . _ . _ _ _ 0% . _
11:00 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 | 13:00 - - - - - - - - B . _ . _ _ _ 0% . _
13:00 14:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
14:00 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 - - - 1 - - - - - - - - - - - 100% 1 1
16:00 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - 1 - - - - - - - - - - - 50% 1 2
Movimento: 4l Data: 30/11/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00 | 10:00 1 - - - - - - . » . B B B B 1 0% N 1
10:00 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
11:00 12:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
12:00 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
13:00 | 14:00 1 - - - - B B . . . B B B B N 0% N 1
14:00 15:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
15:00 | 16:00 - - - - - B B B . . . B B B N 0% N N
16:00 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 - - - - B B B . . . . B B B N 0% N N
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 6 - - - - B - - - - B - B - 1 0% - 6
Movimento: 4 Data: 30/11/2020
07:00 | 08:00 20 - 2 1 - - - - - - - - - - 3| 13% 3 23
08:00 09:00 16 - 2 2 - - - - - - - - - - - 20% 4 20
09:00 10:00 28 - 1 1 - - - - - - - - - - - 7% 2 30
10:00 11:00 18 - 3 2 - - - 1 1 - - - - - - 28% 7 25
11:00 12:00 18 - 2 1 - - - - - - - - - - - 14% 3 21
12:00 13:00 7 1 1 - - - - - 1 1 - - - - - 27% 3 11
13:00 14:00 17 - N 1 - N - N 2 = = - N - 1 15% 3 20
14:00 15:00 11 - 1 2 - - - 1 1 - - - - - 1 31% 5 16
15:00 16:00 8 - 1 2 - N - N - 1 = - N - 2 33% 4 12
16:00 17:00 17 - 3 1 - - - - 1 - - - - - 2 23% 5 22
17:00 18:00 16 - 3 1 - N - N 1 = = - N - 1 24% 5 21
18:00 19:00 4 - 3 3 - - - - - - - - 1 - 1 64% 7 11
Total 180 1 22 17 - - - 2 7 2 - - 1 - 11 22% 51 232
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PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



'PARANA |DER

PARANA

Movimento: 4K Data: 30/11/2020
07:00 08:00 50 - 1 1 - - - - - - 2 4% 2 52
08:00 09:00 54 - 1 - 1 - - - - 1 - 5% 3 57
09:00 10:00 42 - - 2 - - 2 1 - - 3 11% 5 47
10:00 11:00 48 - 6 5 - - 1 - - 1 1 21% 13 61
11:00 12:00 32 - 3 3 - - 1 - - - 1 18% 7 39
12:00 13:00 31 - 3 1 - - - - - - 1 14% 5 36
13:00 14:00 55 1 4 3 - - 1 - - - 1 13% 8 64
14:00 15:00 32 - 2 2 - - 2 - - - 1 16% 6 38
15:00 16:00 33 - 8 5 1 - 2 - - - 1 33% 16 49
16:00 17:00 25 - 9 3 1 1 1 1 - - 2 39% 16 41
17:00 18:00 43 - 7 4 - - - - - - 4 20% 11 54
18:00 19:00 30 - 3 1 - - - - - - 3 12% 4 34

Total 475 1 47 30 3 1 10 2 - 2 20 17% 96 572

Movimento: 5A

TABELA 49 - A4 PONTO 4

FIGURA 55 - A.5 PONTO 5

Data:

25/11/2020

o
Guarapuava

00:00 01:00 9 - - 3 - - 3 - - - - 40% 6 15
01:00 02:00 10 - - 5 - - 3 - - - - 44% 8 18
02:00 03:00 13 - - 3 - - 4 - - - - 35% 7 20
03:00 04:00 5 - - 3 - - 2 - - 2 - 58% 7 12
04:00 05:00 12 - - 3 - - 7 - - - - 45% 10 22
05:00 06:00 12 - 4 16 2 1 12 3 2 3 - 78% 43 55
06:00 07:00 34 1 5 21 3 - 9 10 3 - 4 59% 51 86
07:00 08:00 56 3 5 22 1 2 11 16 1 1 3 50% 59 118
08:00 09:00 81 1 12 20 1 - 14 25 1 1 3 47% 74 156
09:00 10:00 80 2 16 18 2 2 13 23 2 - 2 48% 76 158
10:00 11:00 86 1 13 21 1 - 16 8 - - - 40% 59 146
11:00 12:00 101 1 7 19 3 4 14 18 - - 2 39% 65 167
12:00 13:00 72 3 8 19 5 3 6 11 - 1 3 41% 53 128
13:00 14:00 109 2 11 31 2 2 3 9 1 - - 35% 59 170
14:00 15:00 63 1 8 20 2 3 6 19 - - 2 48% 58 122
15:00 16:00 99 - 14 27 1 5 18 13 - 2 - 45% 80 179
16:00 17:00 98 3 14 15 1 4 13 21 2 - 5 41% 70 171
17:00 18:00 112 5 15 22 - 4 13 10 2 - 4 36% 66 183
18:00 19:00 98 2 11 18 3 3 24 18 3 1 1 45% 81 181
19:00 20:00 70 1 6 9 2 1 11 9 - - - 35% 38 109
20:00 21:00 43 - - 21 - - 24 - 2 51% 45 88
21:00 22:00 26 - - 9 - - 13 - - 46% 22 48
22:00 23:00 26 - - 13 - - 13 - 1 50% 26 52
23:00 00:00 6 - - 1 - - 13 - 1 70% 14 20

Total 1.321 26 149 359 29 34 265 213 17 11 33 44% 1.077 2.424
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PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466




R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento:

01:00 02:00 8 - - 4 - - - - 11 - - - - - - 65% 15 23
02:00 03:00 14 - - 5 - - - - 4 - - - - - - 39% 9 23
03:00 04:00 10 - - 8 - - - - 4 - - - - - - 55% 12 22
04:00 05:00 7 - - 4 - - - - 8 - - - - - - 63% 12 19
05:00 06:00 20 1 4 3 2 - - - 4 7 - - - - - 49% 20 41
06:00 07:00 69 1 8 16 3 - - 1 8 14 - - 1 - - 42% 51 121
07:00 08:00 109 2 10 13 2 N - N 12 3 = - N 1 = 27% 41 152
08:00 09:00 107 3 6 10 1 - 1 - 9 20 - - - 3 - 31% 50 160
09:00 10:00 105 1 10 18 5 - 1 3 15 7 - - - 1 - 36% 60 166
10:00 11:00 78 3 10 28 7 N - 1 3 30 1 - N - = 50% 80 161
11:00 12:00 99 3 14 28 5 - - 1 11 15 - - - - - 42% 74 176
12:00 13:00 92 6 6 13 3 - - 1 10 17 - - - - - 34% 50 148
13:00 14:00 91 1 12 23 7 - - 3 18 25 - - 1 - - 49% 89 181
14:00 15:00 92 1 8 18 6 - - 5 16 18 1 - - - - 44% 72 165
15:00 16:00 68 1 11 30 - - - 2 12 17 1 - 2 - 5 52% 75 144
16:00 17:00 95 3 13 25 - - - 3 14 18 2 - - - 2 43% 75 173
17:00 18:00 79 2 14 14 - - - 1 17 15 2 - - - 1 44% 63 144
18:00 19:00 78 3 14 18 - - - 2 19 10 5 - - - 1 46% 68 149
19:00 20:00 59 1 5 24 - N - 1 26 3 1 - N - 1 50% 60 120
20:00 21:00 34 - - 14 - - - - 33 - - - - - - 58% 47 81
21:00 22:00 19 - - 16 - - - - 22 - - - - - - 67% 38 57
22:00 23:00 16 - - 11 - - - - 23 - - - - - - 68% 34 50
23:00 00:00 12 - - 11 - - - - 11 - - - - - - 65% 22 34

Total 1.373 32 145 366 41 - 2 24 321 219 13 - 4 5 10 45% 1.140 2.545

TABELA 50 - A.5A PONTO 5 - DIA 25/11
Movimento: 5A Data: 26/11/2020

00:00 | 01:00 8 - - 9 - - - - 7 - - - - - - 67% 16 24
01:00 | 02:00 2 - - 9 - - - - 4 - - - - - - | 8% 13 15
02:00 | 03:00 1 - - 6 - - - - 8 - - - - - - 93% 14 15
03:00 | 04:00 9 - - 5[ - - - - 5/ - - - - - - | 3% 10 19
04:00 | 05:00 12 - - 8| - - - - 9 - - - - - - | 59% 17 29
05:00 | 06:00 1 - 3 7 1 - - 1 13 8 - - - - - 75% 33 a4
06:00 | 07:00 35 1 8 28 6| - 1 4 10 5 - - - - 2| 7% 72 108
07:00 | 08:00 54 2 11 23 2 - - 1 4 14 1 - - - 6| 50% 56 112
08:00 | 09:00 74 4 15 9 - - - - - 33 2 - - - 2| 4% 69 147
09:00 | 10:00 91 2 20 23 4 - - - - 22 3 - - - 3| 44% 72 165
10:00 11:00 86 2 12 16 3 - - 1 4 15 3 - - - - 38% 54 142
11:00 12:00 91 1 15 18 4 - - 1 13 8 - - - - - 39% 59 151
12:00 13:00 65 - 7 11 2 - - 1 8 8 - - 3 - 4 38% 40 105
13:00 14:00 108 2 14 15 3 - - 1 12 17 1 - 1 - 2 37% 64 174
14:00 15:00 98 2 15 15 2 - - - 11 19 - - 1 - 1 39% 63 163
15:00 16:00 106 1 8 20 1 N - 1 13 19 1 - 1 - 2 37% 64 171
16:00 17:00 87 - 13 13 3 - - 2 8 13 1 - - - 2 38% 53 140
17:00 18:00 111 2 13 18 - - - 2 13 15 - - - - 7 35% 61 174
18:00 19:00 102 - 14 12 1 - - 1 10 14 2 - 1 - 3 35% 55 157
19:00 20:00 75 1 8 6 - - - - 10 7 - - - - - 29% 31 107
20:00 21:00 50 N - 15 - = N - 34 - - - - N 1 49% 49 99
21:00 22:00 23 - - 10 - - - - 14 - - - - - - 51% 24 47
22:00 23:00 24 - - 8 - - - - 17 - - - - - - 51% 25 49
23:00 00:00 8 - - 7 - - - - 15 - - - - - - 73% 22 30

Total 1.331 20 176 321 32 - 1 16 242 227 14 - 7 - 35| 43% 1.036 2.387

Movimento: 5B Data: 26/11/2020

00:00 01:00 9 - - 16 - - - - - - - - - - - 64% 16 25
01:00 02:00 6 - - 3 - - - - - - - - 3 - - 50% 6 12
02:00 03:00 6 - - 5 - - - - - - - - - - - 45% 5 11
03:00 04:00 3 - - 3 - - - - - - - - - - - 50% 3 6
04:00 05:00 6 - N 5 - N - N 7 = = - N - = 67% 12 18
05:00 06:00 21 - 1 6 - - - - 6 4 4 - - - - 50% 21 42
06:00 07:00 60 - 6 10 - - 1 2 4 7 4 - 3 - - 38% 37 97
07:00 08:00 117 2 18 4 - - - 3 13 12 - - - - - 30% 50 169
08:00 09:00 91 2 12 15 2 - - 3 10 6 - - - - - 34% 48 141
09:00 10:00 101 2 14 17 5 - - 1 16 16 - - - - - 40% 69 172
10:00 11:00 109 1 4 18 5 - - 2 15 24 2 - 1 - - 39% 71 181
11:00 12:00 72 2 9 18 3 - - 4 17 13 - - 1 - 2 47% 65 139
12:00 13:00 81 3 10 17 2 - - 1 9 12 2 - - - 4 39% 53 137
13:00 14:00 95 2 8 23 5 - - 4 18 15 - - 1 - 1 43% 74 171
14:00 15:00 101 2 19 23 4 - - 3 16 19 1 - - - 1 45% 85 188
15:00 16:00 95 1 16 22 4 - - - 16 16 - - 1 - 1 44% 75 171
16:00 17:00 103 2 13 23 10 N - 2 14 11 4 - N - 2 42% 77 182
17:00 18:00 92 2 21 20 2 - - 2 9 10 - - - - 3 41% 64 158
18:00 19:00 61 3 13 10 4 - - 3 8 17 - - 1 - 5| 4% 56 120
19:00 20:00 52 - 5 20 1 - - - 25 5 1 - - - 3 52% 57 109
20:00 21:00 37 - - 13 - - - - 42 - - - - - - 60% 55 92
21:00 22:00 26 - - 11 - - - - 27 - - - - - - 59% 38 64
22:00 23:00 19 - - 8 - - - - 14 - - - 1 - - 55% 23 42
23:00 00:00 9 - - 7 - - - - 8 - - - - - - 63% 15 24

Total 1.372 24 169 317 47 - 1 30 294 187 18 - 12 - 22 44% 1.075 2.471

TABELA 51 - A.5B PONTO 5 — DIA 26/11
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PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 27/11/2020

00:00 01:00 5 3 - 47% 8 17
01:00 02:00 13 - - 5 - - - - 4 - - - - - - 41% 9 22
02:00 03:00 4 - - 7 - - - - 5 - - - - - - 75% 12 16
03:00 04:00 5 - - 4 - - - - 6 - - - 2 - - 71% 12 17
04:00 05:00 8 - - 8 - - - - 13 - - - - - - 72% 21 29
05:00 06:00 14 - 4 7 1 1 - 1 8 7 - - 1 - - 68% 30 44
06:00 07:00 35 1 11 9 2 - - 2 5 8 - - 1 - 2 51% 38 74
07:00 08:00 48 1 8 19 2 - - - 8 13 1 - 3 - 2 52% 54 103
08:00 09:00 84 - 8 14 - - - 1 10 16 1 - 1 - 10 38% 51 135
09:00 10:00 104 3 15 15 1 - - 3 12 14 1 - - - 4 36% 61 168
10:00 11:00 110 2 16 22 3 - - 3 16 14 - - - - 4| 40% 74 186
11:00 12:00 79 2 10 11 2 - - - 16 3 - - - - 5 34% 42 123
12:00 13:00 95 4 14 14 2 - - 1 7 9 - - - - 3 32% 47 146
13:00 14:00 104 - 15 16 2 - - 4 9 11 - - - - 2 35% 57 161
14:00 15:00 114 1 14 13 1 N - 4 13 10 2 - N - 3 33% 57 172
15:00 16:00 130 - 8 17 3 - - 8 12 10 - - 2 - 3 32% 60 190
16:00 17:00 132 2 12 15 2 - - - 7 9 1 - - - 2 26% 46 180
17:00 18:00 148 1 19 13 1 - - 3 15 9 1 - 1 - 3 29% 62 211
18:00 19:00 148 1 14 11 3 N - 1 5 7 2 - N - 2 22% 43 192
19:00 20:00 103 1 - 9 - - - - 8 2 - - 1 - 4 16% 20 124
20:00 21:00 80 - - 11 - - - - 21 - - - - - 1 29% 32 112
21:00 22:00 43 - - 10 - - - - 17 - - - - - - 39% 27 70
22:00 23:00 39 - - 8 - - - - 13 - - - - - - 35% 21 60
23:00 00:00 20 - - 4 - - - - 6 - - - - - - 33% 10 30

Total 1.669 19 168 267 25 1 - 31 239 142 9 - 12 - 50 35% 894 2.582

Movimento: 5B Data: 27/11/2020

00:00 01:00 7 - - 12 - - - - 16 - - - - - - 80% 28 35
01:00 02:00 10 - - 7 - - - - 5 - - - - - - 55% 12 22
02:00 03:00 5 - - 6 - - - - 7 - - - 1 - - 74% 14 19
03:00 04:00 9 - - 2 - - - - 5 - - - - - - 44% 7 16
04:00 05:00 9 - - 6 - - - - 4 - - - - - - 53% 10 19
05:00 06:00 20 - 1 4 1 - - - 5 5 - - - - - 44% 16 36
06:00 07:00 65 - 9 9 2 - - - 12 5 - - 1 - 1 37% 38 103
07:00 08:00 84 - 13 9 2 - - 3 6 10 - - - - 5 34% 43 127
08:00 09:00 115 - 9 8 2 - - 2 14 8 - - - - 1 27% 43 158
09:00 10:00 95 3 11 18 1 - - - 11 7 - - - - 2 33% 48 146
10:00 11:00 95 1 7 14 - - - - 8 13 1 - 1 - - 31% 44 140
11:00 12:00 100 3 17 20 2 - - 1 16 11 - - 1 - 2 40% 68 171
12:00 13:00 87 1 7 14 2 - - 2 14 4 3 - - - 1 34% 46 134
13:00 14:00 107 - 11 9 1 - - 3 8 10 - - 1 - 3 29% 43 150
14:00 15:00 104 2 11 23 2 - - 2 10 5 - - - - - 33% 53 159
15:00 16:00 88 2 10 15 1 N - 1 19 5 = - 3 - 3 38% 54 144
16:00 17:00 110 4 42 16 2 - - 1 15 17 1 - - - 2 45% 94 208
17:00 18:00 106 2 15 18 3 - - - 11 12 2 - - - 1 36% 61 169
18:00 19:00 100 6 5 8 3 - - 2 10 21 1 - 1 - 2 32% 51 157
19:00 20:00 84 - 3 21 1 - - 2 27 3 - - - - - 40% 57 141
20:00 21:00 43 - - 22 - - - - 26 - - - - - - 53% 48 91
21:00 22:00 39 - - 11 - - - - 23 - - - - - - 47% 34 73
22:00 23:00 24 - - 9 - - - - 9 - - - 2 - 1 45% 20 44
23:00 00:00 21 - - 5 - - - - 12 - - - - - - 45% 17 38

Total 1.527 24 171 286 25 - - 19 293 136 8 - 11 - 24 38% 949 2.500

TABELA 52 - A.5C PONTO 5-DIA 27/11
Movimento: 5A Data: 28/11/2020

00:00 | 01:00 13 - - 6 - - - - 3 - - - - - - 41% 9 22
01:00 | 02:00 10 - - 1 - - - - 2 - - - - - - 23% 3 13
02:00 | 03:00 6 - - 3 - - - - 13 - - - - - - % 16 22
03:00 | 04:00 5 - - 3 - - - - 5 - - - - 1 - 64% 9 14
04:00 | 05:00 1 - - 0 - - - - 0 - - - - - - | e5% 20 31
05:00 | 06:00 22 1 4 1 i - - - 9 8 2 - - - 1| 60% 35 58
06:00 | 07:00 22 - 7 10 1 - - 2 6 5 - - 1 - 1] 59% 32 54
07:00 | 08:00 62 - 6 1 3| - - 1 5 12 2 - - - 2| 3% 40 102
08:00 | 09:00 72 - 6 7 3 - - - 2 7 2 - - - 1 21% 27 99
09:00 10:00 100 - 9 14 - - - 1 13 10 4 - - - 1 34% 51 151
10:00 11:00 73 - 8 13 - - - 1 9 8 - - - - 1 35% 39 112
11:00 12:00 78 - 6 10 - - - - 6 1 - - - - 1 23% 23 101
12:00 13:00 76 - 5 12 1 - - 1 5 6 - - - - 1 28% 30 106
13:00 14:00 81 1 10 13 1 - - - 8 8 3 - - - 2 34% 43 125
14:00 15:00 91 1 7 7 1 - - 1 5 14 1 - - - 4 28% 36 128
15:00 16:00 105 - 5 10 - - - 3 7 7 - - - - 1 23% 32 137
16:00 17:00 88 1 7 13 1 - - - 9 5 1 - - - 2 29% 36 125
17:00 18:00 76 - 3 7 1 - - 2 6 16 1 - - - 1 32% 36 112
18:00 19:00 73 - 3 7 1 - - - 9 9 - - - - 6 28% 29 102
19:00 20:00 55 - - 4 - - - - 14 3 - - - - 3 28% 21 76
20:00 21:00 32 - - 7 - - - - 9 - - - - - - 33% 16 48
21:00 22:00 30 - - 1 - - - - 6 - - - - - - 19% 7 37
22:00 23:00 27 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 27
23:00 00:00 20 b - - - = N - - - - - - N - 0% - 20

Total 1.228 4 86 180 14 - - 12 161 119 16 - 1 1 28 32% 590 1.822
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PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 28/11/2020
5 6 - - - - 8 - - - 1 - - 75% 15 20
01:00 02:00 5 - - 10 - - - - 9 - - - - - - 79% 19 24
02:00 03:00 5 - - 1 - - - - 5 - - - - - - 55% 6 11
03:00 04:00 10 - - 4 - - - - 6 - - - - - - 50% 10 20
04:00 05:00 13 - - 5 - - - - 5 - - - - - - 43% 10 23
05:00 06:00 18 - - 1 1 - - 1 7 2 - - - - - 40% 12 30
06:00 07:00 34 1 4 4 2 - - 5 4 4 - - - - - 40% 23 58
07:00 08:00 61 2 8 11 1 N - 1 5 7 = - N - 2 34% 33 96
08:00 09:00 76 - 6 4 1 - - - 8 3 - - - - 1 22% 22 98
09:00 10:00 83 1 3 12 1 - - - 6 7 1 - - - 5 26% 30 114
10:00 11:00 a7 - 2 5 1 N - N 2 5 1 - N - = 25% 16 63
11:00 12:00 54 - 4 9 3 - - 2 7 7 - - - - - 37% 32 86
12:00 13:00 57 - 2 6 - - - 3 6 2 1 - - - - 26% 20 77
13:00 14:00 7 - 6 7 1 - - 1 6 5 - - 1 - 3 26% 27 104
14:00 15:00 75 - 4 14 3 - - 2 9 10 - - - - 3 36% 42 117
15:00 16:00 52 - 2 7 4 - - 3 7 14 2 - 1 - 4| 43% 40 92
16:00 17:00 80 3 5 4 2 - - 1 13 11 2 - 1 - 2 32% 39 122
17:00 18:00 73 2 5 7 - - - 2 5 15 - - 1 - - 32% 35 110
18:00 19:00 68 1 5 5 3 - - 2 5 11 1 - - - 10| 32% 32 101
19:00 20:00 40 - 1 10 - N - N 17 1 = - N - 4 42% 29 69
20:00 21:00 29 - - 3 - - - - 21 - - - - - 4| 45% 24 53
21:00 22:00 21 - - 3 - - - - 13 - - - - - 2| 43% 16 37
22:00 23:00 15 - - 2 - - - - 10 - - - 2 - - 48% 14 29
23:00 00:00 12 - - 4 - - - - 8 - - - - - - 50% 12 24
Total 1.010 10 57 144 23 - - 23 192 104 8 - 7 - 40 35% 558 1.578

TABELA 53 - A.5D PONTO 5 - DIA 28/11

Movimento: 5A Data: 29/11/2020
00:00 01:00 10 - - 1 - - - - 5 - - - - - 1 38% 6 16
01:00 02:00 7 - - 4 - - - - 1 - - - - - - 42% 5 12
02:00 03:00 6 N - - - = N - 3 - - - - N - 33% 3 9
03:00 04:00 1 - - 2 - - - - - - - - - - - 67% 2 3
04:00 05:00 1 - - 1 - - - - 4 - - - - - - 83% 5 6
05:00 06:00 11 1 2 1 - - - - 3 3 - - 2 - - 48% 11 23
06:00 07:00 19 - - 5 - - - - 2 5 1 - - - 2| 41% 13 32
07:00 08:00 27 1 2 1 - - - - 7 3 1 - 2 - - 36% 16 44
08:00 09:00 48 - 2 7 - - - - 5 13 - - - - 1 36% 27 75
09:00 10:00 60 - - 4 - - - 2 2 12 - - - - 1 25% 20 80
10:00 11:00 68 1 2 5 2 N - 2 7 16 1 - N - 2 34% 35 104
11:00 12:00 69 - 3 8 2 - - 1 12 6 - - 2 - 3 33% 34 103
12:00 13:00 48 1 1 4 - - - 1 2 7 - - - - 2 23% 15 64
13:00 14:00 58 - 2 2 5 - - 1 1 9 1 - - - 2 27% 21 79
14:00 15:00 86 - 5 7 - - - - 5 7 - - - - 4| 22% 24 110
15:00 16:00 85 - 1 6 2 N 1 3 7 8 = - 1 - 1 25% 29 114
16:00 17:00 105 - 7 6 - - - 2 11 10 3 - - - 11 27% 39 144
17:00 18:00 91 - 4 9 - - - 3 8 17 - - 1 - 2 32% 42 133
18:00 19:00 93 - 4 12 5 - - 1 9 16 1 - 1 - - 35% 49 142
19:00 20:00 62 - - 15 - - - - 31 - - - - - 2| 43% 46 108
20:00 21:00 49 - N 21 - N - N 28 = = - N - 2 50% 49 98
21:00 22:00 25 - - 14 - - - - 11 - - - - - - 50% 25 50
22:00 23:00 25 - - 13 - - - - 14 - - - - - - 52% 27 52
23:00 00:00 11 - - 6 - - - - 14 - - - - - - 65% 20 31
Total 1.065 4 35 154 16 - 1 16 192 132 8 - 9 - 36| 34% 563 |  1.632

Movimento: 5B Data: 29/11/2020
00:00 01:00 10 - - - - - - - 1 - - - - - 1 9% 1 11
01:00 02:00 8 - - 2 - - - - 3 - - - - - - 38% 5 13
02:00 03:00 8 - - 1 - - - - 1 - - - - - - 20% 2 10
03:00 04:00 9 - - 1 - - - - 4 - - - - - - 36% 5 14
04:00 05:00 7 - N = - N - N 1 = = - N - = 13% 1 8
05:00 06:00 7 - - - - - - - 2 1 - - - - 1 30% 3 10
06:00 07:00 29 - 2 - - - - 1 1 4 - - - - - 22% 8 37
07:00 08:00 50 - 2 2 - - - - 6 6 - - - - 2 24% 16 66
08:00 09:00 55 - 1 5 - - - - 3 5 - - - - 4| 20% 14 69
09:00 10:00 71 2 3 6 4 - - 3 6 19 5 - - - 2 39% 46 119
10:00 11:00 76 2 5 6 1 - - - 6 17 7 - - - 10| 35% 42 120
11:00 12:00 70 - 3 5 3 - - 1 7 10 1 - - - 4| 30% 30 100
12:00 13:00 47 - 3 4 3 - - 1 2 12 1 - - - 2 36% 26 73
13:00 14:00 67 1 8 10 1 - - 1 8 11 1 - - - 1 37% 40 108
14:00 15:00 98 - 4 6 - - - - 3 2 - - - - 14 13% 15 113
15:00 16:00 94 1 3 9 - - - - 2 7 1 - 2 - 1 20% 24 119
16:00 17:00 112 - 3 4 2 N - 1 6 12 = - N - 1 20% 28 140
17:00 18:00 134 - - 8 3 - - 1 5 8 - - - - 4| 16% 25 159
18:00 19:00 96 - 8 9 5 - - - 3 5 - - - - 3 24% 30 126
19:00 20:00 66 - - 4 - - - - 14 - - - - - - 21% 18 84
20:00 21:00 39 - - 17 - - - - 35 - - - - - 1 57% 52 91
21:00 22:00 27 - - 14 - - - - 20 - - - 1 - - 56% 35 62
22:00 23:00 19 - - 9 - - - - 8 - - - 3 - - 51% 20 39
23:00 00:00 5 - - 9 - - - - 8 - - - - - 1 7% 17 22
Total 1.204 6 45 131 22 - - 9 155 119 16 - 6 - 52 29% 503 1.713

TABELA 54 - A.5E PONTO 5-DIA 29/11
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 100/184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



R Yy
A 4)y Prodec UNIDEC

PARANA

Movimento: Data: 30/11/2020

00:00 01:00 7 - 56% 9 16
01:00 02:00 2 - - 2 - - - - - - - - - - - 50% 2 4
02:00 03:00 6 - - 3 - - - - 6 - - - - - - 60% 9 15
03:00 04:00 8 - - - - - - - 7 - - - - - - 47% 7 15
04:00 05:00 8 - - 5 - - - - 12 - - - 1 - - 69% 18 26
05:00 06:00 17 - - 14 1 - - - 8 7 1 - 2 - - 66% 33 50
06:00 07:00 47 - 6 2 - - - 1 8 9 - - 1 - 2 36% 27 74
07:00 08:00 67 - 7 13 1 - - 2 6 24 2 - - - 2 45% 55 122
08:00 09:00 81 2 8 16 - - - - 10 28 - - 2 - 4 44% 64 147
09:00 10:00 96 - 12 12 1 - - 2 8 15 2 - 1 - 8 36% 53 149
10:00 11:00 81 1 13 9 2 - - 1 8 16 1 - - - 2 38% 50 132
11:00 12:00 95 2 10 10 2 - - - 3 10 1 - 1 - 2 28% 37 134
12:00 13:00 91 1 5 4 2 - - - 7 12 - - - - - 25% 30 122
13:00 14:00 100 - 16 14 1 - - 1 10 8 1 - 2 - 3 35% 53 153
14:00 15:00 83 1 9 13 1 N - 2 7 14 = - N - 1 35% 46 130
15:00 16:00 90 - 10 11 2 - - 3 2 5 - - - - 2 27% 33 123
16:00 17:00 112 - 11 13 3 - - - 9 6 - - - - 1 27% 42 154
17:00 18:00 93 - 12 21 3 - - 3 11 6 2 - 1 - 3 39% 59 152
18:00 19:00 92 1 5 17 1 N - N 13 9 1 - N - = 33% 46 139
19:00 20:00 70 - 1 8 - - - - 27 - - - - - 2 34% 36 106
20:00 21:00 41 - - 10 - - - - 11 - - - - - 1 34% 21 62
21:00 22:00 26 - - 6 - - - - 23 - - - - - - 53% 29 55
22:00 23:00 18 - - 3 - - - - 6 - - - - - - 33% 9 27
23:00 00:00 14 - - 5 - - - - 9 - - - - - - 50% 14 28

Total 1.345 8 125 212 20 - - 15 218 169 11 - 12 - 33 37% 782 2.135

Movimento: 5B Data: 30/11/2020

00:00 01:00 11 - - 1 - - - - 6 - - - 2 - - 45% 9 20
01:00 02:00 2 - N 1 - N - N 4 = = - 2 - = 78% 7 9
02:00 03:00 6 - - 3 - - - - 1 - - - - - - 40% 4 10
03:00 04:00 5 - - 3 - - - - 3 - - - - - - 55% 6 11
04:00 05:00 21 - - 3 - - - - 8 - - - 1 - - 36% 12 33
05:00 06:00 42 - - 8 - - - - 7 4 - - - - 3 31% 19 61
06:00 07:00 79 5 10 10 - - - 2 5 9 - - - - 4 30% 36 120
07:00 08:00 136 1 12 7 4 - - 2 5 4 1 - - - 4 20% 35 172
08:00 09:00 116 - 9 7 1 - - 1 5 8 - - - - 3 21% 31 147
09:00 10:00 131 1 8 8 4 - - - 5 14 - - - - 1 23% 39 171
10:00 11:00 120 1 14 12 2 - - 2 9 37 2 - - - 2 39% 78 199
11:00 12:00 119 3 9 15 2 - - - 4 30 4 - 1 - - 35% 65 187
12:00 13:00 84 1 8 5 3 - - 1 9 10 - - - - - 30% 36 121
13:00 14:00 105 2 14 14 3 - - 1 9 13 2 - 1 - 3 35% 57 164
14:00 15:00 105 3 15 12 1 - - 2 9 2 2 - - - - 28% 43 151
15:00 16:00 84 1 10 11 3 N - N 16 12 1 - 1 - 3 39% 54 139
16:00 17:00 80 - 15 8 7 - - 1 8 14 - - - - 2 40% 53 133
17:00 18:00 89 2 11 17 5 - - 2 10 18 2 - - - 3 42% 65 156
18:00 19:00 56 - 14 16 7 - - 1 8 23 1 - - - 1 56% 70 126
19:00 20:00 32 - 3 6 - - - - 25 6 - - - - 3 56% 40 72
20:00 21:00 27 - - 5 - - - - 27 - - - - - - 54% 32 59
21:00 22:00 17 - - 9 - - - - 30 - - - - - - 70% 39 56
22:00 23:00 11 - - 6 - - - - 16 - - - 3 - - 69% 25 36
23:00 00:00 9 - - 6 - - - - 18 - - - - - - 73% 24 33

Total 1.487 20 152 193 42 - - 15 247 204 15 - 11 - 32 37% 879 2.386

TABELA 55 - A.5F PONTO 5 - DIA 30/11
Movimento: 5A Data: 01/12/2020

00:00 | 01:00 9 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 9
01:00 | 02:00 9 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 9
02:00 | 03:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
03:00 | 04:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
04:00 | 05:00 8 - - - - - - - 4 - - - - - - 33% 4 12
05:00 | 06:00 9 - 3 11 1 - - 3 7 - - - - - 2| 7a% 25 34
06:00 | 07:00 20 - 6 16 2 - - - 2 10 2 - 2 - - 67% 40 60
07:00 | 08:00 58 1 7 21 2 - - 2 14 13 2 - - - 1| 51% 61 120
08:00 09:00 82 1 14 25 2 - - 1 12 20 3 - 1 - 3 48% 78 161
09:00 10:00 88 - 19 24 2 - - 3 13 17 1 - - - - 47% 79 167
10:00 11:00 7 - 10 18 - - - 2 11 7 2 - - - - 39% 50 127
11:00 12:00 87 - 9 18 2 - - 2 10 15 1 - 1 - 1 40% 58 145
12:00 13:00 85 - 13 16 1 - - 2 8 12 1 - - - - 38% 53 138
13:00 14:00 88 2 11 18 5 - - 1 14 10 1 - 2 - 3 41% 62 152
14:00 15:00 102 - 12 19 5 - - 4 6 12 - - - - 2 36% 58 160
15:00 16:00 73 1 11 13 6 - - - 9 15 3 - 1 - 1 44% 58 132
16:00 17:00 78 1 9 13 1 - - 2 10 11 3 - - - 1 38% 49 128
17:00 18:00 109 - 20 13 1 - - 5 17 14 1 - - - 2 39% 71 180
18:00 19:00 93 - 11 7 4 - - - 11 11 4 - 1 - 3 35% 49 142
19:00 20:00 100 1 7 14 2 - - 1 21 8 1 - 1 - - 35% 55 156
20:00 21:00 44 - 1 7 - - - - 35 - - - - - - 49% 43 87
21:00 22:00 29 - - 7 - - - - 17 - - - 1 - 1 46% 25 54
22:00 23:00 15 - - 8 - - - - 9 - - - - - - 53% 17 32
23:00 00:00 14 - - 9 - - - - 10 - - - - N 2 58% 19 33

Total 1.285 7 163 277 36 - - 28 240 175 25 - 10 - 22 42% 954 2.246

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 101/184
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ARANA [DER

PARANA

Data: 01/12/2020
: - - 6 - - - - 5 - - - 1 - - 67% 12 18
- - 1 - - - - 5 - - - 1 - - 47% 7 15
- - 6 - - - - 3 - - - - - - 64% 9 14
- - 6 - - - - 8 - - - 1 - - 68% 15 22
- - 5 - - - - 5 - - - - - - 71% 10 14
- 5 7 - - - 1 6 3 1 - - - 1 41% 23 56
. - 6 8 - - - - 7 11 - - - - 2 34% 32 95
07:00 08:00 107 - 4 13 - - - 1 7 15 1 - - - 2 28% 41 148
08:00 09:00 100 1 16 10 6 - - 1 10 13 - - - - 1 36% 56 157
09:00 10:00 102 - 16 12 2 - - 3 12 16 - - - 1 39% 65 167
10:00 11:00 111 2 13 25 4 - - 3 13 23 1 - - - 4 42% 82 195
11:00 12:00 66 3 8 18 3 - - 1 9 8 - - 1 - - 41% 48 117
12:00 13:00 86 - 8 8 2 - - 1 8 11 1 - 1 - 4 32% 40 126
13:00 14:00 93 2 12 8 2 - - - 7 13 3 - 1 - 1 33% 46 141
14:00 15:00 90 2 17 20 7 - - 2 8 21 2 - - - 46% 77 169
15:00 16:00 7 - 18 17 6 - - 2 10 13 1 - 1 - - 47% 68 145
16:00 17:00 93 1 11 19 4 - - 2 20 24 1 - - - - 46% 81 175
17:00 18:00 96 1 16 23 3 - - 5 18 17 - - 1 - 2| 46% 83 180
18:00 19:00 77 4 19 12 7 - - 1 12 19 3 - - - 2 47% 73 154
19:00 20:00 64 1 6 15 2 - - 1 23 7 - - - - 2 45% 54 119
20:00 21:00 37 - - 12 - - - - 26 - - - 1 - - 51% 39 76
21:00 22:00 11 - - 9 - - - - 33 - - - 1 - 1 80% 43 54
22:00 23:00 20 - - 7 - - - - 11 - - - 3 - - 51% 21 41
23:00 00:00 6 - - 2 - - - - 16 - - - - - - 75% 18 24
Total 1.362 17 175 269 48 - - 24 282 214 18 - 13 - 24 43% 1.043 2.422

Campo
Mourao
e

—
Gularapuava

Rosto Mahle"
Rio'Bonito

FIGURA 56 - PONTO 6

Movimento: Data: 01/12/2020
07:00 08:00 7 - - 1 - - - - 3 12 - - - - 1 70% 16 23
08:00 09:00 5 - - 2 1 - - - - 5 - - - - - 62% 8 13
09:00 10:00 8 - 2 2 - - - 1 4 1 - - - - - 56% 10 18
10:00 11:00 1 - - - 1 - - - - 4 - - - - - 83% 5 6
11:00 12:00 4 - - 1 - - - - 8 5 - - - - - 78% 14 18
12:00 13:00 6 1 2 3 - - - - 1 4 - - - - 2 59% 10 17
13:00 14:00 2 - 3 - - - - - - 5 - - - - - 80% 8 10
14:00 15:00 10 - - 1 - - - - 3 4 - - - - - 44% 8 18
15:00 16:00 5 - 2 - - - 1 - - 5 1 - - - - 64% 9 14
16:00 17:00 5 - 1 2 1 - - - 4 8 - - - - - 76% 16 21
17:00 18:00 3 - - 1 - - - - 2 5 - - - - - 73% 8 11
18:00 19:00 5 - 4 - - - - - - 3 - - 1 - 1 62% 8 13

Total 61 1 14 13 3 - 1 1 25 61 1 - 1 - 4 66% 120 182
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4y Prodec UNIDEC

Data: 01/12/2020
07:00 08:00 3 - - - - 1 - - - - - 1 40% 2 5
08:00 09:00 6 - - 1 - - - - - - - - - - - 14% 1 7
09:00 10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
10:00 11:00 2 - 3 - - - - - - - - - - - - 60% 3 5
11:00 | 12:00 1 - 1 1 - - - - - 1 - B - - - 75% 3 4
12:00 | 13:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
13:00 | 14:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
14:00 | 15:00 4 - 1 - - - - - - - - - - - - 20% 1 5
15:00 | 16:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
16:00 17:00 7 - 1 - - - - 1 - - - - - - 1 22% 2 9
17:00 18:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
18:00 | 19:00 3 - - - B B B - - B B B B - B 0% B 3
Total 47 - 8 2 - - - 1 1 1 - - - - 2 22% 13 60
Movimento: 6C Data: 01/12/2020
07:00 | 08:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1] 0% - 2
08:00 | 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 | 10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
10:00 | 11:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
11:00 | 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 | 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
13:00 | 14:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - | 100% 1 1
14:00 | 15:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
15:00 | 16:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 3 - 1 - B B - - - B B B B - 1| 25% 1 4
Movimento: 6D Data: 01/12/2020
07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 | 10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
10:00 | 11:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
11:00 | 12:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
12:00 | 13:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
13:00 | 14:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
14:00 | 15:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
15:00 | 16:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
16:00 | 17:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - | 100% 1 1
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 2 - 2 - - - - - - - - - - - - 50% 2 4
Movimento: 6E Data: 01/12/2020
07:00 08:00 84 3 12 5 3 - 1 2 4 14 - - - - 3 32% 41 128
08:00 09:00 78 1 16 6 1 - - 1 5 8 - - - - - 32% 37 116
09:00 10:00 76 1 9 4 2 - - - 8 7 - - - - 1 28% 30 107
10:00 11:00 73 1 8 6 8 - - 2 6 11 1 - - - 1 36% 42 116
11:00 12:00 67 2 9 11 5 N - N 6 5 1 - 1 - = 36% 38 107
12:00 13:00 71 1 7 8 3 - - 1 7 8 1 - 2 - 3 34% 37 109
13:00 14:00 80 2 6 9 1 - - - 6 9 2 - 2 - - 30% 35 117
14:00 15:00 84 2 11 11 4 - 1 1 5 12 2 - - - 3 35% 47 133
15:00 16:00 60 2 17 20 3 - - 3 9 7 - - - 1 - 49% 60 122
16:00 17:00 7 3 11 20 1 - 1 5 14 20 1 - 1 - 1 48% 74 154
17:00 18:00 80 2 7 15 5 - - 2 19 11 - - - - 2 42% 59 141
18:00 19:00 65 4 15 14 3 - 1 1 4 9 - - - - 1 41% 47 116
Total 895 24 128 129 39 - 4 18 93 121 8 - 6 1 15 37% 547 1.466
Movimento: 6F Data: 01/12/2020
07:00 08:00 29 - 2 1 - - - - - 1 - - - - 4 12% 4 33
08:00 | 09:00 25 1 8 - - - - - - - - - - - - 24% 8 34
09:00 | 10:00 25 - 3 1 - - - - 1 - - - - - 1 17% 5 30
10:00 | 11:00 25 - 6 1 2 - - - - - - - 1 - - 29% 10 35
11:00 | 12:00 22 - 1 2 1 - - - - 1 - - - - 2| 19% 5 27
12:00 | 13:00 20 - 1 1 - - - - - - - - 1 - - 13% 3 23
13:00 | 14:00 28 - 4 - - - - - - - - - - - 4| 13% 4 32
14:00 15:00 17 1 3 1 - - - - - - - - - - - 18% 4 22
15:00 16:00 20 - 2 2 - - - - - - - - - - - 17% 4 24
16:00 17:00 22 - - 2 - - - - - - - - - - 2 8% 2 24
17:00 18:00 19 - 1 2 - - - - - - - - - - 3 14% 3 22
18:00 19:00 15 - - - - - - - - - - - 1 - 3 6% 1 16
Total 267 2 31 13 3 - - - 1 2 - - 3 - 19 16% 53 322
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4y Prodec UNIDEC

Data: 01/12/2020
07:00 08:00 - - - - - 1 - - - - - 20% 4 20
08:00 09:00 38 - 1 - - - - - - 1 - - - - - 5% 2 40
09:00 10:00 26 - 3 3 - - - - - - - - - - - 19% 6 32
10:00 11:00 22 1 2 - - - - - - - - - - - 1 8% 2 25
11:00 12:00 34 - 6 2 - - - - - - - - - - - 19% 8 42
12:00 13:00 14 1 1 3 1 - - - - - - - 1 - 4 29% 6 21
13:00 14:00 14 - 2 2 - N - N 1 = = - 1 - = 30% 6 20
14:00 15:00 22 - 2 2 - - - 1 - - - - - - - 19% 5 27
15:00 16:00 19 - 2 2 - N - 1 - = = - N - 1 21% 5 24
16:00 17:00 19 - 2 1 - - - - 1 - - - - - 1 17% 4 23
17:00 18:00 34 - 3 1 - N - N - 1 = - N - 5 13% 5 39
18:00 19:00 12 - - - - - 1 - - - - - - - 2 8% 1 13
Total 270 2 24 19 1 - 1 2 2 3 - - 2 - 14 17% 54 326
Movimento: 6H Data: 01/12/2020
07:00 | 08:00 5 - - - - - - - - - - - - - 3] 0% - 5
08:00 | 09:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
09:00 | 10:00 5 - 1 1 - - - - - - - - - - 1| 29% 2 7
10:00 | 11:00 2 - 1 - - - - - - 1 - - - - - 50% 2 4
11:00 | 12:00 4 - 1 1 - - - - - 2 - - - - - 50% 4 8
12:00 | 13:00 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
13:00 | 14:00 8 - 1 - - - - - - - - - - - 1] 11% 1 9
14:00 | 15:00 12 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 12
15:00 | 16:00 6 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 6
16:00 17:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
17:00 18:00 8 - 2 1 - - - - - - - - - - 2 27% 3 11
18:00 19:00 5 - 2 - - - - - - 1 - - - - - 38% 3 8
Total 69 - 8 3 - - - - - 4 - - - - 11 18% 15 84
Movimento: 6l Data: 01/12/2020
07:00 08:00 17 - - 3 - - - - - 2 - - - - 2 23% 5 22
08:00 09:00 14 - 3 2 1 - - - 1 11 - - - - 1 56% 18 32
09:00 10:00 22 - 2 2 - - - - - 2 - - - - 3 21% 6 28
10:00 11:00 23 1 2 2 - - - - - 3 - - 1 - - 25% 8 32
11:00 12:00 19 - 2 2 1 - - - - - - - 1 - 2 24% 6 25
12:00 13:00 12 - 3 - - - - - - 1 - - - - - 25% 4 16
13:00 14:00 16 - 2 3 - - - 2 - - - - - - 1 30% 7 23
14:00 15:00 21 - N 1 - N - N - 1 = - 1 - 2 13% 3 24
15:00 16:00 12 - - 1 - - - - - 1 - - - - 1 14% 2 14
16:00 17:00 18 1 3 2 - N - N - 2 = - N - 4 27% 7 26
17:00 18:00 25 - 1 2 - - - - - - - - 4 - - 22% 7 32
18:00 19:00 20 - 1 - - - - - - - - - 2 - 5 13% 3 23
Total 219 2 19 20 2 - - 2 1 23 - - 9 - 21 26% 76 297
Movimento: 6J Data: 01/12/2020
07:00 08:00 22 - - - 1 - - - - - - - 5 - 2 21% 6 28
08:00 09:00 28 - 6 5 1 - - - - - - - - - 1 30% 12 40
09:00 10:00 16 - 4 - - - - - - - 1 - - - 2 24% 5 21
10:00 11:00 23 - 3 1 - - 1 - - - - - - - - 18% 5 28
11:00 12:00 11 - 2 7 - - - - - - - - 1 - - 48% 10 21
12:00 13:00 10 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 10
13:00 14:00 15 - - 1 - - - - - - - - 1 - 3 12% 2 17
14:00 15:00 21 - - 2 - - - - - - - - 1 - 5 13% 3 24
15:00 16:00 14 - 1 2 - - - - - - - - - - 1 18% 3 17
16:00 17:00 15 - 1 2 - - - - - 1 - - - - - 21% 4 19
17:00 18:00 19 - 1 2 - 1 - - - - - - - - - 17% 4 23
18:00 19:00 19 - 2 - - - - - - - - - 1 - 2 14% 3 22
Total 213 - 20 22 2 1 1 - - 1 1 - 9 - 17 21% 57 270
Movimento: 6K Data: 01/12/2020

07:00 08:00 50 3 9 17 4 - 2 - 8 4 - - 1 - 1 46% 45 98
08:00 09:00 67 - 6 23 5 - - - 11 10 2 - 2 - 6 47% 59 126
09:00 10:00 75 - 9 12 3 - - 1 11 5 1 - - - 1 36% 42 117
10:00 11:00 78 - 7 18 1 - 1 1 5 8 2 - - - 3 36% 43 121
11:00 12:00 68 1 12 15 1 - 1 2 8 7 - - - - - 40% 46 115
12:00 13:00 80 - 11 10 3 - - 1 3 8 1 - - - 1 32% 37 117
13:00 14:00 82 - 13 16 3 - 1 1 6 9 1 - 1 - 5 38% 51 133
14:00 15:00 77 - 7 14 5 - 3 - 9 11 - - - - - 39% 49 126
15:00 16:00 73 1 7 10 3 1 - 3 6 13 4 - 1 - 1 39% 48 122
16:00 17:00 83 1 9 14 - - - 5 13 9 - 2 1 - 2 39% 53 137
17:00 18:00 88 - 8 14 2 - 1 4 13 14 - 1 1 - 1 40% 58 146
18:00 19:00 82 1 9 8 4 - 1 2 11 10 1 - 1 - 5 36% 47 130

Total 903 7 107 171 34 1 10 20 104 108 12 3 8 - 26 39% 578 1.488
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2 1 1 50% 2 4

08:00 09:00 6 2 25% 2 8
09:00 10:00 7 1 2 13% 1 8
10:00 11:00 2 1 1 1 1 1 71% 5 7
11:00 12:00 3 1 2 3 2 1 73% 8 11
12:00 13:00 5 1 4 - 1 50% 5 10
13:00 14:00 6 1 - 3 14% 1 7
14:.00 15:00 5 1 - 1 1 1 - - 2| 44% 4 9
15:00 16:00 1 - 1 1 1 - - - 75% 3 4
16:00 17:00 2 1 1 1 50% 2 4
17:00 18:00 4 2 2 3 50% 4 8
18:00 19:00 4 - 2 1 - - 2 50% 4 8
Total 47 4 8 1 15 9 2 2 - - 15| 47% 41 88

TABELA 57 - A.6 PONTO 6

b) A2 Segunda Campanha (2021)

e Ponto 01

PolicialRedovialia

& de, Pltanga

FIGURA 57 —PONTO 01
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4 Prodec UNIDEC

Data:

27/07/2021

- - - - - 0% - 2

07-00 | 08:00 17 - 1 - - - - - 1 6% 1 18
08:00  09:00 12 - 4 1 - - - - 1| 29% 5 17
09:00 1000 g - 1 - - - - - - 10% 1 10
16:00 | 1700 15 B B B B B B B 2 0% B 15
1700 | 1800 10 - - 1 - - - - - 9% 1 11
18:00 | 19:00 27 - - - - - - 5 - 1| 16% 5 32
19:00 | 2000 2% - - - - - - 1 - - 13% 1 30
Total 118 B 6 2 B B B E] B 5| 13% 7 135

Data 27/07/2021

- - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - 2] 0% - 1
08:00  09:00 1 - - - - - - - 1 0% - 1
09:00  10:00 1 - 1 - - - - - - 50% 1 2
16:00  17:00 - - - 1 - 1 - - - 100% 2 2
17:00  18:00 2 - - - - - - - - 0% - 2
18:00  19:00 1 - - - - - - - - 0% - 1
19:00  20:00 - - - - - - - - - 0% - -

Total ] - 1 1 - 1 - - 3| 33% 3 9

Movimento: 1C. Data 27/07/2021

06:00 07:00 34 - 10 8 3 3 1" 15 - 1 60% o 85
07-00 08:00 84 1 6 12 4 5 15 1 - 9] 3% 44 129
08:00 09:00 70 1 8 13 2 8 14 - 4] 39% 46 117
09:00 10:00 56 2 10 13 5 4 27 - - 51% 60 118
16:00 17:00 61 2 13 18 1 3 1 15 2 - 1 51% 66 129
17:00 18:00 65 1 5 12 1 2 10 16 1 - 8] 42% 47 113
18:00 19:00 A7 - 5 16 2 5 25 26 1 - - 63% 81 128
19:00 20:00 44 2 7 10 2 2 15 14 - 1 54% 54 100

Total 461 9 64 102 20 5 89 142 5 - 21 49% 449 919

Movimenta: 1D Data: 27/07/2021

06:00 07:00 3 - - 1 - - - - 1 25% 1 4
07-00 08:00 12 - 5 2 - - - 1 - 1 40% 8 20
08:00 09:00 21 - - - - - - - - 0% - 21
09:00 10:00 23 - 1 - - - - 1 - - 8% 2 25
16:00 17:00 24 - 1 - - - - 1 - - 8% 2 26
17:00 18:00 23 1 1 - - - - 1 - 3 8% 2 26
18:00 19:00 23 1 - - - - - 1 - 2 4% 1 25
19-00 20:00 14 - 1 - - - - - - 7% 1 15

Total 143 2 9 3 - - - 5 - i 10% 17 162

Movimento: 1E Data 2710712021

06:00  07:00 - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - 1 - - - - - - 100% 1 1
08:00  09:00 3 - - - - - - - 0% - 3
09:00  10:00 3 - 1 - - - - - - 25%, 1 4
16:00  17:00 3 - - - - - - - 0% - 3
17:00  18:00 - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 2 - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - 1 - - 100% 1 1
Total " - 2 - - - 1 - - 21% 3 14
Movimento- 1F Data: 27/07/2021

06:00 0700 - - - - - - - - 0% - .
07:00  08:00 - - - - B B , R 0% , -
08:00 | 09:00 - - - - p - _ . 0% _ B
0900 1000 - - 1 - R - B B 100% 1 1
16:00  17:00 2 R - - R - R R 0% R 2
17:00  18:00 - 1 - - - - B - 0% B 1
18:00  19:00 - - - - - - R R 0% R N
19:00  20-00 - - - - B - B R 0% B -
Total 2 1 1 - - - . . 25% 1 4
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4 Prodec UNIDEC

§ Data: 27/07/2021
- - - - - - - - - - - 0% - 1
07-00  08-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00  10:00 4 - 1 3 - - - - - 1 - - - - - 56% 9
16:00  17:00 2 - - - - - - - - 1 - - - - - 33% 1 3
17:00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
18:00  19-00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
19:00  20:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 2
Total 18 - 1 3 - - - - - 2 - - - - - 25% 6 24
. Data: 27/07/2021
-: - - - - - - - - - - - 1 - - 100% 1 1
07:00  08:00 5 - - - - - - - - - - - - - 6| 0% - 5
08:00 0900 4 - - 1 - - - - - - - - - - - 20% 1 g
09:00  10:00 1 - - 1 - - - - - - - - - - - 50% 1 2
16:00  17:00 T - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
17:00  18:00 T - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 7
18:00  19:00 8 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
19:00  20:00 4 - - - - - - - - - - - 1 - - 20% 1 5
Total 36 - - 2 - - - - - - - - 2 - 8| 10% 40
Movimento: 1l Data: 27/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 0900 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
09:00 10:00 1 - 2 - - - - - - - - - - - - 67% 2 3
16:00  17:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - 1 0% - -
18:00  19:00 1 - - - - - - - - - - - - - 20 0% - 1
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 5 - 2 - - - - - - - - - - - 3| 29% 2 7
Movimenta: 1J: Data: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - 1 - - - - 1] 100% 1 1
07:00  08:00 ] - - 1 - - - - 1 - - - - - - D55, 2 3
08:00  09:00 13 - - 1 - - - - - 1 - N - _ 20 3% 7 15
09:00  10:00 3 - 2 2 - - - 1 - 2 - - 1 - - 73% 8 11
16:00  17:00 5 - 1 - - - - - - 2 - - - - - 38% 3 8
17:00  18:00 5 - 1 1 - - - - - - - - - - - 29% 2 7
18:00  19:00 3 - - - - - - - - 2 - - - - - 40% 2 5
19:00  20:00 5 - 1 1 - - - - - - - - - - - 29% 2 7
Total 40 - 5 6 - - - 1 1 8 - - 1 - 3| 35% 22 62
Movimento: 1K: Data: 27/07/2021
- - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07-00 = 08:00 14 - 2 - - - - - B ~ _ - - _ 11 13% 7 1%
08:00  09:00 " - 1 1 - - - - - - - - 1 - 1] 21% 3 14
09:00  10:00 11 - 1 3 - - - - - - - - - - - 27% 4 15
16:00  17:00 1 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 11
17:00  18:00 26 - - - - - - - - - - - - - 9 0% - 26
18:00  19:00 16 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 16
19:00  20:00 7 - - - - - - - - - - - 1 - 1 13% 1 i
Total 98 - 4 4 - - - - - - - - 2 - 9| 9% 10 108

Data: 27/07/2021

4 - - - - - - - - - - - - 1 0% - 4

07:00 08:00 22 - 1 - - - - - - - - - - - 5 4% 1 23
08:00 09:00 24 1 3 2 - - - - - - - - - - 7 17% L] 30
09:00 10:00 20 - 1 - - - - - - - - - - 2 - 13% 3 23
16:00 17:00 21 - 1 - - - - - - - - - - - 3 5% 1 22
17-00 18:00 32 1 - - - - - - - - - - - - 1 0% - 33
18:00 19:00 19 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 19
19:00 20:00 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10
Total 152 2 6 2 - - - - - - - - - 2 19 6% 10 164
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4 Prodec UNIDEC

. Data: 27/07/2021
2 - - - - - - - - 2 - 1] 25% 4 16
07-00 0800 24 - 1 - - - - - - - - - - - - 4%, 1 25
08:00  09:00 26 - 2 1 - - - - - - - - - - - 10% 3 29
09:00  10:00 M - 2 - - - - - B ~ _ - - _ - 15% 2 13
16:00  17:00 17 - 1 2 - - - - - - - - - - 1] 15% 3 20
17:00  18:00 14 1 3 1 - - - - - - - - - N - 2% 1 19
18:00  19-00 22 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 22
19:00  20:00 13 - 1 - - - - - - - - - - - - 7% 1 14
Total 139 1 12 4 - - - - - - - 2. - 4] 1% 18 158
Data: 27/07/2021
- - 1 - - - - - - - - - - - 1 17% 1 [
07:00  08:00 29 1 - 1 - - - - - - - - - - 15 3% 1 N
08:00  09:00 20 - - 1 - - - - - - - - - - 4 5% 1 7
09:00  10:00 14 1 - 1 - - - - - - - - - - 4 6% 1 16
16:00  17:00 25 - - - - - - - - - - - - - 41 0% - 25
17:00  18:00 37 1 1 - - - - - - - - - - - 11 3% 1 39
18:00  19:00 83 - - - - - - - - - - - 1 - 4| 2% 1 54
19:00  20:00 35 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 35
Total 218 3 2 3 - - - - - - - - 1 - v 3% 6 227
Movimento: 10: Data: 27/07/2021
06:00  07:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
07-00  08-00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
08:00  09:00 1 - 3 - - - - - - - - - - - - T5% 3 4
03-00  10-00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 255 1 4
16:00  17:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 259, 1 4
17:00  18:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
18:00  19:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - 2 0% - B
Total 17 - 6 - - - - - - - - - - - 2| 26% 6 23
Movimenta: 1P Data: 27/07/2021
06:00  07:00 4 - - - - - - - - - - - 1 - - 20% 1 5
07:00 0800 19 - - - - - - - - - - - 1 - - A% 1 20
08:00  09:00 17 - - 1 - - - - - - - - - - 1 6% 1 18
09:00 1000 7 - 1 - - - - - - - - - - - - 13% 1 3
16:00  17:00 " - 1 - - - - - [ - - z - N T 150 2 13
17:00  18:00 14 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 14
18:00  19:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 11
19:00  20:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
Total 85 - 3 1 - - - - 1 - - - 2 - 2| 8% 7 92
Movimento: 10 Data: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10
08:00  09:00 8 - - 2 - - - - - - - - - - 1] 20% 2 10
09:00  10:00 " - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00  17:00 7 1 1 - - - - - - - - N B N - 1% 1 ]
17:00  18:00 12 - - - - - - - - 1 - - - - - 8% 1 13
18:00  19:00 16 - 2 1 - - - - - - - - 1 - 2| 20% 4 20
19:00  20:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
Total 71 1 3 3 - - - - 1 - - - 3] 10% 8 80
Movimenta: 1R: Data: 27/07/2021
06-00  07-00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
07:00  08:00 10 - - - - - - - - 2 - - 1 - 2| 23% 3 13
08:00  09:00 14 - - 5 1 - - - 1 - - - - - 3| 33% 7 21
09:00  10:00 20 - - 4 - - - - - 1 - - - - - 20% 5 25
16:00  17:00 16 - - 1 - - - - 1 3 - - - - - 24% & 21
17:00  18:00 10 - 1 - 1 - - - - - - - - - - 17% 2 12
18:00  19:00 [ - - - - - - 1 1 2 - - - - - 40% 4 10
19:00  20:00 3 - - 1 - - - - 1 2 1 - - - - 63% 5 3
Total 84 - 1 11 2 - - 1 4 10 1 - 1 - 6| 2% H 115
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4 Prodec UNIDEC

07:00  08:00 51 1 8 9 6 - - 1 14 12 1 - 3 1 2] 5% 55 107
08:00  09:00 65 - 11 18 2 - - - 8 16 - - - - - 46% 55 120
09:00  10:00 76 - 1 26 7 - 1 2 10 13 - - - - - 48% 70 146
16:00  17:00 76 - 12 16 4 - - 1 20 19 [ - 3 - - 52% 81 157
17:00  16:00 69 1 9 11 2 - 1 2 13 13 2 - - - 8| 43% 53 123
18:00  19:00 52 4 18 - - 1 4 19 17 - - - - 2| 54% 63 116
19:00  20:00 36 - 6 T 1 - - 5 14 11 - - - - - 558% 44 80

Total 450 3 63 112 22 - 3 16 107 105 12 - 7 2 13| 50% 449 902

Data: 27/07/2021

2 - - - - - - - - - - - 100% 3 3

07:00  08:00 4 - - - - - - - - - - 1 - 3| 33% 2 6
08:00  09:00 1 - - 1 - - - - - - - - - - - 50% 1 2
08:00  10:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - - 33% 1 3
16:00  17:00 2 - - - - - - - - - - - - - 60% 3 5
17:00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
18:00  19:00 3 - - - - - - - - - - - 3 - - 50% 3 6
18:00  20:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
Total 18 - 2 T - - - - - - - - 4 - 3| 42% 13 kil

Movimenta: U Data: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09.00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
08:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - N 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - 2 - - - - - - - - N - - - 100% 5 5

Total B - 3 - - - - - - - - - - - - 100% 3 3

Movimenta: 1V Data: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  10:00 - - - 2 - - - - - - - - - - - 100% 2 2
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - N 0% - -
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% , N
18:00 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - 2 - - - - - - - - - - - 100% 2 2

Movimenta: W Data: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
08:00  09:00 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 1
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 1800 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1

Total 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% -

Movimenta: 1X Data: 27/07/2021
06:00  07:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07:00  08:00 1 - - 2 - - - - - - - - - - - BT% 2 3
08:00  09:00 2 - - 3 - - - - - - - - - - - 60% 3 5
09:00  10:00 5 - 2 1 1 - - - - - - - 1 - 50% 5 10
16:00  17:00 2 - - 2 - - - - - - - - - - 1| 50% 2 4
17:00  16:00 10 - - - - - - - - - - - 1 - 1 9%, 1 11
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 22 - 2 8 1 - - - - - - - 2 - 3| 3% 13 35

Movimenta: 1Y: Data: 2710712021
06:00 0700 k) - - - - - - - - - - - - - 4 0% - 5
07:00  08:00 29 - 1 1 - - - - - - - - - - 4| 6% 2 H
08:00  09:00 20 - - - - - - - - - - - - - ] 0% - 20
09:00  10:00 29 1 - - - - - - - - - - 1 - 4| 3% 1 kil
16:00  17:00 22 1 - - - - - - - - - - 1 - 2] 4% 1 24
17:00  18:00 &7 1 1 - - - - - - - - - - - 14 2% 1 59
18-:00  19-00 20 - - - - - - - - . - - 3 . 31 3% 3 23
18:00  20:00 23 - - 1 - - - - - - - - 1 - 1 8% 2 25

Total 205 3 2 2 - - - - - - - - 6 - 40| 5% 10 218
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4 Prodec UNIDEC

Data: 27/0772021

- - - - - - - - - - 1 0% - 1

07:00  08:00 13 - - - - - - - - - - - 1 - 3 7% 1 14
08:00  09:00 16 - 1 1 - - - - - - - - - - - 1% 2 18
09:00  10:00 14 1 4 1 - - - - - - - - - - - 25% 5 20
16:00  17:00 8 - - 1 - - - - - - - - - - - 1% 1 9
17:00  18:00 17 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 17
18:00  19:00 12 - - - - - - - - - - - 2 - - 14% 2 14
19:00  20:00 8 - - - - - - - - - - - 2 - 1) 20% 2 10
Total 89 1 5 3 - - - - - - - - 5 - 8| 13% 13 103

Data: 2710772021

2 - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07:00  08:00 ] - - - - - - - - - - - - - - 0% - §
08-00  09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00  10:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - - 33% 1 3
16:00  17.00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
17-00  18:00 8 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 8
18:00 19:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
19:00  20:00 2 - - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
Total 26 - - 1 - - - - - - - - - - 7% 28
28/07/2021
Movimenta: 1A: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 1 - - - - - - - - - - - - __ 1 0% N 1
07:00  08:00 16 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 16
08:00  09:00 7 - 1 1 1 - - - - - - - - - - 30% 3 10
08:00  10:00 7 - 1 - - - - - - - - - - - - 13% 1 8
16:00  17:00 15 - 1 - - - - - - - - - - - - 6% 1 16
17:00 | 18:00 15 - - - - - - - - - - - - - 1 % N 15
18:00  19:00 27 - - - - - - - - - - - 3 - 1] 10% 3 30
19:00  20:00 22 - - - - - - - - - - - 4 - 1 15% 4 26
Total 110 - 3 1 1 - - - - - - - 7 - 6| 10% 12 122
Movimenta: 18: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  09-00 3 - 4 1 - - - - - - - - - - - 3% 5 8
09:00  10:00 - - 2 - - - - - - - - - - - _ 100% 2 2
16:00  17:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
17:00  18:00 1 - 1 - - - 1 - - - - - - - - 67% 2 3
18:00  19:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 1
19:00  20:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1
Total 6 - 9 1 - - 1 - - - - - - - - 65% 11 17
Mavimento: 1C: Data: 26/07/2021
06:00  07:00 il 2 ] 2 1 - - 2 5 ] 1 - - - 1 4% 23 56
07:00  08:00 66 - " 1 3 - 1 2 7 17 6 - - - 6| 47% 58 124
08:00  09:00 90 - " 9 - - - 1 il 14 3 - - - 3| 35% 49 139
09:00  10:00 83 - 9 14 2 - 1 - 13 30 2 - - - - 46% 7 154
16:00  17:00 78 - 13 22 - - - & 15 22 1 - 1 - - 50% 79 157
17:00  18:00 74 1 T 15 2 - - 2 19 20 - - 1 1 3| 4T% 67 142
18:00  19:00 Il 1 9 14 2 - - 1 T 25 1 - 3 - - 46% 62 134
19:00  20:00 35 2 5 21 - - - 3 T 27 1 - - - 2| B3% 64 101
Total 528 6 Il 108 10 - 2 16 84 161 15 - 5 1 15| 47% 473 1.007
Mavimento: 10: Data: 26/07/2021
06:00  07:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
07:00 0800 5 - 1 1 - - - - - - - - - - - 20% 2 7
08:00  09:00 16 - 1 - - - - - 1 - - - - - - 1% 2 18
08:00  10:00 16 - - - - - - - - - - - 1 - - 6% 1 17
16:00  17.00 25 - 3 - - - - - - - - - - - - 1% 3 28
17:00  18:00 2 - 1 1 - - - - - - - - - - - 9% 2 23
18:00  19:00 26 1 1 - - - - 1 - - - - 1 - 17 10% 3 30
19:00  20:00 13 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 13
Total 126 1 7 2 - - - 1 1 - - - 2 - 1 9% 13 140
Maovimento: N Data: 28/07/2021
- - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00 0800 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 3 - 1 - - - - - 1 - - - - - - 40% 2 5
09:00  10:00 1 - - - - - - - - 1 - - - - - 50% 1 2
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% [l 2
18:00  19.00 1 1 - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - - - - - 1 - - - - _ 100% 1 1
Total 6 1 2 - - - - - 1 2 - - - - - 42% 5 12
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[@ Prodec UNIDEC

- - Data: 28/07/2021
- - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Movimenta: 1G: Data: 28/07/2021
06:00  07-00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 = 0900 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
09:00  10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00  17:00 2 - - 1 - - - - - - 1 - - - - 50% 2 4
17-00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - 1 - - - - - - - - - - - - 100% 1 1
Total 8 - 1 1 - - - - - - 1 - - - - 27% 3 11
Maovimento: 1H: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - ~ _ 1 _ _7 100% 1 1
07-00  08:00 4 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 4
08:00  09:.00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00  10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00  17-00 4 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 4
17:00  18:00 5 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - I3
18:00 1900 9 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 9
18:00  20:00 3 - - - - - - - - - - - 1 - - 25% 1 4
Total 29 - - - - - - - - - - - 2 - 8 6% kXl
- Data: 28/07/2021
- - - - - - - - - - - - - - 1 0% - -
07:00 = 08:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00  09.00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00  10:00 - - 2 - - - - - - - - _ - - - 100% 2 2
16:00  17:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% E] 2
17:00  18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00 1900 - - 1 - - - - - - - - _ - - - 100% 1 1
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 4 - 4 - - - - - - - - - - - 1] 50% 4 8
Movimentao- 14 Data- 28/07/2021
06:00  07:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07:00  08:00 8 - 1 1 - - - - - - - - - - - 20% 2 10
08:00  09:00 6 - 1 1 - - - - - - - - - - - 25% 2 3
09:00  10:00 10 - 1 - - - - 1 - - - - - - 29% 4 14
16:00  17:00 8 - - - - - - - - 1 - - - - - 1% 1 9
17:00  18:00 8 - - 1 - - - - - 3 - - - - - 33% 4 12
18:00  19:00 4 - - - - - - - - 1 - - - - - 20% 1 5
18:00  20:00 2 - - - - - - - - 1 - - - - - 33% 1 3
Total 48 - 4 4 - - - - 1 6 - - - - - 24% 15 63
Movimenta: 1K Data: 28/07/2021

06-00 07-:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 08:00 m - 1 - - - - - - - - - - - - 8% 1 12
08:00 09:00 13 - 2 - - - - - - - - - - - 1 13% 2 15
09:00 10:00 15 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 15
16:00 17:00 19 - 1 1 - - - - - - - - - - - 10% 2 21
1700 1800 25 - - - - - - - - - - - - - 3| 0% - 25
18:00 | 19:00 2 - - 2 - - - - - - - - 1 - 5] 12% 3 2
19-00 20:00 10 - 1 - - - - - - - - - - - 1 9% 1 11

Total 115 - 3 - - - - - - - - 1 - 10 T% 9 124

Maovimento: 11 Data 28/07/2021

06:00  07-00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07:00 08:00 19 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 19
08-00 09-:00 25 - 2 - - - - - - - - - - - 5 T% 2 27
09:00 10:00 25 - 1 - - - - - - - - - 1 - 2 T% 2 27
16:00 17:00 20 - 1 - - - - - - - - - - - 4 8% 1 2
17-00 18:00 34 - 2 - - - - - - - - - - - b 6% 2 36
18:00 19:00 21 1 1 - - - - - - - - - - - 2 4% 1 23
19:00  20:00 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10

Total 156 1 7 - - - - - - - - - 1 - 21 5% 8 165
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4 Prodec UNIDEC

Data:

28/07/2021

1 - - - - - - - 30% 3 10
07:00  08:00 18 1 - - - - - - - - 5% 1 19
08:00  09:00 20 2 - - - - - - - 1 9%, 2 22
09:00  10:00 21 3 - - - - - - - - 13% 3 24
16:00  17:00 14 2 - - - - - - N B 3% 2 16
17:00  18:00 19 2 2 - - - 1 - - 1] 21% 5 24
18:00  19:00 25 - - - - 1 - - - - 4% 1 26
19:00  20:00 14 - - - - - - - - - 0% - 14

Total 138 11 2 - - 1 1 - - 2] 1% 17 155

07-00 08:00 34 - - - - - - - - 1 0% - 34
08:00 09:00 14 1 - - - - - - - - 1 0% - 15
09:00 10:00 20 1 - - - - - - - 2 5% 1 21
16:00  17:00 20 - - - - - - - - 5 0% - 20
17:00 18:00 32 1 - - - - - - - 3 3% 1 33
18:00  19:00 52 1 - - - - - - - 8 5% 55
19:00 20:00 27 - - - - - - - - 1 0% - 27

Total 204 1 4 - - - - - - - H 3% 7 212

Movimento: 10. Data 28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00  08:00 4 - - - - - - - - - 0% - 4
08:00  09:00 2 1 2 - - - - - - - - 40% 2 g
09:00  10:00 1 - - - - - - - - 1 0% - 1
16:00  17:00 - 2 - - - - - - - - 100% 2 2
17:00  18:00 B 1 - - - - - - - - 14% 1 7
18:00 1900 1 - - - - - - - - - 0% - 1
19:00  20:00 1 - - - - - - - - - 0% - 1

Total 15 1 5 - - - - - - - 1] 24% 5 21

Movimenta: 1P Data: 28/07/2021

06:00  07:00 4 - - - - - - - - - 20% 1 5
07:00  08:00 " 1 - - - - - - - 11 2% 14
08:00  09:00 22 - - - - - - - N - 0% - 2
09:00  10:00 " 1 - - - - 1 - - - 159, 2 13
16:00  17:00 9 - 1 - - 1 B - N T 8% 2 1
17:00  18:00 10 - - - - - - - - - 0% - 10
18:00  19:00 7 1 - - - - - - - 1 13 1 3
19:00  20:00 5 1 - - - - - - - - 7% 1 6

Total 79 4 1 - - 1 1 - - 3 1% 10 89

Movimento: 10 Data: 28/07/2021

06:00  07:00 5 - - - - - - - - - 17% 1 6
07:00  08:00 3 - - - - - - - - - 0% - 3
08:00  09:00 12 1 - - - - - - - 1 8% 1 13
09:00  10:00 10 - 1 - - - - - - - 9% 1 11
16:00  17:00 2 2 - - - - - - - ] 9% 2 PE]
17:00  18:00 12 1 - - - - - - - 1 8% 1 13
18:00  19:00 14 2 - - - - - - - - 13 2 16
19:00  20:00 5 1 - - - - - - - - 7% 1 6

Total 82 7 1 - - - - - - 3 10% 9 a1

Movimenta: 1R. Data. 28/07/2021

06:00 07:00 1 - - - 1 - - - - 75% 3 4
07:00 08:00 4 - - - - - - - 1 20% 1 5
08-00 09:00 10 2 - 1 - - 1 - - 1 29% 4 14
09:00 10:00 15 2 4 - - 2 - - - - 38% 9 24
16:00 17:00 16 1 - 1 - - - - - 3 16% 3 19
17-00 16:00 21 3 2 - - - 1 - - 3| 25% 7 28
18:00 19:00 9 1 1 - - - - - - 1 18% 2 "
19:00 20:00 2 1 - 1 1 1 - - 1 43% 6 14

Total 84 " 9 2 2 5 3 - - 10] 29% 35 119

Movimenta: 18 Data 28/07/2021

06-00 07-:00 n - 7 2 2 9 b 2 2 4 50% 31 62
07:00 08:00 45 2 T 1 4 - 14 8 - - - 1% 48 95
08-00 09-:00 57 2 1 17 3 1 - 9 15 3 - 1 50% 59 118
09:00 10:00 59 3 9 19 2 1 18 3 - 1 49% 60 122
16:00 17:00 103 1 7 13 3 2 3 7 14 - 1 - 33% 51 155
17-00 18:00 64 1 16 4 1 3 7 19 1 - 2 50% 63 127
18:00 19:00 64 7 12 3 1 2 T 19 - - 3 47% 56 120
19:00 20:00 37 1 8 10 3 1 22 19 2 - 1 63% 65 103

Total 460 9 60 105 24 ] 12 87 118 1 3 12 43% 433 902

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 112 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



[@ Prodec UNIDEC

Data

28/07/2021

- - 50% 1 2

07:00  08:00 2 1 1 - - 50% 2 4
08:00  09:00 1 3 - - 80% 4 5
09:00  10:00 - 1 - - 100% 1 1
16:00  17:00 3 1 - - 25% 1 4
17:00  16:00 2 1 1 - - 60% 3 5
18:00  19:00 6 1 2 - - 40% 4 10
18:00  20:00 2 1 1 - - 50% 2 4
Total 17 k) 6 4 - - 51% 18 35

Data: 26/07/2021

- R 0% - R
07:00 08:00 - - - 0% - -
08:00 09:00 - - - 0% - -
09:00 10:00 1 1 - - 50% 1 2
16:00 17:00 - - - 0% - -
17-00 16:00 - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - 0% - -
Total 1 1 - - 50% 1 2
Movimenta: 1V Data: 28/07/2021

06:00  07:00
07:00  08:00
08:00  09:00
09:00  10:00
16:00  17:00
17:00  16:00
18:00  19:00
19:00  20:00
Total

Data:

0%

28/07/2021

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

06:00  07:00
07:00 08:00
08:00 09:00
09:00 10:00
16:00 17:00
17-00 16:00
18:00 19:00
19:00  20:00
Total
Maovimento:

Data:

0%

28/07/2021

0%

7%

33%

7%

0%

0%

N%

06:00  07:00
07:00  08:00
08:00  09:00
09:00  10:00
16:00  17:00
17:00  18:00
18:00  19:00
19:00  20:00
Total
Movimento:

07:00

Data:

0%

B 1

4 7

2 6

1 3

3 7

- 3

- 2

10 32
28/07/2021

08:00

0%

09:00

0%

10:00

12%

17:00

3%

18:00

2%

19:00

16%

20:00

13%

Total

188

|

5%

199

Movimenta:

1Z:

Data:

28/07/2021

06:00 07-:00 - 2 0% -
0700 08:00 10 - - 0% - 10
08:00 09:00 12 - 1 0% - 12
09:00 10:00 6 1 - 1 14% 1 7
16:00 17-:00 7 1 - 1 13% 1 8
17:00 18:00 20 - 3 0% - 20
18:00 19-:00 8 1 - 1 11% 1 9
19:00 20:00 4 1 - - 20% 1 5
Total 68 1 1 2 - 9 6% 4 72
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4 Prodec UNIDEC

Data.

28/07/2021

1 - - - - - - - 0% - 1
07:00  08:00 2 - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 2 - - - - - - - 1 0% - 2
09:00  10:00 3 - - - 1 - - - - 25% 1 4
16:00  17:00 5 - - - - - - - - 0% - 5
17-00 1800 8 1 - - - - - - 3 1% 1 )
18:00  19:00 5 - - - - - 1 - - 17% 1 6
19:00  20:00 5 - - - 1 - 1 - - 29% 2 ¥

Total kLl 1 - - 2 - 2 - 4] 14% 5 36
29/07/2021
Movimento: Data: 29/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - 0% - -
07-00 08:00 19 - - - - - - - 3 0% - 19
08:00  09:00 5 2 - - 1 - - - - - 38% 3 8
09:00  10:00 4 - - - - - - - 20% 1 5
16:00  17:00 12 - - - - - - - 8% 1 13
17:00  18:00 15 - - - - - - - 2 0% - 15
18:00  19:00 17 - - - 1 - 3 - 1] 19% 4 21
19:00  20:00 16 - - - - - 6 - 1] 30% T 23
Total 88 2 - 2 1 1 - 9 - 7] 15% 16 104
Movimento: Data: 29/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - - 0% - 1
08:00  09:00 - 1 - - - - - - - - 100% 1 1
09:00  10:00 - 3 - - - - - - - - 100% 3 3
16:00  17:00 1 2 - - - - - - - - 67% 2 3
17:00  18:00 1 - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 1 - - - - - - - - 0% - 1
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 4 6 - - - - - - - - - 60% ] 10
Movimento: Data: 29/07/2021

06:00  07:00 15 T 9 1 2 6 " 6 - - - 4% 42 57
07:00  08:00 61 13 15 ] 3 8 29 2 - - 2| B5% 76 137
08:00  09:00 73 1 10 1 1 1 6 18 3 - - 41 40% 50 124
09:00  10:00 69 1 13 16 10 1 9 26 - - - - 52% 75 145
16:00  17:00 89 4 19 16 5 1 2 25 28 - - - 4] 5% 96 189
17:00  18:00 95 17 24 4 1 2 13 29 2 - 3| 49% 93 188
18:00  19:00 68 13 7 2 3 8 17 20 1 1 1] 52% 73 141
19:00  20:00 45 5 13 5 7 11 33 3 - - 1] 63% 7 122

Total 515 6 97 111 34 5 26 95 194 17 2 1 15| 63% 582 1.103

Movimento: Data: 29/07/2021

06:00  07:00 5 - - - - - - - - - - 0% - I3
07:00  08:00 8 - - - - - - - _ 11 11% 1 9
08:00  09:00 " 1 2 - - - - - 1 - - 25% 16
09:00  10:00 " - - - - - - - - - 0% - 11
16:00  17:00 15 - - - - - 1 - - - 6% 1 17
17:00  18:00 24 3 1 - - 1 - - - - - 17% 5 30
18:00  19:00 30 1 - - - - 1 - 1 - - 9%, 3 33
19:00  20:00 8 - - - - - - - - - - 0% - 3

Total 112 3 6 3 - - 1 2 - 2 - 3] 1% 14 129

Movimento: Data 29/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - 1 1 - - - - - 100% 2 2
08:00  09:00 - 1 - - - - - - - - - 100% 1 1
09:00  10:00 4 - 1 - - - - - - - - 20% 1 5
16:00  17:00 3 - - - - - - - - - - 0% - 3
17:00 | 18:00 3 - - - - - - - - - - 0% - 3
18:00  19:00 3 - - - - - - - - - - 0% - 3
19:00  20:00 1 - - - - - - - - - - 0% - 1

Total 14 1 1 - 1 1 - - - - - 22% 4 18

Data 29/07/2021

- - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 - B - B B B - B B B N 0% . :
17-00  18:00 - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 | 19:00 - - - - B B - B - . - 0% . _
19:00  20:00 1 - - - - - - - - - - 0% - 1
Total 1 - - - - - - - - - - 0% - 1
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4 Prodec UNIDEC

Data: 29/07/2021

- . . - . - . . - - . 0% - .
- - - - - - - - - - - 0% - -
- . . - . - . . - - . 0% -
- - - - - 1 - - - - - 3%
- - - - - 1 B B - - - 3%

- - - - 1 2 1 - - - - 7% i 19

Data: 29/07/2021

2 - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
07:00  08:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
08:00  09:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
08:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
16:00  17:00 5 - - - - - - - - - - - - - 17% 6
17:00 18:00 [ - - - - - - - - - - - - 21 14% 7
18:00  19:00 15 1 1 - - - - - - - - - - - 3| B% 1 17
18:00  20:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
Total 42 1 4 - - - - - - - - - - - 6| 9% 4 47
Movimenta: 11 Data: 29/07/2021
06:00  07.00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
07:00 = 08:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00  09.00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
03:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 1 - - - - - - - - - - - - - N 0% - 1
17:00 1800 3 - 3 - - - - - - - - - - - - 50% 3 6
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% -
Total 8 - 3 - - - - - - - - - - - - 27% 3 11
Movimenta: 1J- Data: 29/07/2021
06-00  07-00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
07:00  08:00 8 - 2 1 - - - - - - - - - - - 27% 3 k|
08:00  09:00 10 - - 2 - - - - - - - - - - 1 1T% 2 12
08:00  10:00 6 - 1 1 - - 2 - - - - - - - - 40% 4 10
16:00  17:00 6 - 2 - - - - - - - - - - - 1| 25% 2 3
17:00  18:00 17 - 2 1 - - - - 1 3 1 - - - 2| 32% 8 25
18:00  19:00 6 - - 2 - - - 1 - - - - - - 1] 33% 3 9
19-00 20:00 3 - - - - - - - - 2 - - - - - 40% 2 5
Total 57 - 7 7 - - 2 1 1 5 1 - - - 5| 30% 24 81
Movimenta: 1K Data: 29/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 T - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
08:00  09:00 15 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 15
09:00  10:00 12 - 1 - - - - - - - - - - - - 8% 1 13
16:00  17:00 20 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 20
17-00 1800 20 - 2 - - - - - - B _ _ - _ 1 9% 2 29
18:00  19:00 24 - - 1 - - - - - 1 - - - - 5 8% 2 26
18:00  20:00 11 - - 1 - - - - - - - - - - - 8% 1 12
Total 108 - 3 2 - - - - - 1 - - - - 6] 5% ] 115
Movimenta: 1L Data: 29/07/2021
06:00  07:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
07:00  08:00 12 - - 1 - - - - - - - - - - 2| 8% 1 13
08:00  09:00 34 - 1 - - - - - - - - - 1 - 4| B% 2 36
09:00  10:00 26 - 3 - - - - - - - - - - - - 10% 3 29
16:00  17:00 26 - 1 - - - - - - - - - - - 7| 4% 1 27
17:00  18:00 30 - 2 - - - - - - - - - - - 5| 6% 2 32
18:00  19:00 26 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 26
19:00 20:00 12 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 12
Total 173 - T 1 - - - - - - - - 1 - 19| 5% 9 182
Movimenta: M- Data: 29/07/2021
06:00  07:00 5 - 1 1 - - - - - - - - 3 - - 50% 5 10
07:00  08:00 24 - 2 - - - 1 - - - - - - - 14% 4 28
08:00  09:00 20 - 1 1 - - - 1 - - - - 1 - 2] 1T% 4 24
09:00  10:00 17 - 2 - - - - - - - - . N - 1 1% 2 19
16:00  17:00 20 1 1 - - - - - - - - - 2 B 1 13% 3 24
17:00  18:00 17 - - 1 - - - - - - - - 1 - 4] 1% 2 19
18:00  19:00 14 - - 1 - - - - - - - - - - - T% 1 15
19:00  20:00 13 - 1 - 1 - - - - - - - - - - 13% 2 15
Total 130 1 8 5 1 - - 2 - - - - T - 8| 15% 23 154
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4 Prodec UNIDEC

- Data:  29/07/2021

- - - - - - - - - - - 0% - 5

07:00 | 0800 32 - 1 - - - - - - - - - - - 0] 3% 33
08:00 | 09:00 20 - 1 - - - - - - - - - - - 1) 5% 1 21
09:00 | 1000 13 - 1 1 - - - - - - - - - - 1) 13% 15
1600 | 17.00 16 B B B B B B B B B B B B B 6| 0% B 16
17:00 | 18:00 37 - - - - - - - - - - - 1 - 3 3% 1 38
1800 | 19:00 43 - - - - - - - - - - - - - 6| 0% - 43
19:00 | 2000 33 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 33
Total 199 B 3 1 B B B B B B B B 1 B 30| 2% B 204

07:00 08:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
08-00 09:00 3 - 2 - - - - - - - - - - - - 40% 2 5
09:00 10:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - 0% 1 2
16:00 17:00 3 1 2 - - - - - - - - - - - 1 33% 2 6
17-00 18:00 2 - 2 - - - - - - - - - - - - 50% 2 4
1300 19:00 B , B 1 B B , B , B B B , B T 1 3
19:00 20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 17 1 T 1 - - - - - - - - - - 3 3% 8 26
Movimenta: 1P Data: 29/07/2021
06:00 07:00 5 - - - - - - - - - - - 1 - 1 17% 1 [
07:00  08:00 7 - - - - - - - - - - - 2 - - 22% 2 9
08:00 09:00 14 1 3 1 - - - - 1 - - - - - - 25% 5 20
09:00  10:00 7 - 1 1 - - - - - - - - - - - 22% 2 9
16:00 17:00 15 - 1 - - - - - - - - - - - - 6% 1 16
17-00 16:00 10 - 1 1 - - - - - - - - - - 1 17% 2 12
18:00 19:00 [ - - - 1 - - - - - - - - - - 14% 1 T
19:00 | 20:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 4
Total [ 1 B 3 1 - - B 1 B - - 3 - 2| 1% i 83
Movimenta: 1Q: Data: 29/07/2021
06:00  07:00 4 - - - - B - - - - B B - - - 0% - 4
07:00  08:00 4 p . p B . p . p B . . p . p 0% p 4
03:00  09:00 ik p - p B - p - p B - - p - p 0% - 1
0300 10:00 16 1 2 - B B p B p B B B p B 1 1% 2 19
16:00 | 17:00 pa] - 1 - - - - : - - - - - : 1 4% 1 24
1700 18:00 16 , B , B , , B , 1 , , , B 1] 6% 1 17
18:00  19:00 19 2 2 - - - - - - 1 - - - N 3 24
19:00 20:00 4 - 1 - - - - 1 - - - - - - - 33% 2 6
Total 97 3 6 - - - - 1 - 2 - - - - 3 G% ] 109
Movimento: 1R: Data: 29/07/2021
06:00 07:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - 1 33% 1 3
07-00 08:00 1 - 3 - - - - - - - - - - - 1 21% 3 14
08:00 09:00 18 - 1 1 - - - - - 1 - - - - 1 14% 3 21
09-00 10:00 1 1 4 - - - 1 - - - - - - - 43% 9 21
16:00 17:00 21 - 2 - - - - - - 1 - - - - 1 13% 3 24
17:00 18:00 15 1 3 - - - - - - - - - 1 - 2] 20% 4 20
18:00 19:00 28 - 2 2 - - - - 1 - - - - - - 15% 5 33
19-00 20:00 3 1 - - 1 - - 1 - - - - 1 - - 43% 3 T
Total 108 3 15 8 1 - - 2 1 2 - - 2 - 6| 22% H 143
Movimenta: 18- Data: 29/07/2021
06:00 07:00 19 - 2 7 - - 1 1 10 26 4 - 2 2 1 T4% 55 74
07:00 08:00 20 1 6 8 5 - - - i 15 1 - 2 1 3| 68% 45 66
08-00 09:00 53 - 9 7 4 - - - 10 26 1 - - - - 52% 57 110
09:00 10:00 63 1 10 12 3 - - 2 il 27 1 - - - 1 51% 66 130
16:00 17:00 69 2 10 19 2 - 2 4 10 15 4 - 3 - a0% 70 141
17:00  16:00 78 1 12 20 2 - - 4 12 22 1 - - - - 48% 73 1562
18:00 19:00 738 - 14 15 [ - - 2 1" 32 1 - - - a2l 51% 81 159
19:00 20:00 52 - " 9 1 - 1 1 13 18 3 - - - 1 52% a7 109
Total 432 & 74 97 23 - 4 14 84 181 17 - 7 3 13| 54% 04 941
Movimenta: 17 Data: 29/07/2021
06:00  07:00 - - - 1 - - - - - - - - - - - 100% 1 1
07-00 08:00 5 - 1 1 - - - - - - - - 1 - 1 38% i
08:00  09:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 25% 1 4
09:00 10:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
16:00 17:00 - - - 2 - - - - - - - - - - - 100% 2 2
17:00 18:00 1 - - 2 - - - - - - - - - - - 67% 2 3
18:00 19:00 3 - 1 - - - - - - - - - 2 - - 50% 3 13
19:00  20:00 1 , B , , 5 , B , B , , , 5 , 0% , 1
Total 16 , 3 6 - , , , , , , , 3 - 1] 23% 12 28
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[@ Prodec UNIDEC

Data.

29/07/2021

- — 0% — -
07:00  08:00 - - - 0% - -
08:00 09:00 - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - 0% - -
16:00 17:00 - - - 0% - -
17-00 18:00 - - - 0% - -
18:00 19:00 - - - 0% - -
19:00  20:00 1 - 50% 2
Total 1 - 0% 2
Movimento: 1V, Data: 29/07/2021

06:00  07:00
07:00  08:00
08:00  09:00
09:00  10:00
16:00  17:00
17:00  18:00
18:00  19:00
19:00  20:00
Total
Movimento:

06:00  07:00 - - - 0% - -
07-00 08:00 - - - 0% - -
08:00  09:00 3 - - 25% 1 4
09:00 10:00 - - - 0% - -
16:00 17:00 - - - 100% 1 1
17:00 18:00 - - - 0% - -
18:00 19:00 1 - - 0% - 1
1900 20:00 - - - 0% - -
Total 4 - - 33% 2 6
Movimenta: 1X° Data: 29/07/2021
06:00 07:00 1 - - 0% - 1
07:00 08:00 3 - - 50% 3 6
08:00 09:00 3 - - 25% 1 4
09:00 10:00 3 - - 0% - 3
16:00 17:00 4 - - 43% 3 7
17:00  16:00 4 1 - 2| 33% 2 6
18:00 19:00 - - - 0% - -
19:00  20:00 2 B % 1 3
Total 20 1 - 2| 3% 10 30
Movimenta: 1Y Data: 29/07/2021
06:00  07:00 5 - 1 0% - 5
07-00 08:00 18 - 4 5% 1 19
08:00  09:00 16 - 3 1M% 2 18
09:00 10:00 14 - 1 7% 1 15
16:00 17:00 22 1 - 3 8% 2 25
17:00 18:00 i 1 - 16 3% 2 79
18:00 19:00 21 3 - 4 19% 5 26
1900 20:00 18 1 - 1 5% 1 19
Total 191 6 - 33 7% 14 206
Movimenta: 17 Data: 29/07/2021

06:00 07:00 2 - 1 0% - 2
07-00 08-:00 8 1 - - 1% 1 9
08:00 09:00 13 - 1 0% - 14
09-00 10-:00 4 - - 0% - 4
16:00 17:00 7 - 1 22% 2 9
17:00 18:00 23 - 3 4% 1 24
18:00 19:00 10 2 - 2] 2% 3 14
19-00 20:00 5 2 - 1 29% 2 7

Total 72 5 - 9 MM% 9 83

Movimento: TAA: Data: 29/07/2021

06:00 07:00 1 - - 0% - 1
07-00 08:00 5 - - 0% - 5
08:00 09:00 5 - - 0% - 5
09-00 10-:00 3 - - 0% - 3
16:00 17-:00 2 - - 33% 1 3
17:00 18:00 9 - 2 0% - 9
18-:00 19-:00 5 1 - - 17% 1 6
19-00 20:00 1 - - 50% 1 2

Total 3 1 - 2 9% 3 34
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Consércio PRODEC-UNIDEC PRATOIPRC
4 Prodec UNIDEC

e Ponto 02

R. Alexandﬁg Buchaman

06:00  07:00 - - - B - B B - B - B - , - - 0% - -
07:00  08:00 . p p . p . B p B p . . p p . 0% p .
03:00  09:00 - p p - p - B p B p - - p p - 0% - -
0500 10:00 B p p B p B B p B p B B p p B 0% - B
16:00  17:00 - - - - - B B - B - - B - - - 0% - -
1700 18:00 - p p - p - B p B p - - p p - 0% - -
18:00  19:00 . p p . p . B p B p . . p p . 0% p .
19:00  20:00 B , , B , B B , B , B B , , B 0% , B

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Movimenta: 2B Data: 27/07/2021
06:00  07:00 44 - 10 9 1 - 1 2 14 20 - - 1 - 1| 57% 58 102
07:00 08:00 113 2 4 20 5 - - 1 5 14 - - 2 - 11 1% 51 166
08:00  09:00 106 1 7 22 1 - - - i 15 - - - T 4% 54 161
09:00 10:00 69 2 12 23 3 - - - 6 28 1 - 2 - 1 51% 75 146
16:00 17:00 74 2 15 20 4 - - 2 14 16 - - 2 - 5 49% 73 149
17-00 18:00 92 2 4 14 1 - - 2 9 17 1 - 2 - 9| 35% 50 144
18:00 19:00 60 - 6 13 1 - - - 26 30 2 - - - 2| 57T% 78 138
19:00 20:00 47 1 ] 15 2 - - - 18 19 1 - - - 2| 56% 60 108

Total 605 10 63 136 18 - 1 [ 100 159 6 - 9 - 38 45% 499 1.114

; Data: 27/07/2021
1 - - - - - - - - - - - 0% - 1
07-:00 0800 9 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - g
08:00  09:00 [ - - 1 - - - - - - - - - - - 14% 1 7
08:00  10:00 14 - 2 - - - - - - - - - - - 22% 4 18
16:00  17:00 8 - 1 - - - - - - 1 - - - - - 20% 2 10
17:00  18:00 " - - - - - - - - - - - - - - 0% - 11
18:00  19:00 10 - - - 1 - - - - - - - 1 - - 17% 2 12
19:00  20:00 T - 1 - - - - - 1 - - - - - - 22% 2 g
Total 66 - 4 3 1 - - - 1 1 - - 1 - 1] 14% 11 i7
Movimento: 20: Data: 27/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
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4 Prodec UNIDEC

N Data: 27/07/2021
1 - - - - - - - - 1 - - 38% 3 8
07:00  08:00 9 - 2 2 - - - - - 1 - - - 2 - 44% 7 16
08:00 09:00 15 - 4 - - - - - 1 - - - - - - 25% 5 20
09:00  10:00 10 - - - - - - - - - - - 2 - - 17% 2 12
16:00 17:00 10 - 1 - - - - - - - - - 1 - - 17% 2 12
17:00  18:00 10 - - - B - - - - B - - - - - 0% - 10
18:00 19:00 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10
19:00  20:00 8 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 8
Total i - 8 3 - - - - 1 1 - - 4 2 - 20% 19 96
Movimento: 2F: Data: 27/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 0800 B - . - B B - . - B B B - . - 0% B .
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 1000 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
1700 18.00 B - B - B B - B - B B B - B - 1% B B
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00 | 2000 B - B - B B - B - B B B - B - 0% - B
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Movimento: 2G: Data: 27/07/2021
06:00 07:00 33 - 2 - - - - - - - - - 6 - 3| 20% 8 41
07-00 08:00 139 - 2 5 1 - - - - - - - 2 - 21 7% 10 149
08:00 09:00 125 2 6 1 - - - - - - - - - - 8 2% 7 134
09:00 10:00 79 - 2 5 - - - - - - - - - - 2 8% 7 86
16:00  A7:00 121 - 7 3 - - - - - - - - 2 - 7 9% 12 133
17:00 18:00 107 - 5 1 1 - - - - - - - 2 - 12 8% 9 116
16:00  19:00 90 1 2 4 - - - - - - - - 2 - ] 6% 99
19:00 20:00 42 - 2 - - - - - - - - - - - 8 5% 2 44
Total 736 3 28 19 2 - - - - - - - 14 - 67 G% 63 802

Movimento: 2H: Data: 27/07/2021

1 1 - - - - - - - -
07:00 08:00 96 - 1 2 - - - - - - - -
08-00 09:00 156 6 9 - - - - 1 - - -
09:00 10:00 147 5 1 - - - - - - - -
16:00 17:00 121 - T 5 - - - - - - - - 1
17-00 16:00 188 - 4 2 - - - - - - - - 6 - 19 6% 12 200
18:00 19:00 132 1 3 1 - - - 1 1 - - - 2 1 20 6% 9 142
19:00 20:00 66 - 2 2 - - - - 1 - - - - - 2 7% 4 7
Total 926 3 29 23 - - - 1 3 - - - 15 2 79 7% 73 1.002
Movimento: 21 Data: 27/07/2021
06:00 07:00 25 1 1 12 - - - 1 10 5 2 - 1 - 3| 55% 32 88
07:00  08:00 75 - 9 16 7 - - 2 14 15 1 - 4 - 7| 48% 68 143
08:00 09:00 89 - " 33 3 - - - i 17 - - - - 8] 44% il 160
09:00  10:00 111 - 15 33 6 - 4 - 11 16 - - - - - 43% 85 196
16:00  17:00 100 2 13 14 4 - - 3 20 23 3 - 2 - 1] 45% 82 184
17-00 18:00 94 - 8 9 3 - - 5 13 14 4 - 1 - 14| 38% 57 151
18:00  19:00 7 1 4 1 - - - 5 21 17 - - 4 - 5| 46% 67 45
19:00  20:00 a0 2 6 1 - - 4 14 14 - - - - - 48% 48 00
Total 621 6 67 14, 24 - 4 20 110 121 10 - 12 - 35| 45% 510 1.137
Movimento: 2.J: Data: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 | 1700 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
1700 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 1900 B - . - B B - . - B B B - . - 0% B .
19:00  20:00 B - B - B B - B - B B B - B - % E B
Total B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
Movimento: 2K Data- 27/07/2021
06:00  07:00 - - - B - - B B B - B f B - - 0% - -
0700 08:00 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
08:00  09:00 - - - - 1 - - - - - - - - - - [100% 1 1
09:00  10:00 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
16:00  17:00 B , B , B B , B , B B B , B , 0% B B
17:00 18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 1 - - - B - - - - B - - - - 1 0% - 1
19:00 2000 B - B - B B - B - B B B - B - 0% E B
Total 2 , B , 1 B , B , B B B , B 1] 33% 1 3
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4 Prodec UNIDEC

28/07/2021

Data: 28/07/2021

06-:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 | 08:00 - - - - - . . - - B B . B _ _ 0% 5 N
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - B - - . . R . . . - B B 0% _ _
16:00 1700 B B B B B . . R N . . . - N N 0% . .
17.00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - B B B B R R . . . B B 0% , ,
19.00 20,00 - - - p B , , B B , - - B B 0% , ,
Tatal - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Mavimento: 2B: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 37 - § 2 - - - 1 7 5 1 1 - 1] 40% 25 62
07:00  08:00 90 - 11 10 4 - - 2 6 17 - - 2 - 1] 3% 52 142
038:00  09:00 115 - 13 18 - - - 1 1 15 - - 1 - 6| 34% 59 174
05:00  10:00 104 - 11 26 2 - 1 1 13 33 1 - - 1] 46% 88 192
16:00  17:00 103 - 16 34 - - - 3 17 22 3 1 - 5| 48% 96 199
17:00  18:00 88 1 1 26 2 - - 2 22 21 1 - 2 - 5| 49% 87 176
18:00  19:00 76 1 T 16 - - - 1 6 24 ] 1 - 1] 44% 61 138
19:00  20:00 43 - 9 20 - - - 2 i 18 9 - - - 1] 60% 65 108
Total B56 2 86 152 8 - 1 13 89 155 21 - 8 - 3| 45% 533 1.11
Mavimento: 2C: Data: 28/07/2021
06:00 0700 - - - - - - - R R - - . - N . _g% _ .
07:00 0800 5 - - 1 - - - - - - - N - - - 17% 1 3
08:00  09:00 9 - 2 - - - - - - - - - - - 18% 2 11
09:00  10:00 10 - 1 - - - - - - - - - - - - 9%, 1 11
16:00  17:00 13 - 1 - - - - - - - - - - - - 7% 1 14
17.00 | 18:00 13 - - 1 B - - B B B B . B 2| 7% 1 14
18:00  19:00 11 - - 1 - - - - - 1 - - 2 - - 2T% 4 15
19:00  20:00 5 - - 1 - - - - - 1 - - - - 29% 2 7
Total 66 - 4 4 - - - - - 2 - 2 - 2| 15% 12 78
Movimenta: 20: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - B B - . . B _ B _ . 0% _ "
07.00 0800 1 - - B B B B - R . . . B B 0% , 1
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
17:00 | 18:00 1 p p - - - . . R . . . - B B 0% _ 1
18:00 | 19:00 - - - - - . B B B B B . B _ - 0% B N
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
Movimenta: 2E: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 T - 1 - - - - - 1 - - - 2 - 36% 4 11
07:00  08:00 10 - - - - - - - - N - - 2 - - 7% > 12
038:00  09:00 9 - - 1 1 - - - - - - - - - - 18% 2 1
03:00  10:00 10 - - 1 - - - - - - - - - - 9% 1 11
16:00 1700 H - B B B . , N 1 . - - - - % 1 5
17:00  18:00 3 - - - - - - B B 1 B B B _ _ 25% 1 1
18:00  19:00 - - - B B B B R R . . . B B 0% , ,
19:.00  20:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
Total 47 - 1 2 1 - - - 2 1 - - 2 2 - 19% 11 58
Mavimento: 2F: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - R R - - . - N . _n% _ .
07.00  08:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-:00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 | 10:00 - - - - - . - p . B B . B _ _ 0% 5 N
16:00 | 17:00 B B B B B . B - . B B . B _ - 0% N N
17:00 | 18:00 - - - - - , B B , B B B - , 0% B i
18:00  19:00 - p p - - . . - - . . . - B B 0% . .
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Tatal - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Movimento: 2G: Data: 28/07/2021
06:00  07:00 36 - 4 1 - - - - - 1 - - 5 - 2| 23% 1 47
07:00 0800 118 - 4 3 - - 1 - - - - 3 - 16 995 11 129
08:00  09:00 127 - 8 1 - - - - - 2 - - - - 12 8% 11 138
09:00  10:00 105 - 4 1 - - - - - - - 1 - 4 5% 6 111
16:00 | 17:00 114 B 7 3 B B B B B B B 3 N 71 10% 13 127
17:00  18:00 139 - 5 1 - - - - - - - - 1 - 8 5% i 142
18:00  19:00 43 - 4 4 - - - - - - - 1 - T 10% 9 92
19:00  20:00 37 - 1 - - - - - - - - - 5 5% 2 39
Total 755 - 37 14 1 - 1 - - 3 - 14 - 61 5% 70 625
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4 Prodec UNIDEC

Data

28/07/2021

- - - - - - 1 2 2] 16% 3 19

07:00 0800 T4 - 4 1 1 - - - - 3 - 8] 11% 9 83
08:00  09:00 100 - 4 2 2 - - - - 1 - ] 8% ] 109
09:00  10:00 147 - 9 - - - - - - - - 2| 6% 9 156
16:00  17:00 122 - 12 i) - - - - - - 1 1] 13% 18 140
17:00  18:00 21 1 [ 3 - - - - - 4 - 18 6% 13 225
18:00  19:00 160 - 6 6 - - - 1 - 1 1 15 9% 15 175
19:00  20:00 70 - 3 1 - - - - - - 3 7% 5 75
Total 900 1 44 18 3 - 1 - 10 4 65 6% 81 982

1 T 1 4 8 6 -

07:00 08:00 53 2 6 13 3 - 15 8 -
08-00 09:00 79 3 12 24 1 1 - 9 18 4
09:00 10:00 81 2 " M - 1 9 16 4

16:00 17:00 144 3 12 22 1 6 i 18 -
17:00  16:00 88 - 13 28 3 - 9 18 1
18:00 19:00 94 - 4 13 2 4 15 19 2
19:00 20:00 52 1 [ 7 - 5 21 19 1
Total 623 11 65 1588 " 1 20 93 122 12

Movimenta: 2J: Data: 28/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  09-00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00  18:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - 0% - -

Movimento: 2K Data: 28/07/2021

06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00  09:00 - - - - 1 - - - - - - - 100% 1 1
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00  18:00 1 - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - 1 - - - 11 100% 1 1
Total 2 - - - 1 - - 1 - - - 11 50% 2 4
29/07/2021
Movimenta: 2A Data: 29/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 = 08:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00 2000 - - - - - - - - - - - - 0% - B

Total - - - - - - - - - - - - 0% - -

Movimento: 28 Data 29/07/2021

06:00  07:00 23 - T 1 1 1 ] 9 - 1 - - 60% 34 a7
07:00  08:00 87 - 14 18 5 1 8 27 - 2 - 5] 46% 75 162
08:00  09:00 92 1 14 25 1 1 - 19 3 1 - 6] 44% 73 166
09:00  10:00 82 1 12 27 5 2 1 9 26 - - - - 51% 87 170
16:00  17:00 100 4 21 29 2 4 23 25 1 - - 5] 80% 108 209
17:00  16:00 119 - 21 28 6 1 2 14 33 3 2 - 10| 48% 110 229
18:00  19:00 69 - 12 1 4 2 i 17 19 1 1 - 2| 52% 4 143
19:00  20:00 49 - 3 15 3 3 13 37 2 1 - 3| B1% 1 126

Total 621 6 104 161 27 7 19 93 195 10 8 - 3| 50% 635 1.262

Data: 29/07/2021

- - - - - - - - 0% - -
07:00 | 08:00 5 1 - - - 1 - 1 - - - - 25% 2 8
08:00  09:00 k| - - - - - - - - - - - 0% - 11
09:00 10:00 13 - - 1 - - - - - - , 1 7% ] 14
16:00  17:00 22 - 1 1 - - - 1 - - - - 12% 3 25
1700 18:00 20 - 1 1 - - - - - - - R 9% 2 22
18:00  19:00 10 - 1 2 - - 1 - - - 1 1 33% 5 15
19:00 20:00 9 - 1 - - - - - - - - 1 10% 1 10
Total 90 1 4 5 - 1 1 2 - - 1 3] 13% 14 105
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4 Prodec UNIDEC

a Data: 29/07/2021
- - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00  10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% -
16:00 17:00 - - 1 - - - - - - - - - - - 2| 100% 1
1700 18:00 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
18:00 19:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
19:00 | 20:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
Total 1 B 1 - - - B - B - - - B - 2| 20% 1
Movimento: 2E: Data: 29/07/2021
06:00 07:00 4 - - 1 - - - - - - - - - 2 - 43% 3 T
07-00 08:00 8 - 3 1 - - - - - 1 - - 1 1 - 47% 7 15
08:00 09:00 15 - 1 - - - - - - 1 - - - - 1 12% 2 7
09-00 10:00 10 1 - 1 - - - 1 - 1 - - - - - 21% 3 14
16:00 17:00 9 - - 2 - - - - - - - - 1 - 1 25% 3 12
17:00 18:00 i - 1 - - - - - - - - - - - - 13% 1 8
18:00 19:00 9 - 1 1 - - - - - - - - - - - 18% 2 11
19-00 20:00 b - 1 - - - - - - - - - - - 1 14% 1 T
Total 68 1 7 6 - - - 1 - 3 - - 2 3 3| 24% 22 91
Movimento: 2F Data- 29/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
0700 0800 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 1000 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
16:00  17:00 B , B , B B , B , B B B , B , 0% B B
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
19.00 20,00 B - B - B B - B - B B B - B - 0% E B
Total B , B , B B , B , B B B , B , 0% , B
Movimento: 2G: Data: 29/07/2021
06:00 07:00 45 1 3 - - - - - - - - - - 6 - 16% 9 a5
07-00 08:00 112 - 6 2 - - - - - 1 - - - 1 15 8% 10 122
08:00  09:00 17 - 3 2 - - - - - - - - - - 7 4% 5 122
09:00 10:00 109 - 14 4 - - - - - - - - 1 - 1 15% 19 128
16:00 17:00 107 1 14 2 - - - - - - - - - 14| 14% 18 126
17:00  18:00 96 - 5 2 - - - - - 1 - - 1 - 14 9% 9 105
18:00 19:00 84 - 2 1 - - - - - 1 - - - 1 7 6% 5 89
19:00 20:00 a0 - - 2 - - - - - - - - - - 3 4% 2 52
Total 720 2 47 15 - - - - - 3 - - 4 8 61 10% 7 799
Movimento: 2H: Data: 29/07/2021
06:00 07:00 19 - - - - - - - - - - - 1 - 3 5% 1 20
07:00 08:00 69 - 1 2 - - - - - 2 - - a - 2 13% 10 79
08:00 09:00 79 - 6 1 - - - - - - - - 2 - 6] 10% 9 88
09:00 10:00 97 6 3 - - - - - - - - - - 5 8% 9 108
16:00 17:00 107 1 18 2 - - - - - - - - - - 7| 16% 20 128
17:00  18:00 164 2 9 2 1 - B - B 1 - - 4 - 14| 9% 17 183
18:00  19:00 139 - 3 2 - - - - 1 - - 1 1 17 5% 5 147
19:00 20:00 58 - 4 - - - - - 1 - - - - - 3 8% 5 63
Total 732 ] 47 12 1 - - - 2 3 - - 13 1 A7 10% 79 616
Wovimento: 21 Data 29/07/2021
06:00 07:00 22 - 3 T 2 - - 1 12 24 5 - 2 - 2| T2% 56 78
07:00 08:00 42 1 7 8 3 - - - 8 14 2 - 2 - 2| 51% 44 87
08:00 09:00 78 - 12 19 5 - - - 8 28 - - - - 2| 48% 72 150
09:00 10:00 81 2 15 28 4 - - 1 10 27 1 - - - 2| 51% 87 170
16:00 17:00 105 2 37 - - 3 " 15 T - 3 - 5 45% 87 194
17-00 16:00 117 1 9 31 3 - 1 4 12 25 3 - 2 - 6| 43% 90 208
18:00 19:00 134 2 13 18 2 - - 1 13 27 5 - 2 - 18 37% 81 217
19:00  20:00 57 3 9 13 2 - 1 3 12 19 4 - 1 - 1| 52% 64 124
Total 636 1 76 161 22 - 13 86 179 27 - 12 - 38 47% 581 1.228
Wovimento: 2J- Data 29/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 B - - B - B B - B - B B - - B 0% , B
08:00 0900 . - - . - B B - B - . B - - . 0% B .
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 17.00 B - - B - B B - B - B B - - B 0% - B
17:00 | 1800 . - - . - B B - B - . B - - . 0% B .
18:00  19.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - B B - B - - B - - - 0% - -
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Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170
4) Prodec UNIDEC

Data: 29/0772021

- 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - 0% z -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - 0% N -

Total - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

e Ponto 03

R. Doemingues
dos Saiptos Neto

Guarapuava

Data Manha: 28/07/2021

Movimenta: 3A Data Tarde: 27/07/2021

06:00  07:00 B - - - - - B - B - . - - - B 0% B B
07:00 08:00 12 - 1 - - - - - - - - - - - 3 8% 1 13
08:00 09:00 23 - 1 - - - - - - - - 1 - 1 8% 2 25
09:00 10:00 24 - - 1 - - - - - - - - - - - 4% 1 25
16:00 17:00 21 - - - 1 - - - - - - - - - 1 5% 1 22
17:00  18:00 3 p p B p B B p B p B p p B 0% , 3
13:00 19:00 17 p p - p - B p B p - - p p 5 0% - 17
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 128 - 2 1 1 - - - - - - - 1 - 10 4% 5 133
Data Manha: 28/07/2021
Movimenta: 3B: Data Tarda: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 08:00 43 - 1 - - - - - 1 - - - - - 1 4% 2 45
08:00 09:00 38 - - 1 - - - - 1 - - - - - 3 5% 2 40
09-00 10:00 50 - 3 - - - - - - - - - - 1 6% 3 53
16:00 17:00 57 - 1 1 - - - 1 - 1 - - - - 5 % 4 61
17:00 18:00 43 - - 4 - - - - - - - - - - 2 9% 4 47
18:00 19:00 39 - 1 - - - - - - 1 - - - 4 5% 2 41
19:00  20:00 B , , B , 5 , , , , B , , B 0% , ,
Total 270 - 6 6 - - - 1 2 2 - - - 16 6% 17 287
Data Manh&: 28/07/2021
Movimenta: 3C: Data Tarde: 27/07/2021
06:00 0700 - - - - - B B , B - B B - - 0% B -
07:00  08:00 14 - 1 - - - - - - - - - - - 1 % 1 15
08:00 09:00 27 - 1 - - - - - - - - 1 - 3 % 2 29
09:00 10:00 17 - 1 - - - - - - - - - - - 1 6% 1 18
16:00  17:00 56 - 2 - - - - - - - - - 1 - 3 5% 3 58
17:00 18:00 56 - - - - - - - - - - - 2 - 9 3% 2 58
18:00 19:00 54 - - - - - - - - - - - 2 - 12 4% 2 56
19:00  20:00 B , , B , B B , B , B , , B 0% , B
Total 224 - 5 - - - - - - - - 6 - 29 5% 11 235
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4 Prodec UNIDEC

Data Manhi: 28/07/2021
Data Tarde: 27/07/2021

0%
07:00  08:00 26 - 1 - 1 - - - - - - - - - 1 % 2 28
08:00 09:00 37 1 5 2 - - - - - - - - - - - 16% 7 45
09:00  10:00 28 - 3 1 - - - - - - - - - - - 13% 4 32
16:00  17:00 53 - 2 1 - - - - - - - - - - 1 5% 3 56
17-00  18:00 52 - 2 - - - - - - - - - - - I3 A% 2 54
18:00  19:00 36 - 2 - - - - - - - - - 2 - 1 10% 4 40
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 232 1 15 4 1 - - - - - - - 2 - i 9% 22 255
Data Manhi: 28/07/2021
Movimenta: 3E- Data Tarda: 27/07/2021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
16:00  17:00 5 - - - - - - - 1 - N - - - N 17% 1 5
17:00  16:00 3 - - - - - - - - 1 - - - - - 25% 1 4
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 15 - - - - - - - 1 1 - - - - - 12% 2 17
Data Manhi: 28/07/2021
Movimenta: 3F: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 = 0900 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00  10:00 2 - - - 1 - - - - - - - - - - 33% 1 3
16:00  17.00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
17-00 | 18:00 6 - 1 - - - - - - - - - - - - 14% 7
18:00  19:00 3 - - 1 - - - - - - - - - - - 25% 4
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 16 - 1 1 1 - - - - - - - - - - 16% 3 19
Data Manha: 28/07/2021
Movimenta: 3G: Data Tarde: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 10 - 2 - - - - - 1 - - - - - - 23% 3 13
08:00 0900 18 - 2 1 - - - - - ~ _ _ - _ - 14% 3 2
09:00  10:00 26 1 1 1 - - - - - - - - - - 10% 3 30
16:00  17:00 32 - 2 1 - - - - - 1 - - N B 14% 5 37
17:00  18:00 38 - - 1 - - - - - - - - - - 3% 1 39
18:00  19:00 33 - - - - - - - - - - - - - 1 0% N 33
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 157 1 7 4 - - - - 1 1 - - 2 - 41 9% 15 173
Data Manha: 26/07/2021
Movimento: 3H: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 08:00 B - - - - - - - - - - - 1 - - 14% 1 7
08:00  09:00 9 - - - 1 - - - - 1 - - - - - 18% 2 k|
09:00  10:00 7 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 7
16:00  17:00 T - - 1 - - - - - 1 1 - - - - 30% 3 10
17:00  18:00 T - - 1 - - - - - - - N - _ 11 3% 1 ]
16:00  19:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
Total 40 - - 2 1 - - - - 2 1 - 1 - 1] 15% T 47
Data Manhi: 28/07/2021
Movimenta: 3l Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 52 1 8 13 4 - - - 9 9 - - 2 - - 46% 45 98
08:00  09:00 56 3 12 16 1 - 1 - 11 15 3 - 1 - - 50% 60 119
09:00  10:00 25 1 11 22 2 - - 1 12 16 4 - - - - 55% 68 124
16:00  17:00 65 1 1" 20 2 - - 1 20 19 3 - 2 - 1] 58% 80 146
17:00  18:00 57 3 6 10 2 1 - 3 9 12 2 - - - 4] 43% 45 105
18:00  19:00 83 1 4 16 - - 2 pal 18 - - - - 3| 54% 64 118
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 338 10 582 97 " 4 1 7 a2 89 14 - & - 8| 51% 362 710
Data Manhi: 28/07/2021
Movimento: 3J: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 2 - - - - - - - - - - - 2 - - 50% 2 4
08:00  09:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00  10:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
16:00  17:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
17-00  18:00 8 - 1 - - - - - B ~ _ _ - _ 11 11% i
18:00 19:00 10 - 1 - - - - - - - - - - - - 9% 1 7
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 28 - 3 - - - - - - - - - 2 - 1] 15% 5 33
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4 Prodec UNIDEC

Data Manhi: 28/07/2021
Data Tarde: 27/07/2021

0%
- - - - 1 - - - - - S 3% 1 3
- - - - - - - - - - - | 50% 1 2
- - - - - - - - - - 0% B 2
T
1
2

B B B B B 1 B B B B - [ 1o00% 1
- - - - - - - - - - - 0% -
- - - 0% -
B - - 0% B -
B B B 1 1 B B B B B 27% 3 11

Data Manhé&: 28/0772021

Movimenta: 3L: Data Tarde: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 10 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 10
08:00 = 0900 7 - 2 1 - - - - - 1 - - - - 1] 36% 4 11
09:00  10:00 2 - 3 - - - - - - - - - - - - 60% 3 5
16:00  17:00 7 - - - - - - - - N - - 1 N - 13% 1 g
17:00  18:00 8 - - - - - - - - - - - 1 - - 11% 1 9
18:00  19:00 14 1 1 - - - - - - - - - 1 - 1 12% 2 17
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 48 1 6 1 - - - - - 1 - - 3 - 4] 18% " 60
Data Manha: 28/07/2021

Movimenta: 3h: Data Tarde: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 T - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 7
08:00 0900 9 - 1 - - - - - - - - - 1 _ 11 18% 2 11
09:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
16:00  17:00 1 - 1 - - - - - - - - - 1 - - 7% 3
17-00  18:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - - 33% 1 3
18:00  19:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 23 - 2 1 - - - - - - - - 2 - 2] 18% 5 28
Data Manh&: 26/07/2021

Movimento: 3N: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 43 - 1 - - - - - - - - - 1 - 6| 4% 2 45
08:00  09:00 39 - - - - - - - - - - - 1 - 9l 3% 1 40
09:00  10:00 36 - - - - - - - - - - - - - 2] 0% - 36
16:00  17-00 48 - 2 - - - - - - - - - - - 2| 4% 2 50
17:00  18:00 38 - - - - - - 1 - - - - - - 6| 3% 1 39
18:00 1900 32 - 1 - - - - - - - - - 1 - 7| 6% 2 34
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B

Total 236 - 4 - - - - 1 - - - - 3 - 32 3% 8 244
Data Manh&: 28/07/2021

Movimenta: 30: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00 0900 8 - - - - - - - - - - - - - 20 0% - 8
09:00  10:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 25% 1 4
16:00  17.00 3 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 3
17:00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
18:00  19:00 9 - - - - - - - - - - - 1 - B 10% 1 10
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 26 - 1 - - - - - - - - - 1 - 4] 7% 2 28
Data Manh&: 28/07/2021

Movimenta: 3P: Data Tarde: 27/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
08-00  09-00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
09:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
16:00  17.00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
17-00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
18:00  19:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 14 - - - - - - - - - - - - - ] 0% - 14
Data Manh3: 26/07/2021

Movimenta: 3Q: Data Tarde:  27/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
08:00  09:00 1 - 1 - - - - - - - - - - - 4] 50% 1 2
09:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - 41 0% - 2
16:00  17:00 4 - - - - - - - - - - - - - 41 0% - I
17:00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
18:00  19:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 20 - 1 - - - - - - - - - - - 13 &% 1 21
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4 Prodec UNIDEC

Data Manhd: 28/07/2021
Data Tarde: 27/07/2021

07:00  08:00 61 - 5 T 3 - - 1 4 - - - 1 - 4| 26% 21 82
08:00  09:00 63 - & [ - - - 14 - - - 1 - 2| 34% 32 95
08:00  10:00 78 - T 13 2 - 1 - 12 2 - - 1 - 1] 33% 38 116
16:00  17:00 59 2 12 15 4 - 2 2 12 16 - - 2 - 4] 52% 65 126
17:00  18:00 61 1 7 11 2 - - 3 9 17 - - 1 - 1] 45% &0 112
18:00  19:00 47 1 5 18 4 - 1 3 26 25 1 - 4 - 1] 64% 87 135
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 369 4 44 72 15 - 4 10 7 60 1 - 10 - 13 44% 293 666
Data Manha: 28/07/2021
Movimento: 35 Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 2 - 2 - - - - - - 1 - - - - - 60% 3 5
08:00  09:00 4 - - 2 - - - - - - - - - - - 33% 2 6
08:00  10:00 6 - 2 - - - - - - - - - - - - 25% 2 3
16:00  17-00 5 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
17:00 | 18:00 3 - - 1 - - - - 1 - - - - - - 0% 2 5
18:00  19:00 1 - - - - - - - B - - , B B B 0% - 1
1900 20,00 - B B , B , p B - B , , B B . % - ,
Total 21 - 4 3 - - - - 1 1 - - - - - 30% 9 30
Data Manh&: 28/07/2021
Movimento: 3T Data Tarde: 27/07/2021
06:00 0700 - - - - - - - R - R - N B . _ 0% . .
07:00  08:00 45 - - - - - - - - - - - 2 - 5 4% 2 47
08:00  09:00 63 - 3 2 - - - - - - - - 1 - 5 9% 6 69
09:00 | 10:00 58 - - - - - B B B . B B B _ B 0% . 3
16:00  17:00 53 - 1 2 - - - - - - - - - - 5 5% 3 56
17:00  16:00 51 - 1 - - - - - - - - - - - 5 2% 1 52
18:00  19:00 36 - 1 - - - - - - - - - 1 - 3 5% 2 38
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 306 - 6 4 - - - - - - - - 4 - 23 4% 14 320
Data Manha: 26/07/2021
Movimenta: 3U- Data Tarda: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - R - N - . N N _ _n% . .
07:00  08:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
08:00  09:00 1 - - . - - - . . R . . B B _ 0% B 1
09:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
16:00  17.00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
1700 | 16:00 3 - - . - - - . . R . . B B _ 0% B 3
18:00  19:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 12 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 12
Data Manha: 28/07/2021
Mavimento: 3V Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 p - - . - - - . . R . . B B _ 0% B _
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
1700 | 18:00 p - - . - - - . . R . . B B _ 0% B _
18:00  19:00 1 - - - - - - - - - - . b b . 0% _ 1
19:00 | 20:00 - - - - - - - p p . . - _ _ _ 0% _ _
Total 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
Data Manha: 28/07/2021
Mavimento: 3W: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - B B B - B _ _ _ . 0% _ N
07-:00 0800 9 - - - - - - - - - - - - - - 0% - g
08:00  09:00 28 - 2 2 - - - - - - - - - - 1) 13% 4 32
08:00  10:00 29 - 3 1 - - - - - - - - 1 - 2| 15% 5 34
16:00  17:00 19 - 1 1 1 - - - - - - - - - 2 14% 3 22
17:00  18:00 a0 - - - - - - - - - - - - - 2] 0% - a0
18:00  19:00 38 - 1 1 - - - - - - - - 1 - 2 % 3 41
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 173 - 7 5 1 - - - - - - - 2 - 9 8% 15 188
Data Manha: 28/07/2021
Movimento: 33X Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - B - B - B _ _ _ . 0% _ .
07-00 08:00 14 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 14
08:00 | 09:00 1 - - - - - B B B . B B - _ . 0% . M
09-00 10:00 18 - 2 - - - - - - - - - - - 1 10% 2 20
16:00  17:00 20 - 2 2 - - - - - - - - - - 1 7% 4 24
17:00  18:00 21 - - - - - - - - - - - - - 5 0% - 21
1800 | 1900 24 - 1 - - - - - - - - - 1 - - 3% 2 26
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 108 - 5 2 - - - - - - - - 1 - 8l 1% 8 116
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4 Prodec UNIDEC

Data Manhi: 28/07/2021
- Data Tarde: 27/07/2021
- - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 6 1 - 2 - - - 1 1 1 - - - - - 42% 5 12
08:00  10:00 6 - 1 1 - - - - - - - - - - - 25%, 2 8
16:00  17:00 4 - - 1 - - - - 1 - - - 2 - - 50% 4 8
17-00 18:00 4 - - - - - - - - 4 - - - - 1 50% 4 8
18:00 19:00 1 - 1 1 - - - - - 2 - - 1 - - 83% 5 [
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 23 1 2 5 - - - 1 2 7 - - 3 - 1] 48% 20 44
Data Manh&: 28/07/2021
Movimento: 3Z: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - 2 0% - -
08-00  09-00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
09:00  10:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 2
16:00  17:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% B 6
17:00  18:00 8 - - 1 - - - - - - - - - - 1 1% 1 9
18:00  19:00 5 - - - - - - - - - - - - - 2 0% B 3
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 25 - - 1 - - - - - - - - - - 5] 4% 1 26
Data Manhi: 28/07/2021
Movimenta: 3AA: Data Tarda: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 3 - - 1 - - - - 1 1 - - - - - 50% 3 [3
09:00  10:00 4 - 1 - - - - - - - - - - - - 20% 1 5
16:00  17:00 3 - 1 - - - - - 1 - - - - - - 40% 2 5
17-00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
18:00 19:00 4 - - - - - - - - 1 - - - - - 20% 1 5
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 18 - 2 1 - - - - 2 2 - - - - - 28% 7 25
Data Manh3: 28/07/2021
Mavimento: 3AB: Data Tarde: 27/07/2021
06:00 07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
08:00  09:00 15 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 15
09:00  10:00 18 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 18
16:00  17.00 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 11
17:00  18:00 18 - - - - - - - - - - - - - 4| 0% - 18
1800 19.00 16 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 6
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 82 - - - - - - - - - - - - - 8 0% - 82
Data Manh3: 28/07/2021
Movimento: 3AC: Data Tarda: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 12 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% - 12
08:00  09:00 17 - 1 1 - - - - - - - - - - 1 1% 2 19
08:00  10:00 8 - 1 - - - - - 1 1 - - - - 1| 27% 3 11
16:00  17:00 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10
17:00  18:00 17 - 2 - - - - - - 1 - - - - 1] 15% 3 20
18:00  19:00 16 - 2 - - - - - - - - - 1 - 2| 16% 3 19
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 80 - 6 1 - - - - 1 2 - - 1 - Tl 12% 11 9
Data Manh&: 28/07/2021
Mavimento: 3AD: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 8 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 8
08:00  09:00 6 - - 2 - - - - - - - - - - - 25% 2 i
09:00  10:00 3 - - - 1 - - - - 3 - - - - - 57% 4 7
16:00  17:00 8 - - 1 - - - - - - - - - - - 11% 1 g
17:00  18:00 6 - - 2 - - - - - - - - 1 - - 33% 3 9
18:00  19:00 7 - - - - - - - - 1 - - - - 11 13% 1 3
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 38 - - 5 1 - - - - 4 - - 1 - 2| 22% 11 49
Data Manha: 28/07/2021
Mavimento: 3AE: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 T - - - - - - - - - - - - - 1 0% N 7
08:00  10:00 2 - - 1 - - - - - - - - - - - 33% 1 3
16:00  17-00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
17:00  18:00 9 - - - - - - - - - - - 1 - 2] 10% 1 10
18:00  19:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 5
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 29 - - 1 - - - - - - - - 1 - 3| 6% 2 kil
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E Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4y Prodec UNIDEC

PARAN

Data Manha: 28/07/2021
Movimento: Data Tarde: 27/07/2021

07:00 | 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 | 09:00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
09:00 | 10:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
16:00 | 17:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
17:00 | 18:00 2 - 2 - - - - - - - - - - - - 50% 2 4
18:00 | 19:.00 1 - 1 - - - - - - - - - - - - 50% 1 2
19:00 | 20.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 9 - 4 - - - - - - - - - - - - H% 4 13

e Ponto 04

Manoel
Ribas

Movimento: 4A: Data: 30/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 62 - 5 - 1 - - 1 4 12 9 - 1 - - 35% 33 95
08:00  09:00 Ll - 6 - 3 - 2 2 15 15 1 - 1 - - 39% 45 116
09:00  10:00 82 1 9 - 3 - - 1 12 20 - - 1 - - 36% 46 129
16:00  17:00 113 9 18 3 - 1 5 4 7 1 - - 1 41 34% 59 174
17:00  18:00 144 - 19 12 6 - - 2 9 17 2 - - - - 32% 67 21
18:00  19:00 90 1 16 12 1 - - 3 14 10 3 - - - 5] 39% 59 150
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 562 4 64 42 17 - 3 14 58 91 16 - 3 1 9| 35% 309 875
Movimento: 4B: Data: 30/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 25% 1 4
08:00  09:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
09:00  10:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - 1] 25% 1 4
16:00  17:00 3 - - - - - - - - 1 - - - - - 25% 1 4
17:00  18:00 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 1
18:00  19:00 3 - 1 - - - - - - - - - - - - 25% 1 4
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 14 - 3 - - - - - - 1 - - - - 2| 2% 4 18

Movimento: Data: 30/07/2021

- 0% - -

07-:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - B - 1 0% - 1

08:00  09:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% -

09:00  10:00 1 - 1 1 - - - - - - - - B - - 67% 2 3

16:00  17:00 - - - - - - - - - B - - - N - 0% - N

17:00  18:00 3 - - - - - - - - - 1 - - - 1 25% 1

18-00 19-00 4 - - 1 - - - - - - 1 - - - - 33% 2 5

19:00  20:00 - - - - - - - - - B - B - - - 0% - -

Total " - 1 2 - - - - - - 2 - - - 2| 3% 5 16
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m Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170
[ 4) Prodec UNIDEC

5 Data: 30/07/2021
- - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 2 - - - - - - - - - - - - - 9 0% - 2
09:00  10:00 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
16:00  17:00 8 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
17:00  18:00 7 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 7
18:00  19:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 24 - - - - - - - - - - - - - 5] 0% - 24
Mavimento: 4E: Data: 30/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 = 08:00 6 - - - 1 - - - - - - _ - _ 11 4% 1 7
08:00 0900 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
03-00  10-00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
16:00  17:00 6 - - - - - - - - - ] N - N - 14% 1 7
17:00  18:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
18:00  19:00 4 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 4
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 28 - - - 1 - - - - - 1 - - - | 7% 2 30
Movimenta: 4F. Data: 30/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 85 1 14 7 5 - - - 13 13 1 - 1 1 - 50% 85 111
08:00  09:00 67 1 12 " 3 - 1 1 10 17 3 - - - - 46% 58 126
09:00  10:00 110 1 9 8 - - - 1 10 24 3 - - - 2| 33% 85 166
16:00  17-00 135 2 16 - - - - 1 9 20 - - 1 - 2| 26% 47 184
17:00  18:00 139 2 6 - 3 - - 4 8 17 - - - - 1 21% 38 179
18:00 1900 112 1 5 10 1 - 1 2 15 3 2 - - - - 26% 39 162
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 618 8 62 36 12 - 2 9 65 94 9 - 2 1 5] 32% 292 918
e Ponto 05

< ’

-~ . s
Travesgd)ose
Augusto Peréjjia

J - .
oid » 4
2 Y X
L iy
”n' ol
. A

Guarapuava
_

Data Manha: 28/07/2021

Movimento: 5A: Data Tarde: 27/07/2021

06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 13 - 1 - - - - - - - - - - - 1 % 1 14
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 17 1 - - - - - - - - - - - - 1 0% - 18
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
Total 30 1 1 - - - - - - - - - - - 2 3% 1 32
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t@ Prodec UNIDEC

Data Manha:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

0%

0%

0%

0%

14%

0%

0%

2

9%

07:00

Data Manh&:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

08:00

0%

09:00

0%

10:00

0%

17:00

0%

18:00

0%

19:00

0%

20:00

0%

0%

07:00

Data Manh&:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

08:00

0%

09:00

0%

10:00

0%

17:00

0%

18:00

0%

19:00

0%

20:00

0%

0%

Data Manha:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

33%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

1

18%

07:00

Data Manh3:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

07-00

08:00

0%

08:00

09:00

0%

08-00

10:00

0%

16:00

17:00

0%

17:00

18:00

17%

18-00

19:00

0%

19:00

20:00

0%

Total

9%

07:00

Data Manha:
Data Tarde:

0%

28/07/2021
27/07/2021

08:00

0%

09:00

0%

10:00

0%

17:00

0%

18:00

15%

19:00

0%

18:00

20:00

0%

Total

1

10%

07:00

Data Manha:
Data Tarde:

28/07/2021
27/07/2021

08:00

08:00

09:00

08:00

10:00

16:00

17:00

17:00

16:00

18:00

19:00

19:00

20:00

Total
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Data Manha:
Data Tarde:

28/07/2021
27/07/2021

0%

07:00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 ] - - - - - - - - - - - - - - 0% N 3
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -

Total 10 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 10

Data Manha: 28/07/2021
Mavimento: 5J: Data Tarde: 27/07/2021

06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
08-:00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
17.00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

e Ponto 06

~ |BR-466]

Data Manha:
Movimenta: 6A Data Tarde:

28/07/2021
27/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - 1 - - 50% 1 2
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 13 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 13
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 14 - - - - - - - - - - - 1 - - 7% 1 15
Data Manhi: 28/07/2021
Movimenta: 6B Data Tarde: 27/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - B B - _ . N . N 0%

i

07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 2 - - - - - R - - - N N - - 1 0% - 5
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4) Prodec

"

UNIDEC

Data Manhi: 28/07/2021
Data Tarde: 27/07/2021

0%

07-:00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00 | 18:00 2 - - - - - - - - - - - - - 2| 0% N 2
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 4 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 4

Data Manha: 28/07/2021

Mavimento: 80 Data Tarde: 27/07/2021
06:00 0700 - - - . - - - R R - - . . N . 0% B .
07:00 | 08:00 4 - - - - - B B B B B . 1 _ - 20% 1 5
08-:00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
17.00  18:00 5 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 5
18:00  19:00 - p p . - - . . . . . . . B B 0% _ _
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B

Total 9 - - - - - - - - - B B 1 B 1 10% 1 10
e Ponto 07

Manoe]|
Riba's

NRestalirante Flor
DERLIS S

¢

Data Manha: 28/07/2021
Movimenta: 7A: Data Tarde: 27/07/2021

06:.00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
03:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1

Data Manha: 28/07/2021

Movimento: 7B: Data Tarde: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 2 - - - - - - - - - - - 1 - - 33% 1 3
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  16:00 ] 1 - - - - - - - - - - 1 - 8| 10% 1 10
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 10 1 - - - - - - - - - - 2 - 8] 15% 2 13
ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 132 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



t@ Prodec UNIDEC

Data Manha: 28/07/2021
Data Tarde: 27/07/2021

0%
07-00 0800 - . . B p B B - . . B . B _ _ 0% N N

08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00 | 18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1

Data Manha: 28/07/2021
Mavimento: 70 Data Tarde: 27/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07.00  08:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-:00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N N
17.00  18:00 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Total 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3

Data Manh&: 28/07/2021
Movimenta: /E: Data Tarde: 27/07/2021

06:.00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 5 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 5
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 5 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 5

Data Manh&: 28/07/2021
Movimenta: F: Data Tarde: 27/07/2021

06:.00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00  08:00 T - - - - - - - - - - - - - 4 0% - 7
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 6 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 6
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 13 - - - - - - - - - - - - - 4 0% - 13

Data Manh&: 28/07/2021
Movimento: 7G: Data Tarde: 27/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00 0800 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manh3: 28/07/2021
Movimento: 7H: Data Tarde: 27/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - N 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2

Data Manha: 28/07/2021
Movimenta: A Data Tarde: 27/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - N 0% - -
17:00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
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Consoércio PRODEC-
4) Prodec

UNIDEC

Data Manhi: 28/07/2021
Movimento: Data Tarde: 27/07/2021

07:00 0800 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 4 - - - - - - - - - - - - - 2 0% - 4
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total 6 - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 3

e Ponto 08

!

'

—\
. Gasa do Mel
/ Boite Show

Manoel
Ribas

| ¥ oal |
.‘ fRitanga Piscinas
.,.,Miixx‘lévcabamentos
-

r e
g

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 2 - - - - 2 - - - - - - - - - 50% 2 4
08-:00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 2 - 1 - - - - - - - - - - - - 33% 1 3
17:00 1800 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Total 4 - 1 - - 2 - - - - - - - - - 43% 3 7
Movimenta: 8B: Data: 2710712021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 13 - - 5 1 - - - - 1 - - - - 3| 3% 7 20
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
16:00  17:00 13 - 1 - - - - - - - - - - - - 7% 1 14
17.00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00 2000 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Total 26 - 1 5 1 - - - - 1 - - - - 3| 24% & 34
Movimento: 8C: Data: 27/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07.00  08:00 § - - - - - - - - - - - - - 3 0% - 3
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
17-00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 12 - - - - - - - - - - - - - 6] 0% - 12
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Data: 27/07/2021

- 0% - -
- 2| 43% 6 14
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 10 - 1 - - - - - - - - - - - - 9% 1 1
A7:00  16:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 18 - 1 6 - - - - - - - - - - 2| 28% 7 25

e Ponto 09

.VC'asa do Mel
Boite Show

s —
g |
I' { .‘ fPitanga Piscinas

A Mnxx‘%vcabamentos

Mcmmento Data 27/07/2021

0700 08 00 - - - - - - - - - - - - 33%
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 5 - - 3 - - - - - 1 - - - - - 44% 4 9
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total T - - 4 - - - - - 1 - - - - 2| 42% 5 12
Mnmmenm Data 27/07/2021
US 00  07:00
07:00 0800 - - - - - - - - - - 10%
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 34 - 4 1 - - - - - 2 - - - - 2| 1% 7 41
17-00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 79 - ] 2 - - - - - 2 - - 3 - 27| 13% 12 N
Mcmmemn Data 27/07/2021
06 00 07:00
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - 15%
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 4 - 1 2 - - - - - - - - - - - 43% 3 7
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 15 - 1 3 - - - - - - - - 1 - 2| 25% 5 20
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Consércio PRODEC-UNIDEC PR-
4 Prodec UNIDEC

: Data: 27/07/2021
- - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 = 08:00 39 - 1 2 - - - - 1 1 - - 3 - 4] 1% 8 47
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 34 - 1 1 - - - - - 1 - - - - 6| 8% 3 37
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 73 - 2 3 - - - - 1 2 - - 3 - 10 13% 11 84

e Ponto1ll

Data Manha: 29/07/2021

Movimento: T1A: Data Tarde: 28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4
Data Manh&: 29/07/2021
Maovimento: 11B: Data Tarde: 28/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 114 - 17 20 3 - - 1 8 26 - - 2 - 2| 40% w 191
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00 1800 183 1 12 17 3 - - 2 17 20 - - 1 - 4| 32% 72 226
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 267 1 29 37 6 - - 3 25 46 - - 3 - 6| 36% 149 417
Data Manha: 29/07/2021
Movimenta: 11C Data Tarde: 28/07/2021
06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 38 - 1 1 1 - - - - - - - 1 - 4 10% s 12
08-00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00 1800 12 - 1 2 - - - - - - - - - - - 20% 3 15
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 50 - 2 3 1 - - - - - - - 1 - 41 12% 7 57
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t@ Prodec UNIDEC

Data Manha:
Data Tarde:

0%

29/07/2021
26/07/2021

19%

0%

0%

0%

1%

0%

0%

17%

07:00 08:00
08:00 09:00
09:00 10:00
16:00 17:00
17:00 18:00
18:00 19:00
19:00  20:00
Total
Mavimento:

11E:

Data Manha:
Data Tarde:

29/07/2021
26/07/2021

06:00  07-00 - - B . - - 0%
07:00  08:00 - - B . B _ %
0800  09:00 - - - - - , 0%
09:00_10:00 - - - . g S %
16:00  17:00 - - - - - T 0%
17.00  18.00 - - - , , B 0
18:00 1900 - - B . B i 0%
19.00  20.00 - - - _ . B 0%
Total - - - - - - 0%

Data Manha:

Maovimento: 11F: Data Tarde:

29/07/2021
28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 1 3 - - - 83% 5 6
08:00  09:00 - - - - - - 0% - -
05:00  10:00 - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 8 - 2 - - 1] 20% 2 10
18:00  19:00 - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - 0% - -
Total 9 1 5 - - 1] 44% T 16
Data Manh3: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 ] - - - - - 0% - 6
08:00  09:00 - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 1 2 2 - - - 86% 6 7
18:00  19:00 - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - 0% - -
Total T 2 2 - - - 46% 6 13
Data Manhi: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

07:00

0%

08:00

32%

09:00

0%

10:00

0%

17:00

0%

18:00

28%

19:00

0%

20:00

0%

Total

7

29%

104 353

Movimento:

06:00

07:00

Data Manha:
Data Tarde:

0%

29/07/2021
28/07/2021

07-00

08:00

0%

08:00

09:00

0%

09:00

10:00

0%

16-00

17:00

0%

17:00

18:00

0%

18:00

19:00

0%

19:00

20:00

0%

Total

0%

Movimento:

06:00

07:00

Data Manha:
Data Tarde:

0%

29/07/2021
28/07/2021

07:00

08:00

0%

08:00

09:00

0%

09:00

10:00

0%

16:00

17:00

0%

17:00

16:00

0%

18:00

19:00

0%

19:00

20:00

Total

0%
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“ Consércio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4y Prodec UNIDEC

PARANA | |DER

ARANA

Data Manhi: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

0%

0700 0800 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00 1000 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B
16:00 1700 B , B , B B , B , B B B , B , 0% B B
17:00 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manha: 29/07/2021
Movimento: 1L Data Tarde: 28/07/2021

06:00  07.00 B - B - B B - B - B B - - - - 0% - -
07-00 0800 B - . - B B - . - B B B - . - 0% B .
08:00  09:.00 B - B - B B - B - B B B - B - 0% , B
09:00 1000 B - - - B - - - - B - - - - - 0% - -
16:00 | 17:00 - - : - - - - : - - - - - : - 0% - :
1700 18:00 4 - 1 - B B - B - B B B - B S 20% 1 5
13:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20.00 B - B - B B - B - B B B - B - 0% B B

Total 4 , 1 , B B , B , B B B , B | 20% 1 5

e Ponto 12

Data Manha: 29/07/2021

Movimenta: 12A Data Tarde: 28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - B B - B - B B B - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - B - - - - - B - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - E - - - - - E - - - 0% - -
16:00 17:00 B - - B - - B - B - B - B - B 0% - B
17:00  18:00 1 - - - - - B - - - - - B - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00 20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
Data Manha: 29/07/2021
Movimenta: 128 Data Tarde: 28/07/2021
06:00 0700 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 08:00 56 1 8 6 3 - - 2 6 13 3 - 3 1 1 44% 45 102
08:00 09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 B , , B , B B , B , B B B , B 0% B B
17:00 18:00 150 3 17 18 1 - - 2 7 14 3 - 4 - 3| 30% 66 219
18:00  19:00 - - - - - - B - - - - - B - - 0% - -
19:00 20,00 B - - B - B B - B - B B B - B 0% E B
Total 206 4 25 24 4 - - 4 13 27 6 - 7 1 4 35% 111 321
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t@ Prodec UNIDEC

Data Manha:
Data Tarde:

29/07/2021
26/07/2021

0%
07:00  08:00 - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 2 - 1 - - - 33% 1 3
18:00  19:00 - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - 0% - -
Total 2 - 1 - - - 33% 1 3
Data Manhi: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 26/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 2 - - - - - 0% - 2
08:00  09:00 - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 1 - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - 0% - -
Total 3 - - - - - 0% - 3
Data Manha: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

06:00  07:00
07:00  08:00
08:00  09:00
09:00  10:00
16:00  17:00
17:00  18:00
18:00  19:00
19:00  20:00
Total
Movimento:

Data Manha:
Data Tarde:

0%

29/07/2021
26/07/2021

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

1

0%

06:00  07:00
07:00  08:00
08:00  09:00
09:00  10:00
16:00  17:00
17:00  18:00
18:00  19:00
19:00  20:00
Total
Movimento:

Data Manha:
Data Tarde:

29/07/2021
28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - 1 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 T - - 1 - - 2] 13% 1 8
18:00  19:00 - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - 0% - -
Total T - - 1 - - 3| 13% 1 8
Data Manhi: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

|

i

06:00  07:00 - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 109 - 18 15 8 24 1] 41% 76 185
08:00  09:00 - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 143 1 15 18 19 2 3| 35% 76 220
18:00  19:00 - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - 0% - -
Total 252 1 33 33 27 45 4] 38% 152 405
Data Manh3: 29/07/2021
Movimento: Data Tarde: 28/07/2021

06:00 07:00 - - - - - - - 0% - -
07:00 08:00 - - - - - - - 0% - -
08:00 09:00 - - - - - - - 0% - -
09:00 10:00 - - - - - - - 0% - -
16:00 17:00 - - - - - - - 0% - -
17:00 18:00 1 - - - - - - 0% - 1
18:00 19:00 - - - - - - - 0% - -
19:00 20:00 - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - - - - - 0% - 1
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Consoércio PRODEC-
4) Prodec

UNIDEC

Data Manhi: 29/07/2021
Data Tarde: 28/07/2021

0%
07:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 2 - - - - - - - - - - - 1 - - 33% 1 3
18:00  19-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B -
Total 3 - - - - - - - - - - - 1 - - 26% 1 4
Data Manh&: 29/07/2021
Movimenta: 12K Data Tarde: 28/07/2021
06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Data Manh&: 29/07/2021
Mavimento: 121 Data Tarde: 28/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08-00 3 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 3
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
03-00  10-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 4 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 4

e Ponto 13

Manoel
LER

— =
Glfarapliava

Data Manha: 29/07/2021
Mavimento: 13A: Data Tarde: 28/07/2021

06:00 0 - - - - - - - - - 0% - -
07.00 08 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
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4 Prodec UNIDEC

Data Manha: 29/07/2021
Data Tarde: 28/07/2021

07:00 0800 45 3 10 10 3 - - - 8 12 2 -
08:00 0900 - - - - - - - - - - - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - -
16:00 | 17:00 - - - - - - - - - - - -
17:00 1800 113 - 12 16 1 - 1 2 6 15 1 -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Total 158 3 22 26 4 - 1 2 14 27 3 - 3 - 3] 39% 102 263
Data Manh&: 29/07/2021
Movimenta: 13C: Data Tarde: 28/07/2021
06:.00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 0800 78 - 12 15 3 - - 1 10 17 3 - - 1 1] 44% 62 140
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 i} - 14 17 1 - - 1 15 13 - - - - - 41% 61 149
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - 1 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 166 - 26 32 4 - - 2 25 30 3 - - 1 2| 43% 123 289
Data Manha: 29/07/2021
WMovimenta: 13D: Data Tarde: 28/07/2021
06-:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 T - - - - - - - - 1 - - - - - 13% 1 3
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N N
17:00  18:00 5 - - - - - - - - 1 - - - - - 7% 1 5
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% B B
Total 12 - - - - - - - - 2 - - - - - 14% 2 14
Data Manh&: 29/07/2021
Mavimento: 13E: Data Tarde: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 2 - - - - - - - - 1 - - - - - 33% 1 3
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 11 - - - - - - - - 2 - _ - - 1| 5% 2 13
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 13 - - - - - - - - 3 - - - - 1 19% 3 16
Data Manh3: 29/07/2021
Mavimento: 13F: Data Tarde: 28/07/2021
06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07.00  08:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
19:.00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
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ARANA [DER

PARANA

e Ponto 14

——
Guarapuava

Data Manh3: 30/07/2021
Movimenta: 14A Data Tarda: 29/07/2021

06:00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 1
08-00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17-00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 2
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3
Data Manha: 30/07/2021
Movimenta: 148 Data Tarda: 29/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00 = 08:00 55 - 4 5 1 - - 1 12 8 12 - - - 1] 4% 43 98
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00 | 18:00 a0 - 20 16 7 - - - 16 17 7 - 3 - 2| 49% 86 176
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 145 - 24 2 8 - - 1 28 25 19 - 3 - 3] 4T% 129 274
Data Manh&: 30/07/2021
Movimenta: 14C: Data Tarde: 29/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-:00  08:00 - - - - - - - - - 1 - - - - - 100% 1 1
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00 2000 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total - - - - - - - - - 1 - - - - - 100% 1 1
Data Manh: 30/07/2021
Movimenta: 14D. Data Tarde: 29/07/2021
06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00 = 08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - N
17:00  18:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
18:00 1900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
Total 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
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t@ Prodec UNIDEC

Data Manhi: 30/07/2021
Data Tarde: 29/07/2021

0%
07-00 | 08:00 - - . . - - . B p . B . B _ _ 0% _ B

08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manha: 30/07/2021
Movimenta: 14F: Data Tarde: 29/07/2021

06:.00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:.00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% N -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manha: 30/07/2021
Movimenta: 14G: Data Tarde: 29/07/2021

06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18-:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manh&: 30/07/2021
Movimenta: 14H: Data Tarde: 29/07/2021

i

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00 = 0900 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manh&: 30/07/2021
Mavimento: 141 Data Tarde: 29/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manh3: 30/07/2021
Mavimento: 14J: Data Tarde: 29/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00  18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manh3: 30/07/2021
Movimento: 14K: Data Tarde: 29/07/2021

06:00  07.00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08-:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
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t@ Prodec UNIDEC

Data Manha:
Data Tarde:

0%

30/0772021
28/0772021

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

0%

Data Manha:
Data Tarde:

30/07/2021
29/07/2021

08:00  07:00 - - - - - - - 0%
07:00  08:00 - - - - - - - 0%
08:00  09:00 - - - - - - - 0%
09:00  10:00 - - - - - - - 0%
16:00  17:00 - - - - - - - 0%
17:00  18:00 - - - - - - - 0%
18:00  19:00 - - - - - - - 0%
19:00  20:00 - - - - - - - 0%
Total - - - - - - - 0%

Data Manha:

Mavimento: Data Tarde:

06:00

07:00

30/07/2021
29/07/2021

07:00

08:00

08:00

09:00

09:00

10:00

16:00

17:00

17:00

18:00

18:00

19:00

15:00

20:00

Total

Data Manha:
Data Tarde:

30/07/2021
29/07/2021

08:00  07:00 - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 54 1 10 T 8 4 2 - 44% 43 98
08:00  09:00 - - - - - - - 0% - -
03:00  10:00 - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 89 3 k3 17 9 18 1 41 3% 55 147
18:00  19:00 - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - 0% - -
Total 143 4 15 24 17 22 3 4] 40% 9% 245
Data Manh3: 30/07/2021
Mavimento: Data Tarde: 28/07/2021

06:00  07:00 - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - 0% - -
05:00  10:00 - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - 0% - -
17:00  18:00 1 - - - - - - 0% - 1
18:00  19:00 - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - 0% - -
Total 1 - - - - - - 0% - 1
Data Manhi: 30/07/2021
Movimento: Data Tarde: 29/07/2021

07:00

0%

08:00

92%

09:00

0%

10:00

0%

17:00

0%

18:00

0%

19:00

0%

20:00

0%

Total

92%

11 12

Movimenta:

06:00

07:00

Data Manhi:
Data Tarde:

0%

30/07/2021
29/07/2021

07:00

08:00

0%

08:00

09:00

0%

09:00

10:00

0%

16:00

17:00

0%

17:00

18:00

0%

18:00

19:00

0%

15:00

20:00

Total

0%
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Data Manha: 30/07/2021

Data Tarde: 29/07/2021
- 0% - -
07-00  08:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  09:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
08:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - B
17:00 | 18:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
19:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -

Data Manha: 30/07/2021
Movimento: 14T: Data Tarde: 29/07/2021

06-00  07-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
07:00  08:00 1 - - - - - - - - - - - - - - 0% - 1
08-00  09-00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
09:00  10:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
16:00  17:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - N
17-00  18:00 2 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 2
18:00 | 19:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
18:00  20:00 - - - - - - - - - - - - - - - 0% - -
Total 3 - - - - - - - - - - - - - 1 0% - 3

c) A3 Memorial de Célculo — Gamma Pavimentacgao (lbema)
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ANEXO 2 - RESUMO DOS RESULTADOS ANALISES DE NIiVEL DE SERVIGO — PISTA SIMPLES

Em uma etapa anterior dos estudos de trafego aqui apresentados, havia sido considerada a possibilidade de
se manter o trecho em estudo da PR170 em pista simples. No entanto, esse estudo anterior, emitido sob o
codigo MD-F-PRC-466-211-220-2-ET 1-0001-B, indicou a necessidade de duplicagdo desse trecho.

Naquele estudo, os dados utilizados para demanda (contagens de trafego, correcbes e expansGes para
determinacdo do VMD anual e o fluxo de projeto) e caracteristicas fisicas da via (perfil topografico e faixas
adicionais existentes) foram os mesmos utilizados no estudo aqui apresentado.

Em resumo, as principais conclusdes desse estudo anterior foram:

e Em diversas das rampas especificas, seria necessario implantar faixas adicionais nas subidas de forma
imediata ou ao longo dos préximos anos;

e Mesmo com a implantacdo das faixas adicionas em pista simples, diversas rampas especificas
seguiriam atingindo Niveis de Servico insatisfatorios ao longo do periodo de projeto;

e Algumas das rampas especificas onde ja ha faixa adicional atualmente também apresentam saturagao
mesmo com as duas faixas na subida;

e As Tabelas 58 e 59 apresentam um resumo desses resultados.

Esses resultados indicaram a necessidade de se cogitar a duplicacdo como solucdo para o trecho estudo. Essa
sugestdo do estudo foi acolhida pelo DER.

De modo a contribuir com essa andlise, a Tabela 60 apresenta o cdlculo das extensdes de duplicacoes
necessarias ao longo dos anos, além da comparacao entre o total de obras necessarias e a extensao total do
trecho em estudo. Observa-se que:

e De imediato, seria necessario duplicar cerca de 23% do trecho;
e Antes mesmo da conclusdo das obras (a principio, considerada para o ano de 2027), seria necessario
duplicar cerca de 41% do trecho;

e Antes do final do periodo de projeto (até 2046), seria necessario duplicar cerca de 44% do trecho.

Adicionalmente, foram realizadas analises adicionais alterando-se apenas as taxas de crescimento previstas
para o trecho, considerando um cendrio mais pessimista (2% ao ano) e outro mais otimista (4% ao ano).

No caso da adogao de taxas de crescimento de 2% ao ano, o percentual de necessidade de duplicagdo cai de
44% para 43%. Esse numero, ainda bastante alto, justifica também a duplicagdo total do trecho.

Ja no caso da adogado de taxas de crescimento de 4% ao ano, o percentual de necessidade de duplicagdo sobe

de 44% para 66%. Esse resultado, obviamente, refor¢a a necessidade de duplicagdo do trecho.
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Norte Sul Total Acumulado %Acum
imediato 4,98 5,62 10,60 10,60 23%
2021 3,56 - 3,56 14,16 31%
2022 - - - 14,16 31%
2023 - - - 14,16 31%
2024 - - - 14,16 31%
2025 - 0,96 0,96 15,12 33%
2026 - - - 15,12 33%
2027 - 3,74 3,74 18,86 41%
2028 - - - 18,86 41%
2029 - - - 18,86 41%
2030 - - - 18,86 41%
2031 - - - 18,86 41%
2032 - - - 18,86 41%
2033 - - - 18,86 41%
2034 - - - 18,86 41%
2035 - - - 18,86 41%
2036 - 0,70 0,70 19,56 43%
2037 - - - 19,56 43%
2038 - - - 19,56 43%
2039 - - - 19,56 43%
2040 - - - 19,56 43%
2041 - - - 19,56 43%
2042 - - - 19,56 43%
2043 - - - 19,56 43%
2044 0,62 - 0,62 20,18 44%
2045 - - - 20,18 44%
2046 - - - 20,18 44%
Extensdo Total do Trecho 45,84

TABELA 60: PROPORCAO ENTRE A NECESSIDADE DE DUPLICAGAO E A EXTENSAO TOTAL DO TRECHO
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ANEXO 3 - FLUXOGRAMAS DE VMD 2020 DAS INTERSEGOES ANALISADAS
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Unidade de tempo: VMD, volume médio didrio

Numero de veiculos: UCP (unidade de carros de passeio)
Fator de equivaléncia = 2,0, ou seja, 1 veiculo pesado = 2 UCP
Anos: 2020 e 2046
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PRC 466 - ROD JOAO MARIA DE JESUS
VMD DE UCP 2020

CAMPO MOURAO

—

6,555

3,277
3,278

3179
98
3,179
99

99

649

748

98

724

822

1,570

379
649
3,179
724

3,828
3,903

7,731

(o)

GUARAPUAVA

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

ROD JOAO MARIA
DE JESUS
2
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PRC 466 - ROD JOAO MARIA DE JESUS
VMD DE UCP 2046

CAMPO MOURAO

1

14,156

7,076
7,080

6,856
220
6,856
224

6,856
1,630

6,856
8,320 (1764

8,486

2

224

1,464

1,689

220

1,630

1,850

3,539

GUARAPUAVA
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ANEXO 4 - RESULTADOS DETALHADO
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S DAS ANALISES DE NiVEL DE SERVICO

Convergéncias — Subtrecho 3

HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Relesass 4.1c
Merge Enalysis
Enalyst: Luan Busno ds Brito
Agency/Co.: PERFLAN
Date performed: 08/11/2022
Inalysis tims period: Hora des Projsto
Fresway/dir or travel: PR4EEG
Junction: Convergénecia 01
Jurisdiction: DER PR
Lnalysis Year: 2048
Description: BAnalise de Nivel de Servigo
Freeway Data
Type of analysis Merge
Number of lanes in freeway 2
Free—flow spesd on fresway 90.0 km/h
Volume on freeway a2z vph
Cn Ramp Data
Side of fresway Left
Number of lanes in ramp 1
Free—flow speed on ramp 60.0 km/h
Volume on ramp 26 vph
Length of first accel/descel lanes 200 m
Length of sscond accsl/dscsl lans m
Zdjacent Ramp Data (if one sxists)
Doss adjacent ramp exist? No
Volums on adjacent Ramp vph
Position of adjacent Ramp
Type of adjacent Ramp
Distance to adjacent Ramp m

Conwv

ersion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Adjacent
Ramg
Volums, V (vph) 522 vph
Peak—hour factor, PHFE 0.91
Peak 15-min volume, v15 143 7 v
Trucks and buses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain types: Grade Level Lewvel
Grads -1.20 % % %
Length 8.30 km km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5
Recresational vehicle PCE, ER 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.
Driver population factor, £P 1.00
Flow rate, vp 645 pcph
Estimation of V12 Merge
L = 0.00 (Equation 25-2
EQ
P = 1.000 Using Eguation O
FM
v = v {p ) = G£45 pcph
1z F FM
Capacity Checks
Lcotual Maximum LOS F?
v 500 No
jae]
v 754 4500 No
RrRl2
Level of Ssrvice Determination (if not F)
Density, D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 v - 0.01278 L = 4.1 po/km/ln
R R 1z B
Level of service for ramp-freeway Jjunction areas of influence &

Speed Estimation

Intermediats spesd variabls, M = 0.281
=]
Space mean spesd in ramp influence area, a = 83.5 km/h
R
Spacs mean spessd in ocuter lanss, s = N/a km/h
Space mean spesd for all wvshicles, 3 = 83.5 km/h
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HCSZ000: Ramps and Ramp Junctions Releases 4.1c
Msrgs Rnalysis

Enalyst: Luan Bueno des Brito
Agsncy/Co.: PERFLEN

Date performed: 08/11/2022

Enalysis time period: Hora ds Projsto

Freeway/dir or travel: PR4E6

Junction: Convergénecia 02
Jurisdiction: DER ER
Lnalysis Year: 2048
Description: 2nalise de Nivel de Servigo
Fresway Data
Type of analysis Merge
Number of lanes in freeway 2
Fres—flow speed on freeway S0.0 km/h
Volums on freeway 522 vph

Cn Ramp Data

Side of freeway Left

Number of lanss in ramp 1

Free—flow speed on ramp e0.0 km/h
Volums on ramp 26 vph
Length of first accsl/dscsl lans 250 m
Length of second accel/decel lane m

Ldjacent Ramp Data (if ones exists)

Doss adjacent ramp exist? No

Volums on adjacent Ramp vph
Position of adjacent Ramp

Type of adjacent Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Ldjacent
Ramp
Volums, ¥ (vph) 522 26 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 143 7 -
Trucks and busses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain type: Grade Level Level
Grads 2.70 % % %
Length 3.74 km Em km
Trucks and buses PCE, ET 2.0
Recreational wehicle PCE, ER 3.0
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.800
Driver population factor, £P 1.00
Flow rats, vp 717 peph
Estimation of V12 Merge
L = 0.00 (Equation 25-2
EQ
P = 1.000 Using Eguation 0O
FM
v =v (p )= 717 peph
1z F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LCoS F?
- 745 500 No
FQ
v 8335 4600 No
rRlZ
Level of Service Determination (i1f not F)
ty, D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 v - 0.01278 L = 3.3 pc/km/1n
R 123 12 h
Level of service for ramp-fresway junction aresas of influsnce 2
Spesed Estimation
Intermsdiate speed variable, M = 0.260
=
Space mean spesd in ramp influsnce area, 3 = 84.0 km/h
R
Space mean spesd in ocuter lanes, g = N/n km/h
Space msan spesd for all vehicles, 3 = 84.0 km/h
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HCSZ000: Ramps and Ramp Junctions Releases 4.1c
Msrgs Rnalysis

Enalyst: Luan Bueno des Brito
Agsncy/Co.: PERFLEN

Date performed: 08/11/2022

Enalysis time period: Hora ds Projsto

Freeway/dir or travel: PR4E6

Junction: Convergénecia 03
Jurisdiction: DER ER
Lnalysis Year: 2048
Description: 2nalise de Nivel de Servigo
Fresway Data
Type of analysis Merge
Number of lanes in freeway 2
Fres—flow speed on freeway S0.0 km/h
Volums on freeway 524 vph

Cn Ramp Data

Side of freeway Left

Number of lanss in ramp 1

Free—flow speed on ramp e0.0 km/h
Volums on ramp 131 vph
Length of first accsl/dscsl lans 230 m
Length of second accel/decel lane m

Ldjacent Ramp Data (if ones exists)

Doss adjacent ramp exist? No

Volums on adjacent Ramp vph
Position of adjacent Ramp

Type of adjacent Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Ldjacent
Ramp
Volums, ¥ (vph) 524 131 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 144 36 -
Trucks and busses 25 25 %
Recreational vehicles 0 ] %
Terrain type: Grade Level Level
Grads 2.70 % % %
Length 3.74 km Em km
Trucks and buses PCE, ET 2.0
Recreational wehicle PCE, ER 3.0
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.800
Driver population factor, £P 1.00
Flow rats, vp 720 peph
Estimation of V12 Merge
L = 0.00 (Equation 25-2
EQ
P = 1.000 Using Eguation 0O
FM
v = v (P ) = 720 peph
1z F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LCoS F?
- g8z 500 No
FQ
v 968 4600 No
rRlZ
Level of Service Determination (i1f not F)
ty, D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 v - 0.01278 L = 4.7 pc/km/1n
R 123 12 h
Level of service for ramp-fresway junction aresas of influsnce 2
Spesed Estimation
Intermsdiate speed variable, M = 0.27&
=
Space mean spesd in ramp influsnce area, 3 = 83.7 km/h
R
Space mean spesd in ocuter lanes, g = N/n km/h
Space msan spesd for all vehicles, 3 = 83.7 km/h
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Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

000: Ramps and Ramp Junctions Relsase 4.1c
Msrgs Rnalysis
Enalyst: Luan Bueno des Brito
Agsncy/Co.: PERFLEN
Date performed: 08/11/2022
Enalysis time period: Hora ds Projsto
Freeway/dir or travel: PR4E6
Junction: Convergéncia 04
Jurisdiction: DER ER
Lnalysis Year: 2048
Description: 2nalise de Nivel de Servigo
Fresway Data
Type of analysis Merge
Number of lanes in freeway 2
Fres—flow speed on freeway S0.0 km/h
Volums on freeway 524 vph
On Ramp Data
Side of freeway Right
Number of lanss in ramp 1
Free—flow speed on ramp e0.0 km/h
Volums on ramp 131 vph
Length of first accsl/dscsl lans 220 m
Length of second accel/decel lane m
Ldjacent Ramp Data (if ones exists)
Doss adjacent ramp exist? No
Volums on adjacent Ramp vph
Position of adjacent Ramp
Type of adjacent Ramp
Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h

Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Ldjacent
Ramp
Volums, ¥ (vph) 524 131 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 144 36 -
Trucks and busses 25 25 %
Recreational vehicles 0 ] %
Terrain type: Grade Level Level
Grads -1.30 % % %
Length 8.30 km Em Em
Trucks and buses PCE, ET 1.5
Recreational wehicle PCE, ER 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889
Driver population factor, £P 1.00
Flow rats, vp 648 peph
Estimation of V12 Merge
L = 0.00 (Equation 25-2
EQ
P = 1.000 Using Eguation 0O
FM
v = v (P ) = 48 peph
1z F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LCoS F?
v 810 500 No
FQ
v 810 4600 No
R1Z
Level of Service Determination (i1f not F)
Density, D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 v - 0.01278 L = 4.4 pc/km/1n
R 123 12 h
svel of service for ramp-fresway junction aresas of influence 2

Spesed Estimation
Intermsdiate speed variable, M
=]
Space mean spesd in ramp influsnce area, 3 =
R
Space mean spesd in ocuter lanes, s =
Space msan spesd for all vehicles, s =

km/h

km/h

km/h
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Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Z000: Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Enalyst:
Agsncy/Co.:

Date performed:

Enalysis time period:

Freeway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Lnalysis Year:

Description:

Znalise

Msrgs Rnalysis

Luan Bueno des Brito

PERPLAN
0e/l1/2022

Hora ds Projsto

PR4EG

DER PR
2046

Convergéncia 05

de Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Merge

Number of lanes in freeway 2

Fres—flow speed on freeway S0.0 km/h

Volums on freeway 53 vph
On Ramp Data

Side of freeway Left

Number of lanss in ramp 1

Free—flow speed on ramp e0.0 km/h

Volums on ramp le vph

Length of first accsl/dscsl lans 230 m

Length of second accel/decel lane

Doss adjacent ramp exist?

Volums on adjacent Ramp

Position of adjacent Ramp

Type of adjacent Ramp

Distance to adjacent Ramp

Conversion to pc/h

Junction Components Freeway Ramp Ldjacent
Ramp
Volums, ¥ (vph) €53 1e vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 179 4 -
Trucks and busses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain type: Grade Level Level
Grads -1.30 % % %
Length 8.30 km wm km
Trucks and buses PCE, ET 1.5
Recreational wehicle PCE, ER 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889
Driver population factor, £P 1.00
Flow rats, vp 807 peph
Estimation of V12 Merge
L 0.00 (Equation 25-2
EQ
P 1.000 Using Eguation 0O
FM
v v (P ) = 807 peph
1z F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LCoS F?
v 827 500 No
FQ
v 923 4600 No
R1Z
Level of Service Determination (i1f not F)
Density, D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 v - 0.01278 L = 4.4 pc/km/1n
R 123 12 h
svel of service for ramp-fresway junction aresas of influence 2

Intermsdiate speed variable,

Space mean spesd in ramp influence

Space mean spesd in ocuter lanes,

Space msan spesd for all vehicles,

Ldjacent Ramp

Data (if one exists)

No

vph

m

Under Base Conditions

Spesed Estimation

M = 0.276
=
are=a, s = 83.7 km/h
R
s = N/a km/ b
s = 83.7 km/h
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HCS2Z0

Msrgs Rnalysis

Enalyst:

Agsncy/Co.:

Date performed:
Enalysis time period:
Freeway/dir or travel:
Junction:
Jurisdiction:

Lnalysis Year:

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Luan Bueno des Brito
PERPLAN

08/11/2022

Hora ds Projsto
PR4EG

Convergéncia 08

DER PR

2046

Description: ZAnalise

de Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Merge

Number of lanes in freeway 2

Fres—flow speed on freeway S0.0 km/h

Volums on freeway 638 vph
On Ramp Data

Side of freeway Left

Number of lanss in ramp 1

Free—flow speed on ramp e0.0 km/h

Volums on ramp 34 vph

Length of first accsl/dscsl lans 240 m

Length of second accel/decel lane m

Ldjacent Ramp Data (if ones exists)

Doss adjacent ramp exist? No

Volums on adjacent Ramp vph

Position of adjacent Ramp

Type of adjacent Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h

Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Ldjacent
Ramp
Volums, ¥ (vph) 638 34 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 175 S -
Trucks and busses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain type: Grade Level Level
Grads -0.80 % % %
Length 1.08 km Em Em
Trucks and buses PCE, ET 1.5
Recreational wehicle PCE, ER 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889
Driver population factor, £P 1.00
Flow rats, vp 789 peph
Estimation of V12 Merge
L = 0.00 (Equation 25-2
EQ
P = 1.000 Using Eguation 0O
FM
v =v (P ) = 788 peph
1z F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LCoS F?
v 831 500 No
FQ
v 925 4600 No
R1Z
Level of Service Determination (i1f not F)
ty, D = 3.402 + 0.004356 v + 0.0048 w - 0.01278 L = 4.3 pc/km/1n
R 123 12 h
Level of service for ramp-fresway junction aresas of influsnce 2
Spesed Estimation
Intermsdiate speed variable, M = 0.273
=
Space mean spesd in ramp influsnce area, s = 83.7 km/h
R
Space mean spesd in ocuter lanes, g = N/n km/h
Space msan spesd for all vehicles, 3 = 83.7 km/h
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Divergéncias - Subtrecho 3

00: Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Diverge Enalysis

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Analyst: Luan Bueno ds Brito
Agency/Co.: PERPLAN
Date performsd: og/ll/z0z2z2
Analysis times period: Hora de Projeto
Freeway/dir or travel: PR4EE
Junction: Divergéncia 01
Jurisdiction: DER PR
Znalysis Ysar: 2046
Description: Analise do Nivel de Ssrvigo
Freeway Data
Type of analysis Diverge
Numker of lanes in fresway 2
Fres—flow speed on frssway @0.0 km/h
Volume on fresway S22 vph
Off Ramp Data
Side of fresway Left
Numbker of lanes in ramp 1
Fres—Flow spesd on ramp 0.0 km/h
Volums on ramp 2 vph
Length of first accel/dscel lane 135 m
Length of second accel/dscel lane m
Adjacent Ramp Data (if one exists)
Does adjacent ramp exist? Mo
Volums on adjacsnt ramp vph
Position of adjacent ramp
Type of adjacent ramp
Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ (vph) 522 26 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min wvolums, w15 1432 7 -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o 0 %
Terrain type: Grades Level Level
Grade 2.70 % 0.00 % %
Length 3.74 km 0.00 km km
Trucks and buses PCE, ET 2.0 1.5
Rscreational vehicle PCE, ER 3.0 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.800 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 7 3z pcph
imation of V12 Diverges Areas
L = .00 {Equation 25-8 or 25-9)
EQ
B o= 1.000 Using Eguation O
FD
v =v + (v-w) P = 717 pcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 717 500 No
Fi F
v 4400 No
1z
v =wv - ¥ 685 4500 No
jael F R
v 32 Mo
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 T = 4.0 po/km/1n
R 1z il
Level of service for ramp-fresway junction arsas of influence &

Speed Estimation

Intermsdiate spssd variabls, oD = 0.
=l
Space mean speed in ramp influence area, s =18
R
Space mean spesd in cuter lanes, 8 =
Space mean speesd for all vehicles, s =38
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HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Diverge Analysis

Analyst: Luan Bueno ds Brito
Agency/Co.: PERPLAN

Date performsd: 08/11/2022

Analysis times period: Hora de Projeto

Freeway/dir or travel: PR4EE

Junction: Divergéncia 02
Jurisdiction: DER PR
Znalysis Ysar: 2046
Description: Analise do Nivel de Ssrvigo
Freeway Data
Typs of analysis Divergs
Numker of lanes in fresway 2
Fres—flow spesed on fressway @0.0 km/h
Volume on fresway S22 vph
Off Ramp Data
Side of fresway Left
Numbker of lanes in ramp 1
Fres—Flow spesd on ramp €0.0 km/h
Volums on ramp 26 vph
Length of first accel/decel lane 180 m
Length of second accel/decel lane m

Adjacent Ramp Data (if one exists)

Does adjacent ramp exist? Mo

Volums on adjacsnt ramp vph
Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp

Volume, ¥ (vph) 522 26 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min volums, v15 1432 7 -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o ) %
Terrain type: Grade Level Level

Grade -1.30 % 0.00 % %

Length 8.30 km 0.00 km Em
Trucks and busss PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, E£HV 0.885 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 545 32 pcph

Estimation of V12 Divergs AT

=
(Equation 25-8 or 25-9)

L =
EQ
B o= 1.000 Using Eguation 0O
FD
v =v + (v-vwv ) P = £45 rcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 645 500 No
Fi F
v €45 4400 No
1z
v =wv - ¥ €13 4500 No
jael F R
v 32 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 . = 2.8 pc/km/1ln
R 1z i
Level of service for ramp-fresway junction arsas of influsnce &
Spesd Estimation
Intermediate speed variable, D = 0.408€
=]
Space mean spesd 1n ramp influence area, 3 =8l km/h
R
Space msan spesd in outer lanss, 8 = N/z km/h
Space mean speesd for all vehicles, 5 = 80.7 km/h
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HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Diverge Analysis

Analyst: Luan Bueno ds Brito
Agency/Co.: PERPLAN
Date performsd: 08/11/2022
Analysis times period: Hora de Projeto
Freeway/dir or travel: PR4EE
Junction: Divergéncia 03
Jurisdiction: DER PR
Znalysis Ysar: 2046
Description: Analise do Nivel de Ssrvigo
Freeway Data
Typs of analysis Divergs
Numker of lanes in fresway 2
Fres—flow spesed on fressway @0.0 km/h
Volume on fresway 55 vph
Off Ramp Data
Side of fresway Left
Numbker of lanes in ramp 1
Fres—Flow spesd on ramp €0.0 km/h
Volums on ramp 114 vph
Length of first accel/decel lane 1e0 m
Length of second accel/decel lane m

Adjacent Ramp Data (if one exists)

? No
Volums on adjacsnt ramp vph

Doss adjacent ramp exis

Position of adjacent ramp
Type of adjacent ramp
Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ (vph) 655 114 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min volums, v15 180 31 -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o ) %
Terrain type: Grade Level Level
Grade -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km Em
Trucks and busss PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, E£HV 0.885 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 810 141 pcph
Estimation of V12 Divergs Arsas
L = (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
B o= 1.000 Using Eguation 0O
FD
v =wv + (v-vwv )P = 8l0 rcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 810 500 No
Fi F
v g1o0 4400 No
1z
v = v - W 6ES 4500 No
jael F R
v 141 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 . = 4.0 pc/km/1ln
R 12 il

Level of service for ramp-fresway junction arsas of influsnce &

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D = 0.41€
=]
Space mean spesd 1n ramp influence area, 3 = 80 km/h
R
Space msan spesd in outer lanss, 8 = N/z km/h
Space mean speesd for all vehicles, 5 = 80.4 km/h
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HCS2000:

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Diverge Analysis

Analyst: Luan Bueno ds Brito
Agency/Co.: PERPLAN

Date performsd: 08/11/2022
Analysis times period: Hora de Projeto
Freeway/dir or travel: PR4EE

Junction: Divergéncia 04
Jurisdiction: DER PR

Znalysis Ysar: 2046

Description: Analise do Nivel de Ssrvigo

Freeway Data

Typs of analysis Divergs

Numker of lanes in fresway 2

Fres—flow spesed on fressway @0.0 km/h

Volume on fresway EED vph
Off Ramp Data

Side of fresway Right

Numbker of lanes in ramp 1

Fres—Flow spesd on ramp 0.0 km/h

Volums on ramp 145 vph

Length of first accel/decel lane 140 m

Length of second accel/decel lane m

Adjacent Ramp Data (if one exists)

Does adjacent ramp exist? Mo

Volums on adjacsnt ramp vph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ (vph) BES 145 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min volums, v15 184 40 -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o ) %
Terrain type: Grade Level Level
Grades -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km km
Trucks and busss PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, E£HV 0.885 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 827 179 pcph
Estimation of V12 Divergs Arsas
L = (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
B o= 1.000 Using Eguation 0O
FD
v =wv + (v-vwv ) P = BzZ7 rcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 827 500 No
Fi F
v gz7 4400 No
1z
v =wv - ¥ 648 4500 No
jael F R
v 179 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 . = 4.5 pc/km/1ln
R 12 il
Level of service for ramp-fresway junction arsas of influsnce &

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D =
=]
Space mean speesd in ramp influence area, s =
R
Space mean spesd in cuter lanes, 8 =
Space mean speesd for all vehicles, s =

419

o km/h

N/R km/h

0.4 km/h ’
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HCS2000:

Diverge Analysis

Analyst:

Agency/Co.:

Date performed:

Analysis times period:

Freeway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Znalysis Ysar:

Description:

Ramps and Ramp Junctions Release 4.

1le

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno des Brito
PERPLEN

og/ll/z0z2z2

Hora de Projeto
PR4GE
Divergéncia 05
DER PR

2046

Analise do Nivel de Sesrvigo

Freeway Data

Typs of analysis Divergs

Numker of lanes in fresway 2

Fres—flow spesed on fressway @0.0 km/h

Volume on fresway £54 vph
Off Ramp Data

Side of fresway Left

Numbker of lanes in ramp 1

Fres—Flow spesd on ramp 0.0 km/h

Volums on ramp L& vph

Length of first accel/decel lane 140 m

Length of second accel/decel lane m

Adjacent Ramp Data (if one exists)

Does adjacent ramp exist? Mo

Volums on adjacsnt ramp vph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ (vph) 654 1le vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min volums, v15 180 4 -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o ) %
Terrain type: Grade Level Level
Grades -0.80 % 0.00 % %
Length 1.06 km 0.00 km km
Trucks and busss PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, E£HV 0.885 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 80% 20 pcph
Estimation of V12 Divergs Arsas
L (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
= 1.000 Using Eguation 0O
FD
w v + (v - v ) P = B80% rcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 809 500 No
Fi F
v gos 4400 No
1z
v =wv - ¥ 789 4500 No
jael F R
v 20 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 . = 4.4 pc/km/1ln
R 12 il
Level of service for ramp-fresway junction arsas of influsnce &

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D = 0.403
=]
Space mean spesd 1n ramp influence area, 3 =8l km/h
R
Space msan spesd in outer lanss, 8 = N/z km/h
Space mean speesd for all vehicles, 5 = 80.7 km/h
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HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Diverge Analysis

Analyst: Luan Bueno ds Brito
Agency/Co.: PERPLAN

Date performsd: 08/11/2022

Analysis times period: Hora de Projeto
Freeway/dir or travel: PR4EE

Junction: Divergéncia 06
DER PR
2046

Analise do Nivel de Sesrvigo

Jurisdiction:
Znalysis Ysar:
Description:

Freeway Data

Typs of analysis Divergs

Numker of lanes in fresway 2

Fres—flow spesed on fressway @0.0 km/h

Volume on fresway 653 vph
Off Ramp Data

Side of fresway Left

Numbker of lanes in ramp 1

Fres—Flow spesd on ramp €0.0 km/h

Volums on ramp 24 vph

Length of first accel/decel lane 145 m

Length of second accel/decel lane m

Adjacent Ramp Data (if one exists)

Does adjacent ramp exist? Mo

Volums on adjacsnt ramp vph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to po/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ (vph) 653 24 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Pzak 15-min volums, v15 179 S -
Trucks and buses 25 25 %
Escreational vehicles o ) %
Terrain type: Grade Level Level
Grades -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km Em
Trucks and busss PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vehicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, E£HV 0.885 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rates, vp 807 4z pcph
Estimation of V12 Divergs Arsas
L = (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
B o= 1.000 Using Eguation 0O
FD
v =v + (v-vwv )P = rcph
12 R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v =7 500 No
Fi F
v 4400 No
1z
v = v - W TE5 4500 No
jael F R
v 42 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 . = 4.3 pc/km/1ln

R 1z o)
Level of service for ramp-fresway junction arsas of influsnce &

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D = 0.407
=]
Space mean spesd 1n ramp influence area, 3 =8l km/h
R
Space msan spesd in outer lanss, 8 = N/z km/h
Space mean speesd for all vehicles, 5 = 80.¢ km/h
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PARANA

Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

ANEXO 5 - RESULTADOS DETALHADOS DAS ANALISES DE NiVEL DE SERVIGCO — ANALISE DE SENSIBILIDADE
(TRAFEGO MAJORADO 25%)

Convergéncias — Subtrecho 3

HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Releass 4.lc
Msrgs Analysis
ZAnalyst: Luan Bueno de Brito
Rgency/Co.: PERELEN
Dates performe: 17/04/2023

IZnalysis tims period: Hora ds Projsto
Freeway/dir or travel: PR4EE

Junction: Convergéncia 01
Jurisdiction: DER EFR
Inalysis Ysar: 2048

Description:

Analise de Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis M=rge

Numier of lanss in fresway 2

Free—flow speed on freeway S0.0 km/h
Volume on freeway 652 vph

On Ramp Data

Side of freeway Left

Numier of lanss in ramp 1

Free—flow speed on ramp E0.0 km/h
Volums on ramp 33 vph
Length of first accel/descel lane 200 m
Length of sscond accsl/dscsl lans m

Ldjacent Ramp Data (1f one =xists)

Doss adjacent ramp exist? No

Volums on adjacent Ramp veph
Fosition of adjacsnt Ramp

Typs of adjacent Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Componsnts Fresway Ramg Adjacent
Ramp
Volume, V (wvph) 652 33 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min wvolums, 15 179 ) s
Trucks and buses 25 25 k]
Recreational wvehicles ¥ ¥ %
Terrain type: Grads Level Level
Grads -1.30 % % %
Length 8.30 km km km
Trucks and buses BOE, ET 1.5
Recreaticonal vehicle EBCE, ER 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889
Driver population factor, £P 1.00
Flow rate, wp a0e 1 pcph
Estimation of V12 Msrge Arsas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
P = 1.000 Using Eguation 0O
FM
v =% {p ) = 80& pcph
12 F FM
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
w 847 4500 No
FO
- 543 4600 No
R12
Level of Ssrvice Detesrmination (if not F)
D = 3.402 + 0.00456 v + 0.0048 w - 0.01278 L = 4.9 po/km/1n

R 12 I

Level of service for ramp-freeway junction areas of influence 2

Speed Estimation

Intermediate spesd variabkls, M = 0.283
=
Space mean speed in ramp influence area, 3 = 83.5 km/h
R
Space mean speed in outsr lanes, 8 = N/z km/h
Space mean speed for all wehicles, 3 = B3.5 km/h
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HCS2000:

Ramps and Ramp Junctions Rslsass 4.1c

Msrges Analysis

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Enalyst: Luan Bueno de Brito
Agency/Co.: PERPLAEN
Date performesd: 17/04/2023

Znalysis tims period:
Fresway/dir or travel: PR4E6
Junction:

Jurisdiction: DER EFR
Znalysis Year: 2046

Description: ZAnalise

Hora ds Projsto

Convergénecia 02

de Nivel de Servigo

Freeway Data

Typs of analysis Merge

Number of lanss in fresway 2

Free—-flow speed on fresway S0.0 km/h

Volume on fresway 652 wvph
Cn Ramp Data

Side of fresway Left

Number of lanss in ramp 1

Frese—flow speed on ramp c0.0 km/h

Volume on ramp 33 vph

Length of first accesl/dscsl lans 250 m

Length of sscond accel/descel lans m

Zdjacent Ramp Data (1f ones sxists)

Does adjacent ramp exist? No

Volums on adjacsnt Ramp wvph

Position of adjacent Ramp

Typs of adjacsnt Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h

Under Bass Conditions

Junction Components Freeway Ramp Zdjacent
Ramp
Volume, V (vph) 652 33 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.51
Peak 15-min volums, v15S 179 ] 7
Trucks and kuses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain typs: Grads Level Level
Grads 2.70 k] % k]
Length 3.74 km km km
Trucks and buses PCE, ET 2.0 1.5
Recreational vshicle PCE, ER 3.0 1.2
Heavy vehicle adjustment, fHV 0.800 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rate, vp 856 41 pcph
Estimation of V12 Msrgs Aresas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
2 = 1.000 Using Egquation O
FM
v =w (B ) = 8%¢ pcph
12 F FM
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
- 937 S00 No
FC
- 1044 4600 No
Rl2
Level of Service Determination (if not F)
Density, D = 2.402 + 0.00456 v + 0.0048 « - 0.01278 L = 4.2 po/km/1ln
R R 12 y

Level of ssrvice for ramp-fresway

Jjunction aresas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermsdiate sps=d variakls, M = 0.2&2
=]
Spacs mesan spes=d in ramp influsnce aresa, 8 = B84.0 km/h
R
Space mean spesd in ocutsr lanes, 5 = N/a km/h
Spacs msan spe=d for all wvehicles, 8 = B84.0 km/h
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HCS2000:

Ramps and Ramp Junctions Rslsass 4.1c

Msrges Analysis

Enalyst:

Agency/Co.:

Date performed:
Znalysis tims period:
Fresway/dir or travel:
Junction:
Jurisdiction:

Znalysis Year:

Description: ZAnalise

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno de Brito
PERPLAN

17/04/2023

Hora ds Projsto
PR4GE

Convergéncia 03

DER PR

2046

de Nivel de Servigo

Freeway Data

Typs of analysis Merge

Number of lanss in fresway 2

Free—-flow speed on fresway S0.0 km/h

Volume on fresway 675 wvph
Cn Ramp Data

Side of fresway Left

Number of lanss in ramp 1

Frese—flow speed on ramp c0.0 km/h

Volume on ramp 143 vph

Length of first accesl/dscsl lans 230 m

Length of sscond accel/descel lans m

Zdjacent Ramp Data (1f ones sxists)

Does adjacent ramp exist? No

Volums on adjacsnt Ramp wvph

Position of adjacent Ramp

Typs of adjacsnt Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h

Under Bass Conditions

Junction Components Freeway Ramp Zdjacent
Ramp
Volume, V (vph) 673 143 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.51
Peak 15-min volums, v15S 1835 39 7
Trucks and kuses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain typs: Grads Level Level
Grads 2.70 k] % k]
Length 3.74 km km km
Trucks and buses PCE, ET 2.0 1.5
Recreational vshicle PCE, ER 3.0 1.2
Heavy vehicle adjustment, fHV 0.800 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rate, vp 927 177 pcph
Estimation of V12 Msrgs Aresas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
2 = 1.000 Using Egquation O
FM
v =w (B ) = 927 pcph
12 F FM
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
- 1104 S00 No
FC
- 1215 4600 No
Rl2
Level of Service Determination (if not F)
Density, D = 2.402 + 0.00456 v + 0.0048 « - 0.01278 L = 5.7 po/km/1ln
R R 12 y
Level of ssrvice for ramp-fresway junction arsas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermsdiate sps=d variakls,

Space mean

Space

mean

Space mean

spe=d in ramp influsnce

spe=d in outsr lanss,

spe=d for all vehicles,

M = 0.27%
=
area, s = B83.¢6 km/h
R
5 = N/an km/h
3 = 83.¢ km/h
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Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

HC32000: Ramps and Ramp Junctions Relsass 4.1c

Enalyst: Luan Bueno
Agency/Co.: PERPLAEN
Date performesd: 17/04/2023

Znalysis tims period:
Fresway/dir or travel: PR4E6

Junction:

Msrges Analysis

de Brito

Hora ds Projsto

Convergéncia 04

Jurisdiction: DER EFR
Znalysis Year: 2046
Description: Rnalise de Nivel de Servigo

Typs of analysis
Number of lanss in fresway
Free—-flow speed on fresway

Volume on fresway

Side of fresway

Number of lanss in ramp
Frese—flow speed on ramp

Volume on ramp

Length of first accesl/dscsl lans

Length of sscond accel/descel lans

Does adjacent ramp exist?
Volums on adjacsnt Ramp
Position of adjacent Ramp
Typs of adjacsnt Ramp
Distance to adjacent Ramp

Junction Components Freeway Ramp Zdjacent
Ramp
Volume, V (vph) 6535 164 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.51
Peak 15-min volums, v15S 180 45 7
Trucks and kuses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain typs: Grads Level Level
Grads -1.30 k] % k]
Length 8.30 mm km mm
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vshicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, fHV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rate, vp 810 203 pcph
Estimation of V12 Msrgs Aresas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
2 = 1.000 Using Egquation O
FM
v =w (B ) = 810 pcph
12 F FM
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
- 1013 S00 No
FC
- 1013 4600 No
Rl2
Level of Service Determination (if not F)
Density, D = 2.402 + 0.00456 v + 0.0048 « - 0.01278 L = 5.4 po/km/1ln
R R 12 y

Level of ssrvice for ramp-fresway

Speed

Intermsdiate sps=d variakls,

Spacs mesan spe=d in ramp influsnces

Spacs mesan spe=d in outsr lanss,

Spacs msan spe=d for all wvehicles,

Freeway Data

Merge

2

0.0 km/h
655 wvph

Cn Ramp Data

Right
1
c0.0 km/h
led vph
220 m
m
Zdjacent Ramp Data (1f ones sxists)
No
wvph
m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

unction arsas of influsncs &

Estimation

M = 0.27%
=
area, s = B83.¢6 km/h
R
5 = N/an km/h
3 = 83.¢ km/h
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HCS2000:

Ramps and Ramp Junctions Rslsass 4.1c

Msrges Analysis

Enalyst:

Agency/Co.:

Date performed:

Znalysis tims period:
Fresway/dir or travel:
Junction:

Jurisdiction:

Znalysis Year:

de

Description: ZAnalise

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno de Brito
PERPLAN

17/04/2023

Hora ds Projsto
PR4GE

Convergéncia 05
DER PR

2046

Nivel de Servigo

Freeway Data

Typs of analysis Merge

Number of lanss in fresway 2

Free—-flow speed on fresway S0.0 km/h

Volume on fresway 8le wvph
Cn Ramp Data

Side of fresway Left

Number of lanss in ramp 1

Frese—flow speed on ramp c0.0 km/h

Volume on ramp 20 vph

Length of first accesl/dscsl lans 230 m

Length of sscond accel/descel lans m

Zdjacent Ramp Data (1f ones sxists)

Does adjacent ramp exist? No

Volums on adjacsnt Ramp wvph

Position of adjacent Ramp

Typs of adjacsnt Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h

Under Bass Conditions

Junction Components Freeway Ramp Zdjacent
Ramp
Volume, V (vph) gle 20 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.51
Peak 15-min volums, v15S 224 ] 7
Trucks and kuses 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain typs: Grads Level Level
Grads -1.30 k] % k]
Length 8.30 km km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational vshicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, fHV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rate, vp 1009 25 pcph
Estimation of V12 Msrgs Aresas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
2 = 1.000 Using Egquation O
FM
v =w (B ) = 1008& pcph
12 F FM
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
- 1034 S00 No
FC
- 1155 4600 No
Rl2
Level of Service Determination (if not F)
Density, D = 2.402 + 0.00456 v + 0.0048 « - 0.01278 L = 5.4 po/km/1ln
R R 12 y
Level of ssrvice for ramp-fresway junction arsas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermsdiate sps=d variakls, M = 0.278
=]
Spacs mesan spes=d in ramp influsnce aresa, 8 = 83.6 km/h
R
Space mean spesd in ocutsr lanes, 5 = N/a km/h
Spacs msan spe=d for all wvehicles, 8 = 83.6 km/h
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Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

PARANA | |DER
HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Relesass 4.1c
Msrgs Analysis
Enalyst: Luan Busno de Brito
Agency/Co.: PERPLAEN
Date performed: 17/04/2023
Znalysis tims period: Hora ds Projsto
Fresway/dir or travel: PR4EE
Junction: Convergéncia 08
Jurisdiction: DER ER
Znalysis Year: 2046
Description: Analise de Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Merge

Number of lanss in fresway 2

Free—-flow speed on fresway S0.0 km/h

Volume on fresway 798 vph
Cn Ramp Data

Side of fresway Left

Number of lanss in ramp 1

Free—-flow speed on ramp c0.0 km/h

Volums on ramp 5 vph

Length of first accsl/dscsl lans 240 m

Length of second accel/dscel lans m

Zdjacent Ramp Data (1f one sxists)

Does adjacent ramp sxist? No

Volums on adjacent Ramp vph

Position of adjacent Ramp

Type of adjacsnt Ramp

Distance to adjacent Ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Freeway Ramp Zdjacent
Ramp
Volums, V (vph) 798 S4 vph
Peak—hour factor, PHF 0.51 0.51
Peak 15-min volums, v1S 219 1= v
Trucks and kusess 25 25 %
Recreational vehicles 0 0 %
Terrain typs: Grads Level Level
Grads -0.80 k] k] k]
Length 1.08 km km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational veshicle PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, fHV 0.889 0.889
Driver population factor, f£P 1.00 1.00
Flow rate, vp 987 &7 pcph
Estimation of V12 Msrges Aresas
L = 0.00 (Equation 25-2 or 25-3)
EQ
= 1.000 Using Egquation 0
FM
v =w (P ) = 987 pcph
12 F FM
Capacity Checks
Actual Maximum LOS F?
v 105 S00 No
FC
v 1172 4600 No
Rl2
Level of Service Determination (if not F)
Density, D = 2.402 + 0.00456 v + 0.0048 +« - 0.01278 L = 5.4 po/km/1n
R R 12 y

Level of ssrvics

for ramp-fresway junction arsas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermsdiate sps=d variakls, M = 0.27¢
=
Spacs msan spesd in ramp influsnce arsa, s = 83.7 km/h
R
Space mean spesd in ocuter lanes, 5 = N/a km/h
Spacs msan spesd for all wvehicles, s = 83.7 km/h
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Divergéncias — Subtrecho 3

HCS2000: Ramps and Ramp Junctions Release 4.

Divergs Analysis

le

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Analyst:
Agency/Co.:

Date performed:
Lnalysis tims perio
Freeway/dir or trawv
Junction:
Jurisdiction:
Znalysis Year:

Description: Anali

Luan Busno de Brito

Type of analysis
Number of lanss

Free—flow speed on

in

Volume on fresway

Side of freeway
Number of
Fres-Flow

lanes in

spesd on
Volums on
of

of

ramp
Length first acc

Length second ac

Does adjacent ramp
Volums on adjacent

Fosition of adjacen

Type of adjacent ramp

Distance to adjacen

FPERFPLAN
17/04/2023
d: Hora de Projeto
el: PR466
Divergéncia 01
DER FR
2046
se do Nivel de Servigo
Fresway Data
Divergs
fresway 2
fresway 90.0 km/h
Sz wph
Cff Ramp Data
Left
ramp 1
ramg 0.0 km/h
33 vph
=l/dscel lans 135 m
c=l/dscsl lans m
Adjacent Ramp Data (1f one exists)
exist? No
ramg vph
t ramp
m

t ramp

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Fresway Ramp Adjacent
Ramp
Volume, ¥ {vph) 652 332 vph
Peak-hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 179 59 ki
Trucks and buses 25 25 %
Recreational vehicles o 0 %
Terrain typs L Level
Grads % 0.00 % %
Lsngth Em 0.00 km km
Trucks and busss FCE, ET 1.5
Recreational vshicle PCE, ER 1.2
Hsavy vshicle adjustmsnt, £HV . 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rate, vp 856 41 pcph
Estimation of V12 Divsrge Arsas
L = 0.00 (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
v = 1.000 Using Equation 0O
FD
v = v + (v-v ) B = B2%& peph
1z R F R FD
Capacity Checks
Actual Maximum LoS F?
v = v ase 500 No
Fi F
w 89¢e 4400 No
1z
v = v - v 855 4500 No
FOQ F R
- 41 2000 No
R
Level of Service Determination (1f not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 = = 4.5 pc/km/1n
R 12 el
Level of ssrvice for ramp—fresway junction arsas of influsnce LA

Speed Estimation

Intermediate speed

Space mean speed in

Space mean spesd in

Space mean spesd fo

variakls, oD = 0.407
=)
ramp influence aresa, s = 81 km/h
R
outsr lanes, s = N/a km/h
r all wehicles, 2 = B0.E km/h
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HC32000: Ramps and Ramp

Divergs An

Enalyst:

Agency/Co.:
Dats performed:
Znalysis tims period:

Fresway/dir or travel:

Junction:

Jurisdiction:
Inalysis ¥

Descriptions:

Luan Bueno de Brito
FPERFLAN
17/04/2023
Hora ds Proj
PR4EE
Divergéncia 02
DER PR

Z04e

Znalise do Nivel de Servigo

sar:

Freeway D

Type of analysis

Number of
Fres—flow

Volums on

lanss in fresway

spesd on freeway

fresway

Off Ramp D

Zids of fresway

Number of
Frese—Flow
Volums on
Length of

Length of

lanss in ramp

speed on ramp

ramg

first accel/decel lane
second accel/decel lane

Ldjacent Ramp Data

Doss adjacent ramp sxist?

Volums on

adjacent ramp

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance t

o adjacent ramp

Conversion to pc/h Unde

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Junctions Releass 4.1c

alysis

ata
Diverge
2
0.0 km/h
652 vph
ata
Left
1
60.0 km/h
33 vph
180 m
m
(1f one exists)
No
veph
m

r Bass Conditions

Junction Components Fresway Ramp Zdjacent
Famp
Volums, ¥V (vph) 652 33 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 175 S v
Trucks and buses 25 25 %
Rscreational vehicles vl vl %
Terrain type: Grads Leve Levsl
Grade -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km m
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational wehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rats, vp g0e 41 pcph
Estimation of V12 Diverges RArsas
L = 0.00 (Equation 25-8 or 25-9
EQ
P = 1.000 Using Egquation O
FD
v = v + {(v—-wv ) P = 80& pcph
1z R F R FD
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
v = goe 500 No
Fi F
v ao0e 4400 No
12
v = v - v TEe5 4500 No
FC F R
v 41 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 L = 3.6 po/km/ 1n
R 12 D
Level of service for ramp-freeway junction areas of influsnce 2
Spesd Estimation
Intermediate speed variable, D = 0.407
]
Space msan spssd in ramp influsnce arsa, 8 =81 km/h
R
Space msan spssd in outsr lanss, 3 = N/z Em/h
Space mean speed for all vehicles, 2 = 80.¢ im/h
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HCS2000:

Ramps and Ramp Junction

Divergs Analysis

Enalyst:
Agency/Co.:
Dats performed:

Znalysis tims period:

Fresway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Inalysis Year:

Description: Analise

s Release 4.1c

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno de Brito
FPERFLAN
17/04/2023
Hora ds Proj
PR4EE
Divergéncia 03
DER PR

Z04e

do Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Diverge

Numbsr of lanss in fresway 2

Fres—flow speed on fresway 90.0 km/h

Volums on fresway 819 vph
Off Ramp Data

Zids of fresway Left

Number of lanes in ramp 1

Free—Flow speed on ramp 60.0 km/

Volums on ramp 143 vph

Length of first accsl/dscel lans 1e0 m

Length of sscond accel/dscel lans m

Ldjacent Ramp Data (i1f one =xists)

Doss adjacent ramp sxist? No

Volums on adjacent ramp veph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Fresway Ramp Zdjacent
Famp
Volums, ¥V (vph) B19 143 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 225 39 v
Trucks and buses 25 25 %
Rscreational vehicles 0 vl %
Terrain type: Grads Leve Levsl
Grade -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational wehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rats, vp 1013 177 pcph
Estimation of V12 Diverges RArsas
L = 0.00 (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
P = 1.000 Using Egquation O
FD
v = v + {(v-wv )P = 1013 pcph
1z R F R FD
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
v = 1013 500 No
Fi F
v 1013 4400 No
12
v = v - v 836 4500 No
FC F R
v 177 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 L = 5.1 po/km/ 1n
R 12 D
Level of service for ramp-freeway junction areas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D = 0.419%
]
Space msan spssd in ramp influsnce arsa, s = 80 km/h
24
Space msan spssd in outsr lanss, 3 = N/z Em/h
Space mean speed for all vehicles, g = 80.4 im/h
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HCS2000:

Divergs Analysis

Enalyst:
Agency/Co.:

Dats performed:

Znalysis tims period:

Fresway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Inalysis Year:

Descriptions:

Enalises

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Luan Bueno de Brito
FPERFLAN
17/04/2023
Hora ds Proj
PR4EE
Divergéncia 04
DER PR

Z04e

do Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Diverge

Numbsr of lanss in fresway 2

Fres—flow speed on fresway 90.0 km/h

Volums on fresway 836 vph
Off Ramp Data

Zids of fresway Right

Number of lanes in ramp 1

Free—Flow speed on ramp 60.0 km/

Volums on ramp 181 vph

Length of first accsl/dscel lans 140 m

Length of sscond accel/dscel lans m

Ldjacent Ramp Data (i1f one =xists)

Doss adjacent ramp sxist? No

Volums on adjacent ramp veph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Fresway Ramp Zdjacent
Famp
Volums, ¥V (vph) 836 181 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 230 50 v
Trucks and buses 25 25 %
Rscreational vehicles 0 vl %
Terrain type: Grads Leve Levsl
Grade -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational wehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rats, vp 1034 224 pcph
Estimation of V12 Diverges RArsas
L = 0.00 (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
P = 1.000 Using Egquation O
FD
v = v + {(v—-v )P = 1034 pcph
1z R F R FD
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
v = 1034 500 No
Fi F
v 1034 4400 No
12
v = v - v 810 4500 No
FC F R
v 224 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 L = 5.6 po/km/ 1n
R 12 D
Level of service for ramp-freeway junction areas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D = 0.423
]
Space msan spssd in ramp influsnce arsa, s = 80 km/h
24
Space msan spssd in outsr lanss, 3 = N/z Em/h
Space mean speed for all vehicles, g = 80.3 im/h
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HCS2000:

Divergs Analysis

Enalyst:
Agency/Co.:
Dats performed:

Znalysis tims period:

Fresway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Inalysis Year:

Description: Analise

Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno de Brito
FPERFLAN
17/04/2023
Hora ds Proj
PR4EE
Divergéncia 0
DER PR

Z04e

do Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Diverge

Numbsr of lanss in fresway 2

Fres—flow speed on fresway 90.0 km/h

Volums on fresway 818 vph
Off Ramp Data

Zids of fresway Left

Number of lanes in ramp 1

Free—Flow speed on ramp 60.0 km/

Volums on ramp 20 vph

Length of first accsl/dscel lans 140 m

Length of sscond accel/dscel lans m

Ldjacent Ramp Data (i1f one =xists)

Doss adjacent ramp sxist? No

Volums on adjacent ramp veph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Fresway Ramp Zdjacent
Famp
Volums, ¥V (vph) 818 20 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 225 5 v
Trucks and buses 25 25 %
Rscreational vehicles 0 vl %
Terrain type: Grads Leve Levsl
Grade -0.80 % 0.00 % %
Length 1.06 km 0.00 km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational wehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rats, vp 1011 5 pcph
Estimation of V12 Diverges RArsas
L = 0.00 (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
P = 1.000 Using Egquation O
FD
v = v + {(v-—-v )P = 1011 pcph
1z R F R FD
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
v = 1011 500 No
Fi F
v 1011 4400 No
12
v = v - v S86 4500 No
FC F R
v 25 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 L = 5.4 po/km/ 1n
R 12 D
Level of service for ramp-freeway junction areas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermediate speed variable,

D

]
Space msan spssd in ramp influsnce arsa, 3 =81

24
Space msan spssd in outsr lanss, 3 = N/z
Space mean speed for all vehicles, 8 = 80.7

km/h

Em/h

im/h
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HCS2000:

Divergs Analysis

Enalyst:
Agency/Co.:
Dats performed:

Znalysis tims period:

Fresway/dir or travel:

Junction:
Jurisdiction:
Inalysis Year:

Description: Analise

Ramps and Ramp Junctions Release 4.1c

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
4) Prodec UNIDEC

Luan Bueno de Brito
FPERFLAN
17/04/2023
Hora ds Proj
PR4EE
Divergéncia 08
DER PR

Z04e

do Nivel de Servigo

Fresway Data

Type of analysis Diverge

Numbsr of lanss in fresway 2

Fres—flow speed on fresway 90.0 km/h

Volums on fresway g8le vph
Off Ramp Data

Zids of fresway Left

Number of lanes in ramp 1

Free—Flow speed on ramp 60.0 km/

Volums on ramp 43 vph

Length of first accsl/dscel lans 145 m

Length of sscond accel/dscel lans m

Ldjacent Ramp Data (i1f one =xists)

Doss adjacent ramp sxist? No

Volums on adjacent ramp veph

Position of adjacent ramp

Type of adjacent ramp

Distance to adjacent ramp m

Conversion to pc/h Under Base Conditions

Junction Components Fresway Ramp Zdjacent
Famp
Volums, ¥V (vph) Ble 43 vph
Peak—hour factor, PHF 0.91 0.91
Peak 15-min volums, w15 224 1z v
Trucks and buses 25 5 %
Rscreational vehicles 0 0 %
Terrain type: Grads Level Levsl
Grade -1.30 % 0.00 % %
Length 8.30 km 0.00 km km
Trucks and buses PCE, ET 1.5 1.5
Recreational wehicles PCE, ER 1.2 1.2
Heavy vehicle adjustment, £HV 0.889 0.889
Driver population factor, £P 1.00 1.00
Flow rats, vp 1009 s pcph
Estimation of V12 Diverges RArsas
L 0.00 (Equation 25-8 or 25-9)
EQ
= 1.000 Using Egquation O
FD
v v + {v-w )P = 100% pcph
1z R F R FD
Capacity Checks
Zctual Maximum LOS F?
v = 1009 500 No
Fi F
v 1009 4400 No
12
v = v - v 956 4500 No
FC F R
v 53 2000 No
R
Level of Service Determination (if not F)
Density, D= 2.642 + 0.0053 v - 0.0183 L = 5.3 po/km/ 1n
R 12 D
Level of service for ramp-freeway junction areas of influsnce 2

Spesd Estimation

Intermediate speed variable, D
]
Space msan spssd in ramp influsnce arsa, 3
24
Space msan speed 1n outer lanes, =]
Space mean speed for all vehicles, 2

N/A

==

km/h

Em/h

im/h

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

177 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



iﬁ; R Consorcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466
W 4) Prodec UNIDEC

PARANA |DE

AHANA

ANEXO 6 - RESUMO DETALHADO DAS ENTREVISTAS ORIGEM-DESTINO

Ao longo dos dias 30 de novembro, 1 de dezembro e 2 de dezembro de 2020, foi realizada uma campanha
de entrevistas com motoristas de caminhdes que trafegavam pelo trecho em estudo.

Essas entrevistas foram realizadas em postos de servicos situados no trecho (Posto Mahle e Posto Pitangao),
aproveitando-se para a realizacdo das perguntas o tempo de parada dos motoristas para abastecer os
veiculos ou utilizar os demais servicos do posto. A Figura 58 apresenta a localizagdo dos postos.

Foram realizadas um total de 314 entrevistas, nas quais foram levantadas informac¢Ges como:

e Numero de eixos do caminhdo;
e Origem e destino da viagem;

e Frequéncia da viagem;

e Tipo da carga;

e Peso do veiculo;

e Peso da carga;

e Peso bruto total (PBT).

A Tabela 61 apresenta o nimero de entrevistas por categoria.
A Tabela 62 apresenta a distribui¢cdo de carga (peso) por categoria.

A Figura 59 apresenta os tipos de carga carregadas, agrupadas por tipos.
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Posto Pitangao

Posto Mahle

1

Guarapuava\

FIGURA 58 - LOCALIZAGAO DOS POSTOS ONDE FORAM REALIZADAS PESQUISAS ORIGEM-DESTINO
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GERAL 6% 4% 2% 4% | 3%

POSTO PITANGAO % 4% 3%

POSTO MAHLE PRl =13
0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
B Adubos e Defensivos H Carne e Derivados m Derivados de Petréleo = Industrializados Alimenticios ® Madeira
B Miquinas e Equipamentos B Materiais de Contrugdo m Milho e Derivados W Outras B Outros Industrializados
B Papel e Celulose M Soja e Derivados W Vazio M Qutros Produtos Agricolas

FIGURA 59 - PRINCIPAIS CARGAS CARREGADAS

2 Eixos 47
3 Eixos 51
4 Eixos 17
5 Eixos 7

6 Eixos 65
7 Eixos 121
9 Eixos 6

Total 314

TABELA 61 - NUMERO DE ENTREVISTAS POR CATEGORIA
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Tipo de Veiculo
PBT Max (ton)
Trafegando com:
50% da capacidade
60% da capacidade
70% da capacidade
80% da capacidade
90% da capacidade
100% cheio

Tipo de Veiculo
PBT Max (ton)
Trafegando com:
50% da capacidade
60% da capacidade
70% da capacidade
80% da capacidade
90% da capacidade
100% cheio

Tipo de Veiculo
PBT Max (ton)
Trafegando com:
50% da capacidade
60% da capacidade
70% da capacidade
80% da capacidade
90% da capacidade
100% cheio

Tipo de Veiculo
PBT Max (ton)
Trafegando com:
50% da capacidade
60% da capacidade
70% da capacidade
80% da capacidade
90% da capacidade
100% cheio

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO

Consdrcio PRODEC-UNIDEC PR-170/PRC-466

% Prodec LNIDE
2 Eixos Tipo de Veiculo 6 Eixos
16 PBT Max (ton) 48,5
N2 de Veic Trafegando com: N2 de Veic
14 50% da capacidade 12
6 60% da capacidade 2
7 70% da capacidade 3
5 80% da capacidade 1
9 90% da capacidade 3
6 100% cheio 44
3 Eixos Tipo de Veiculo 7 Eixos
23 PBT Max (ton) 57
N2 de Veic Trafegando com: N2 de Veic
13 50% da capacidade 4
3 60% da capacidade 0
70% da capacidade 1
5 80% da capacidade 1
90% da capacidade 2
19 100% cheio 113
4 Eixos Tipo de Veiculo 9 Eixos
33 PBT Max (ton) 74
N2 de Veic Trafegando com: N2 de Veic
2 50% da capacidade 1
1 60% da capacidade 0
1 70% da capacidade 0
2 80% da capacidade 0
7 90% da capacidade 0
4 100% cheio 5
> Eixos % da Carga Permitida : Total
41,5 Unid. %
Ne2 de Veic Vazios 37 11,8%
1 Até 50% 10 3,2%
1 Até 60% 13 4,1%
0 Até 70% 20 6,4%
0 Até 80% 14 4,5%
2 Até 90% 26 8,3%
3 100% 194 61,8%
Total 314 100%

TABELA 62 - DISTRIBUIGAO DE CARGA POR CATEGORIA
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Adicionalmente, foram perguntadas a origem e o destino da viagem (municipios).

Os diversos municipio foram agrupados por zonas de trafego. A Figura 60 apresenta as zonas de trafego
consideradas.

A Figura 61 apresenta um resumo das origens e destinos das viagens, agrupadas por rodovia de entrada no
trecho em estudo.

Campo
Mourao

PR 460 Iretama
PR 170 Manoel Ribas

PR 239 Roncador

Municipio de Pitanga

PR 456 Palmital

Subtrecho 2

Subtrecho 3

PR 170 Guarapuava

Guarapuava\

FIGURA 60 - ZONAS DE TRAFEGO

ANEXO 3F — ESTUDOS DE TRAFEGO 182 /184

PROJETO EXECUTIVO DE ENGENHARIA PARA RESTAURAGAO E AMPLIAGAO DE CAPACIDADE DA RODOVIA PR-170/PRC-466



@Prode

----- Itor

¢ UNIDEC

Origens e Destinos das Viagens

® PR239 (Roncador)

m PR460 (Iretama)

= PR170 (Manoel Ribas)
m PR456 (Palmital)

® PR170 (Guarapuava)

® Municipio de Pitanga

FIGURA 61 - PRINCIPAIS ORIGENS E DESTINOS DAS VIAGENS ENTREVISTADAS
AGRUPADAS POR RODOVIA DE ENTRADA NO TRECHO EM ESTUDO

Foi perguntada também a frequéncia da viagem.
As diferentes respostas obtidas foram agrupadas. A Figura F.3 apresenta um resumo das respostas.

GERAL

POSTO PITANGAO

POSTO MAHLE

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

MRaro MI1xporsemana M2xporsemana M3xporsemana M4xporsemana M Todos os dias

FIGURA 62 - FREQUENCIA DA VIAGEM
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ANEXO 7 - ESTATISTICAS DE ACIDENTES OCORRIDOS NO TRECHO (2020-2023)

O DER do Parana forneceu dados de sinistros(acidentes) ocorridos entre os km 170 e 220 da PR170, no

periodo entre janeiro de 2020 e abril de 2023.

Segue abaixo um resumo detalhado dos acidentes ocorridos no trecho.

Tipos de Acidente 2020 2021 2022 2023
Num Abs % Num Abs % Num Abs % Num Abs %
ABALROAMENTO LATERAL 9 17,0% 11 18,0% 9 20,9% 2 25,0%
ABALROAMENTO TRANSVERSAL 9 17,0% 14 23,0% 7 16,3% 0 0,0%
ACIDENTE COMPLEXO 5 9,4% 4 6,6% 4 9,3% 1 12,5%
ATROPELAMENTO 1 1,9% 3 4,9% 2 4,7% 0 0,0%
ATROPELAMENTO ANIMAL 0 0,0% 3 4,9% 0 0,0% 0 0,0%
CAPOTAMENTO 4 7,5% 7 11,5% 2 4,7% 2 25,0%
COLISAO FRONTAL 3 5,7% 4 6,6% 3 7,0% 1 12,5%
COLISAO TRASEIRA 11 20,8% 4 6,6% 4 9,3% 1 12,5%
INCENDIO 0 0,0% 0 0,0% 1 2,3% 0 0,0%
NAO INFORMADO 4 7,5% 1 1,6% 1 2,3% 1 12,5%
QUEDA DE MOTO 2 3,8% 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0%
QUEDA DE OBJETO 0 0,0% 1 1,6% 2 4,7% 0 0,0%
TOMBAMENTO 5 9,4% 9 14,8% 8 18,6% 0 0,0%
Total 53 100,0% 61 100,0% 43 100,0% 8 100,0%

* Ano de 2023, de janeiro a abril de 2023
TABELA 63 - ESTATISTICAS DE ACIDENTES — PR170 KM 170 AO 220 — TIPOS DE ACIDENTE

Vitimas 2020 2021 2022 2023
Num Abs % Num Abs % Num Abs % Num Abs %
N2 llesos 27 55,1% 53 59,6% 81 75,0% 9 45,0%
Ne Feridos 18 36,7% 33 37,1% 25 23,1% 9 45,0%
Ne Obitos 4 8,2% 3 3,4% 2 1,9% 2 10,0%
Total 49 100,0% 89 100,0% 108 100,0% 20 100,0%

* Ano de 2023, de janeiro a abril de 2023
TABELA 64 - ESTATISTICAS DE ACIDENTES — PR170 KM 170 AO 220 — N2 DE ENVOLVIDOS

Apds os primeiros estudos de trafego enviados a este DER-PR, observou-se a necessidade de alteracdao do
escopo do projeto que, anteriormente, era de restauracao com melhorias, passando para duplicacdo com
insercdo de interse¢cdes em dois niveis.

Neste novo cenario, foram propostas grandes melhorias ao longo da rodovia, que alteram toda a concepc¢ao
funcional atual, dessa forma estima-se uma grande alteracdo nos padrdes de acidentes.

Pode-se citar, de um modo generalizado, uma expectativa de reducdo nas colisGes frontais e traseiras devido
a separacao dos fluxos, reducdo dos abalroamentos laterais e transversais devido ao fechamento das rétulas
vazadas e da criacdo de intersecGes em dois niveis e reducdo dos atropelamentos devido a separacdo das
pistas e introducdo de passarela e passagens inferiores nas intersecoes em desnivel que possibilitam a
travessia dos pedestres nas vias laterais de menor velocidade.
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