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SOBRE O DOCUMENTO 

Este documento constitui o terceiro produto do conjunto de estudos denominado 

“Plano de Mobilidade Intermunicipal do Sistema de Transporte Rodoviário de Passageiros do 

Estado do Paraná”, contemplando os serviços públicos regulares rodoviário padrão e 

metropolitano, a partir de contrato firmado entre o Departamento de Estradas de Rodagem do 

Estado do Paraná (DER/PR) e a Fundação de Estudos e Pesquisas Socioeconômicos (FEPESE). 

De forma a facilitar a leitura e a análise, o Produto III está estruturado em dois tomos: 

o Tomo I, referente à caracterização e ao diagnóstico do sistema de transportes; e o Tomo II, 

que exibe as análises de prognóstico e o dimensionamento do sistema proposto. 

O presente documento divide-se em quatro conteúdos: a projeção de demanda que 

apresenta as metodologias e os resultados para o estudo de demanda futura dos sistemas 

metropolitano e rodoviário, conforme estabelecido no capítulo 1; o dimensionamento do sistema 

metropolitano, com análises da situação atual e proposições para o futuro, o que é evidenciado 

no capítulo 2; o dimensionamento do sistema rodoviário, abrangendo propostas de configuração 

e organização das linhas, indicadores, cenários de taxa de ocupação, entre outros temas, como 

abordado no capítulo 3; estudo para posterior definição dos lotes para a concessão dos serviços, 

que demonstra a avaliações de cenários distintos, justificando a escolha de  um cenário-base de 

análise e apresentando o estabelecimento de critérios e simulação de resultados, conforme trata 

o capítulo 4. Por fim, são elucidadas considerações finais e encaminhamentos para o 

prosseguimento dos estudos, realçando questões pertinentes de discussão ao longo das análises 

até o processo licitatório visado. 

Além dos capítulos supracitados, o Apêndice 1 demonstra, em detalhes, os processos de 

análise e de proposições acerca do sistema metropolitano. Em relação ao sistema rodoviário, o 

Apêndice 2 versa sobre os procedimentos e análises que visaram a proposição de configuração 

das linhas em grupos distintos, formando um sistema tronco-alimentado, enquanto que o 

Apêndice 3 evidencia a análise do serviço existente.  

O Apêndice 4 demonstra os movimentos por seção detalhados em relação às linhas 

dadas como exceções ao sistema rodoviário, caracterizando-se por deslocamentos entre regiões 

distintas conectando grandes polos do estado com municípios menores e, por esse motivo, 

foram analisadas em caráter especial para definir possibilidades de manutenção da configuração 

atual ou de reconfiguração. 
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No Apêndice 5 são apresentados os quadros pormenorizados do dimensionamento do 

sistema rodoviário, incluindo alternativas de cenários para as taxas de ocupação das linhas. Por 

fim, o Apêndice 6 expõe as planilhas de cálculo genéricas para os sistemas rodoviário e 

metropolitano, que fomentarão a discussão acerca dos modelos de cálculo a serem adotados 

para o processo licitatório. 

O Apêndice 7, anexado à parte deste documento, consiste em uma planilha que lista 

todas as linhas, rodoviárias e metropolitana, que, após reconfigurações, dimensionamentos e 

alocação em lotes, tem sua forma final e que irá subsidiar a construção do projeto básico para 

fins licitatórios. ,Por fim, o Apêndice 8 evidencia as indicações técnicos para eventuais serviços  

de transporte intermunicipal abrangendo municípios que atualmente não são atendidos.
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1 PROJEÇÃO DE DEMANDA 

Esta seção visa apresentar o arcabouço metodológico concebido para se estimar a 

demanda para os sistemas metropolitano e rodoviário do estado do Paraná, trazendo, de forma 

sucinta e sistemática, a estrutura metodológica adotada nas projeções. Na sequência, têm-se a 

caracterização dos dados observados e a discussão metodológica para as projeções, desde os 

modelos utilizados até sua aplicação. 

1.1 METODOLOGIA DE PROJEÇÃO DE DEMANDA 

A projeção de demanda é uma etapa central para a definição de políticas públicas e 

convergência dos investimentos privados, pois auxilia no estabelecimento de parâmetros para 

a construção de um arcabouço econômico-financeiro para a atuação da iniciativa privada.  

Em decorrência disso, com projeções de demanda para o transporte calibradas, torna-se 

possível a utilização de recursos financeiros de maneira eficiente, conjugando a sustentabilidade 

financeira ao atendimento das demandas da população em relação às necessidades existentes 

de transporte público. 

1.1.1 CARACTERIZAÇÃO DOS DADOS E ETAPAS DA ANÁLISE 

O processo de estruturação das projeções de demanda leva em conta o perfil 

específico de cada sistema avaliado. Todavia, a estrutura de dados é similar, sendo organizada 

em pares de origem e destino (O/D), em municípios paranaenses.  

Gráfico 1 – Volume de movimentações metropolitanas e rodoviárias do DER/PR (1995-2022) 

 

Dados: DER/PR (2023). Elaboração FEPESE (2023) 
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A partir da análise do Gráfico 1, é possível identificar uma sensível mudança de 

comportamento das movimentações, com uma profunda queda nos anos de pandemia da 

covid-19, especificamente entre 2020 e 2021. Além disso, o sistema metropolitano apresenta 

crescimento até meados de 2012, enquanto o sistema rodoviário sofreu uma queda de 

movimentação no mesmo período. 

A seguir serão exploradas as movimentações dos sistemas metropolitano e rodoviário de 

maneira separada, o que permitirá melhor compreensão para a calibragem do modelo a ser proposto. 

1.1.1.1 Metropolitano 

O sistema metropolitano registrou uma movimentação média anual de 38.772.257 

passageiros no período de 2010 a 2019, últimos 10 anos pré-pandemia. O Gráfico 1 mostra 

uma movimentação que, até o ano de 2011, apresentava uma taxa de crescimento positiva, 

e que se reverteu a partir de então, com exceção para as variações encontradas entre 2018 

e 2019, e no período de pandemia, entre 2020 e 2021. 

Buscando caracterizar o sistema metropolitano, a Tabela 1 apresenta a movimentação 

relativa (em percentual) entre as regiões metropolitanas do Paraná que representaram até 95% 

da movimentação em 2019. Nota-se que grande parte da movimentação do sistema tem origem 

e destino na mesma região metropolitana. 

Tabela 1 – Movimentação de passageiros relativa no sistema metropolitano, por região metropolitana (em 2019) 

REG. METROP. ORIGEM REG. METROP. DESTINO FREQUÊNCIA RELATIVA 
FREQUÊNCIA 
ACUMULADA 

Maringá Maringá 42,5% 42,5% 

Londrina Londrina 24,0% 66,5% 

Paranaguá Paranaguá 4,3% 70,8% 

Ponta Grossa Ponta Grossa 3,6% 74,4% 

Foz do Iguaçu Foz do Iguaçu 2,8% 77,2% 

Cascavel Cascavel 2,4% 79,6% 

Campo Mourão Campo Mourão 2,0% 81,6% 

Umuarama Umuarama 1,8% 83,4% 

Pato Branco Pato Branco 1,8% 85,2% 

Curitiba Curitiba 1,7% 87,0% 

Paranavaí Paranavaí 1,3% 88,3% 

Londrina Apucarana 1,2% 89,6% 

Apucarana Londrina 1,2% 90,8% 

Apucarana Apucarana 1,0% 91,8% 

Apucarana Maringá 0,9% 92,7% 

Maringá Apucarana 0,9% 93,7% 

Cianorte Cianorte 0,8% 94,5% 

Paranavaí Maringá 0,6% 95,1% 

Dados: Dados fornecidos por DER/PR (2022). Elaboração: FEPESE (2023). 
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1.1.1.2 Rodoviário 

O sistema rodoviário apresentou uma movimentação média anual de 16.060.888 

passageiros entre 2010 e 2019, últimos 10 anos pré-pandemia. Observa-se no Gráfico 1, uma 

tendência de queda persistente em todo período para a movimentação rodoviária. Esse perfil 

de decrescimento deve ser levado em consideração na avaliação da demanda. 

A Tabela 2 apresenta a movimentação relativa entre as regiões intermediárias do 

Paraná, destacando-se que, embora a maioria dos fluxos seja entre a mesma região – cerca de 

80% –, há uma parcela de viagens entre diferentes regiões. 

Tabela 2 – Movimentação de passageiros relativa no sistema rodoviário por região intermediária (em 2019) 

 CASCAVEL CURITIBA GUARAPUAVA LONDRINA MARINGÁ PONTA GROSSA 

Cascavel 26,31% 1,87% 0,37% 0,53% 1,24% 0,13% 

Curitiba 1,80% 14,67% 0,44% 1,32% 1,32% 2,01% 

Guarapuava 0,41% 0,44% 2,91% 0,12% 0,10% 0,41% 

Londrina 0,48% 1,30% 0,12% 10,64% 1,35% 0,61% 

Maringá 1,28% 1,38% 0,10% 1,34% 13,24% 0,14% 

Ponta Grossa 0,11% 1,98% 0,43% 0,59% 0,13% 8,38% 

Dados: Dados fornecidos por DER/PR (2022). Elaboração: FEPESE (2023). 

A descrição apresentada auxilia na orientação da análise, uma vez que subsidia o 

processo de avaliação das variáveis que serão consideradas. Sendo assim, os sistemas 

metropolitano e rodoviário necessitam de projeções específicas, de acordo com suas diferenças. 

A seguir, será apresentada a metodologia utilizada para as projeções. 

1.1.2 METODOLOGIA DE PROJEÇÃO 

A metodologia estatística utilizada para a projeção de demanda de movimentação de 

passageiros foi dos Mínimos Quadrados Ordinários, com a utilização do método de estimação 

de Dados em Painel. Tal escolha se deu pelo fato de que os dados de movimentação estão 

organizados em pares O/D (corte transversal), com observações ao longo do tempo (séries 

temporais). Assim, possibilitou a utilização de dados em painel, abordagem que tem como 

vantagem a maior variabilidade dos dados, maior tamanho da amostra e menores chances de 

problemas estatísticos relativos à colinearidade entre a variáveis (GUJARATI; PORTER, 2011).  

A equação geral representativa do modelo adotado para dados em painel, dispõe-se 

da seguinte forma: 
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𝒚𝒊𝒋𝒕 =  𝜷𝟎𝒊𝒋+𝜷𝟏𝒙𝟏𝒊𝒋𝒕 +  𝜷𝟐𝒙𝟐𝒊𝒋𝒕 +  𝜷𝒏𝒊𝒋𝒕𝒙𝒏𝒊𝒋𝒕 +  𝝁𝒊𝒋𝒕 (1) 

Onde: 

• i – Origem 

• j – Destino 

• t – tempo 

• y – Movimentação 

• 𝛽0 – Intercepto  

• 𝛽𝑛 – Parâmetros 

• 𝑥𝑛  – Variável independente utilizada 

• 𝜇𝑖𝑗𝑡  – Erro  

Logo, o objetivo do modelo foi a estimação da variável dependente y, que representa 

as movimentações entre os pares O (i – origem) e D (j – destino) do estado do Paraná.  

Os parâmetros 𝛽𝑛 foram estimados como sendo elasticidades da movimentação em relação a 

cada uma das variáveis explicativas. Embora semelhantes, os modelos de viagens 

metropolitanas e de viagens rodoviárias foram estimados separadamente. 

Ademais, foram selecionados pares O/D representativos de 90% do total das 

movimentações metropolitanas e rodoviárias. Isso foi feito para mitigar a inconsistência estatística 

da amostra, resultando em uma maior estabilidade para os parâmetros dos modelos estimados. 

1.1.2.1 Modelagem do sistema metropolitano 

No que respeita o conjunto de viagens pertencentes ao sistema metropolitano, têm-

se variáveis que dialogam com um perfil específico de fluxo de viagens. Os dados analisados para 

a modelagem compreendem o corte temporal que vai de 2011 a 2021, em função da maior 

robustez na estimação, pois o recorte se ajustou melhor ao modelo. Além disso, a partir de uma 

série de simulações de cenários de variáveis, chegou-se às variáveis que foram consideradas 

adequadas estatisticamente para o modelo. A equação que representa tais variáveis, de acordo 

com o modelo proposto, é: 

𝐥𝐨𝐠 (𝑴𝒐𝒗𝒊𝒎𝒆𝒏𝒕𝒂çã𝒐𝒊𝒋𝒕) =  𝜷𝟎𝒊𝒋 +   𝜷𝟏 𝒍𝒐𝒈(𝑷𝒐𝒑𝒊𝒋𝒕) + 𝜷𝟐𝒍𝒐𝒈(𝑫𝒆𝒔𝒍𝒐𝒄𝒊𝒋) +

𝜷𝟑𝑫𝟐𝟎𝟐𝟎 + 𝜷𝟒𝑫𝟐𝟎𝟐𝟏 +  µ𝒊𝒋  
(2) 

Onde: 

• 𝛽0𝑖𝑗  – Intercepto  
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•  𝑙𝑜𝑔(𝑃𝑜𝑝𝑖𝑗𝑡) – Logaritmo da População O/D 

• 𝑙𝑜𝑔(𝐷𝑒𝑠𝑙𝑜𝑐𝑖𝑗) – Logaritmo do Tempo de Deslocamento (em horas) 

•  D_2020 – Variável Dummy para o ano de 2020 

•  D_2021 – Variável Dummy para o ano de 2021 

• µ𝑖𝑗  – Resíduos da regressão 

Após a regressão, seus coeficientes estão colocados na Tabela 3. 

Tabela 3 – Coeficientes do sistema metropolitano 

PARÂMETROS COEFICIENTES 

𝜷𝟎𝒊𝒋 1,789759 

𝒍𝒐𝒈(𝑷𝒐𝒑𝒊𝒋𝒕) 0,773390 

𝒍𝒐𝒈(𝑫𝒆𝒔𝒍𝒐𝒄𝒊𝒋) -0,576637 

𝑫_𝟐𝟎𝟐𝟎 -0,742576 

𝑫_𝟐𝟎𝟐𝟏 -0,752206 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Cabe ressaltar algumas questões específicas das variáveis. Como disposto em tela, o 

coeficiente da variável População teve um grande impacto no modelo em comparação com 

outras variáveis, além de ser a única dentre todas com sinal positivo. Dessa forma, maiores 

contingentes populacionais influenciam positivamente o número de viagens. Por outro lado, 

para o sistema metropolitano, o Deslocamento (em horas) entre os pares O/D é um 

desincentivo às viagens. As variáveis dummy1 correspondem aos anos com maiores medidas 

restritivas em decorrência da pandemia global da covid-19, e, portanto, seu impacto é negativo 

nas movimentações observadas. 

1.1.2.2 Modelagem do sistema rodoviário 

Já no conjunto de movimentações pertencentes ao sistema rodoviário, tem-se um outro 

perfil de variáveis que dialogam com um perfil específico desse fluxo de viagens. Os dados foram 

recortados no período entre 2002 a 2020, por conta do melhor ajuste do período ao modelo de 

regressão. Em primeiro lugar, entendeu-se que diferentemente das movimentações do sistema 

metropolitano, a população não seria adequada para o modelo, tanto por não ser estatisticamente 

significante, quanto por ser a renda uma variável relevante para determinar se uma viagem 

aconteceria via rodoviário ou não. Além disso, as variáveis Deslocamento (em horas), Turismo e 

Dummy 2020 também foram incluídas, sendo elas estatisticamente significativas.  

                                                                                 
1 Variável qualitativa, usada em análise de regressão para classificar as observações conforme a presença/ausência de determinado 

atributo. 
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𝐥𝐨𝐠(𝑴𝒐𝒗𝒊𝒎𝒆𝒏𝒕𝒂çã𝒐𝒊𝒋𝒕) =  𝜷𝟎𝒊𝒋 +   𝜷𝟏 𝐥𝐨𝐠 (𝑷𝑰𝑩 𝒓𝒆𝒂𝒍𝒊𝒋𝒕) + 𝜷𝟐𝒍𝒐𝒈(𝑫𝒆𝒔𝒍𝒐𝒄𝒊𝒋) +

𝜷𝟑𝑫𝑻𝒖𝒓𝒊𝒔𝒎𝒐𝒊𝒋
+ 𝜷𝟒𝑫𝟐𝟎𝟐𝟏 +  µ𝒊𝒋              (3) 

Onde: 

• 𝛽0𝑖𝑗  – Intercepto  

• 𝑙𝑜𝑔(𝑃𝐼𝐵𝑟𝑒𝑎𝑙𝑖𝑗𝑡) – Logaritmo do PIB per capita real dos pares O/D 

• 𝑙𝑜𝑔((𝐷𝑒𝑠𝑙𝑜𝑐𝑖𝑗)  – Logaritmo do Tempo de Deslocamento (em horas) O/D 

• 𝐷𝑇𝑢𝑟𝑖𝑠𝑚𝑜𝑖𝑗
 – Variável Qualitativa de Turismo, que varia de 1 a 10, onde quanto mais 

baixo o valor, menos atrativo o município. 

• 𝐷2021– Variável Dummy para o ano de 2021 

• µ𝑖𝑗  –  Resíduos da Regressão 

Os coeficientes encontrados como resultado da regressão, são os dispostos na Tabela 4. 

Tabela 4 – Coeficientes do sistema rodoviário  

PARÂMETROS COEFICIENTES 

𝜷𝟎𝒊𝒋 9,1869 

𝒍𝒐𝒈(𝑷𝑰𝑩𝒓𝒆𝒂𝒍𝒊𝒋𝒕) -0,124132 

𝒍𝒐𝒈(𝑫𝒊𝒔)𝒊𝒋 -0,152208 

𝑫𝑻𝒖𝒓𝒊𝒔𝒎𝒐𝒊𝒋 0,132653 

𝑫𝟐𝟎𝟐𝟎 -1,0486 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Considerou-se que as variáveis implementadas na regressão para o sistema rodoviário 

tiveram uma boa adequação estatística e, como se verá na sequência, projetaram dados factíveis 

com as tendências históricas das movimentações rodoviárias. A variável PIB per capita, para os 

municípios do estado do Paraná, foi estimada como tendo impacto negativo sobre o volume de 

viagens. Portanto, um crescimento da renda impacta negativamente nas movimentações, ou em 

outras palavras, quanto maior a faixa de renda menor a chance do indivíduo realizar uma viagem 

rodoviária. Adiante, o Deslocamento (em horas) entre os pares O/D também impacta 

negativamente as movimentações, como no modelo rodoviário. A variável Turismo diz respeito a 

uma categorização elaborada pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatística, órgão do governo 

federal, que se chama de Regiões de Influência das Cidades (REGIC) (IBGE, 2020). Tal categorização 

avalia a atratividade em termos de viagens realizadas e de sua integração na rede de municípios 

regional e nacional. Essa categorização atribui uma referência numérica que varia entre 1 a 10, 

sendo que, por exemplo, uma cidade com alta atratividade assume nota 10. De acordo com os 

resultados do modelo, há um impacto positivo da atratividade turística sobre as movimentações 

rodoviárias. Para o ano de 2020, foi utilizada uma variável Dummy buscando equacionar esse ano 

em que houve baixa movimentação em função da pandemia da covid-19.  
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Na sequência, serão expostas as abordagens metodológicas para a aplicação dos 

coeficientes calculados para o sistema metropolitano e rodoviário na projeção, que terá como 

recorte temporal os anos de 2024 a 2044. 

1.1.2.3 Aplicação metodológica 

A partir das elasticidades obtidas para os sistemas metropolitano e rodoviário, foi 

possível realizar a projeção ao longo do horizonte de planejamento (de 2024 a 2044). 

Inicialmente, todos os pares O/D em ambos sistemas foram analisados; mas, por conta da 

inconsistência na movimentação daqueles com os menores volumes, utilizou-se na regressão 

apenas os pares O/D que representavam, de forma acumulada, mais de 90% da movimentação 

total nos três últimos períodos observados (2019, 2020 e 2021). Assim, os pares O/D não 

utilizados necessitam de outra abordagem para a projeção de demanda. 

Para sanar tal questão, são utilizados os resultados dos pares O/D projetados, 

aplicando as taxas de crescimento médias de 2024 a 2044 nos pares não estimados. 

Prioritariamente, são aplicadas as taxas relativas às microrregiões envolvidas no par O/D,  

por representar uma maior proximidade. Quando não existir um par O/D projetado que envolva 

as mesmas microrregiões, aplica-se as taxas das mesorregiões e, em último caso, a média do 

estado do Paraná.  

Ademais, o principal objetivo da aplicação metodológica foi permitir que a maior 

quantidade de projeções fosse realizada dentro de critérios metodológicos que mostrassem 

movimentações factíveis com a tendência de longo prazo para o sistema metropolitano e 

rodoviário. 

Por fim, para a projeção final, convencionou-se não considerar os pares O/D em que 

as movimentações pararam em período anterior ao início da pandemia, assim, sem 

movimentação em 2019. 

Na sequência, serão apresentados os resultados das projeções, já com todos os 

procedimentos e as ferramentas metodológicas aplicadas. 

1.1.2.4 Resultados e considerações finais 

O resultado das projeções das movimentações é apresentado pelos seus dados 

agregados, contando com a totalidade dos pares O/D utilizados no estudo para os sistemas 

metropolitano e rodoviário. 
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As projeções de movimentação do sistema metropolitano apresentam-se da seguinte 

forma, conforme Gráfico 2.  

Gráfico 2 – Movimentação de passageiros projetada do sistema metropolitano de 2024 a 2044 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A evolução histórica da movimentação metropolitana é levemente negativa, 

registrando uma taxa média de -0,16% ao ano no período 2002-2019. Por outro lado, 

considerando a recuperação do período pós-covid, a projeção apresenta uma taxa de 

crescimento média de 0,53% ao ano, entre 2024 e 2044. 

Já no sistema rodoviário, a movimentação histórica indica uma retração das viagens 

ainda mais acentuada do que no caso da metropolitana. Calculando-se o período de 2002 até 

2019, verificou-se uma taxa de crescimento negativa, na ordem de -3,75% ao ano. Já para o 

período projetado, o decrescimento é, em média, de -0,13% ao ano (Gráfico 3). 
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Gráfico 3 – Movimentação de passageiros projetada do sistema rodoviário de 2024 a 2044 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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2 DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA 
METROPOLITANO 

A mobilidade é um fator preponderante na qualidade de vida dos cidadãos e indutora 

do crescimento econômico de uma região, pois dela dependem a logística de distribuição de 

produtos, a saúde, a produtividade e o deslocamento de sua população, entre outros. 

Mesmo sendo um serviço essencial, o transporte coletivo é sempre o mais atingido 

devido ao crescimento desordenado das cidades. Diante disso, é de fundamental importância 

priorizar, no planejamento das cidades, o transporte coletivo. 

Para solucionar o grande problema de mobilidade urbana nas cidades e regiões, é 

preciso, antes de tudo, repensar a ocupação dos espaços urbanos e buscar soluções que vão 

muito além de aumentar frotas de ônibus, criar mais vias nas cidades ou mais linhas e horários 

nas ofertas de viagens. São necessárias ações administrativas públicas e privadas, planejamento, 

e melhor aproveitamento das viagens, com aumento da demanda de passageiros.  

Planejamento urbano e planejamento de transportes devem caminhar juntos, pois o 

grande problema não gira em torno do tamanho das cidades, mas da ocupação desordenada de 

territórios, gerando maior custo na mobilidade da população que mora cada vez mais longe do 

polo, em busca de menor custo de moradia. 

Também é fundamental a execução do que é planejado e a garantia da sua manutenção, 

caso contrário, os problemas de transporte persistirão num círculo vicioso, sem solução. 

No Paraná, percebe-se que o sistema de transporte foi sendo moldado numa política 

tarifária que não contemplava a integração, gerando assim, não uma rede, mas um conjunto de 

linhas que, na maioria dos casos das regiões metropolitanas, não formaram um desenho eficiente 

diante das reais necessidades de deslocamento da população e, assim, não vislumbrando, na 

maioria das vezes, possibilidades de integração e evitando a sobreposição de linhas. 

Este capítulo tem como objetivo um estudo de pré-viabilidade técnica e operacional, 

com avaliação da situação operacional das linhas do sistema metropolitano do interior, do 

estado do Paraná. Foram consideradas a extensão das linhas (lembrando que o ideal na 

realização de um deslocamento seria no máximo 35 km, para garantia de conforto e segurança 

ao usuário na realização de sua viagem com veículo do tipo comum metropolitano/urbano), 
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 o tempo de viagem de até no máximo uma hora, o Índice de Passageiro por Quilômetro (IPK), o 

índice de rotatividade da linha, o motivo do deslocamento na realização da viagem e o equilíbrio 

financeiro e operacional de cada linha, com propostas para otimização. 

O estado do Paraná possuiu oito regiões metropolitanas oficias, Curitiba, Londrina, 

Maringá, Cascavel, Umuarama, Campo Mourão, Toledo e Apucarana, todavia existem regiões 

no estado que, mesmo não sendo ou não estando contidas em uma região metropolitana oficial, 

possuem linhas intermunicipais tipo urbanas. Estas atendem demandas de deslocamentos 

intermunicipais diários (casa-trabalho e similares) e são operadas nos mesmos moldes das linhas 

das regiões metropolitanas oficiais, portanto também são denominadas de metropolitanas 

enquanto linhas.  

A Tabela 5 evidencia a síntese das informações dos sistemas de regiões metropolitanas 

oficiais, enquanto a Tabela 6  demonstra os dados pertinentes às linhas operadas em outras 

regiões do estado e que possuem características de operação metropolitana. Vale destacar que 

na relação de empresas que operam por região, uma empresa pode ser contabilizada mais de 

uma vez, por operar em duas ou mais regiões metropolitanas, oficiais ou não. 

Tabela 5 – Composição dos sistemas de transporte intermunicipal de regiões metropolitanas oficiais2 

REGIÕES METROPOLITANAS OFICIAIS 

ORDEM 
MUNICÍPIO-POLO 

(SEDE) 
MUNICÍPIOS 
MEMBROS 

EMPRESAS 
OPERADORAS 

LINHAS 
METROPOLITANAS 

1 Curitiba* 29  2 2 

2 Londrina 25 2 21 

3 Maringá 26 4 27 

4 Cascavel 24 1 1 

5 Toledo 18 1 2 

6 Campo Mourão 25 1 1 

7 Umuarama 24 2 6 

8 Apucarana 23 3 6 

* Gestão oficial da Agência de Assuntos Metropolitanos do Paraná (AMEP). 

Elaboração: FEPESE (2023) 

  

                                                                                 
2 No caso de Curitiba, não são contabilizadas as linhas atualmente sob gestão da AMEP, somente as duas linhas hoje gerenciadas 

pelo DER/PR. 
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Tabela 6 – Composição dos sistemas de transporte intermunicipal  
com característica metropolitana referentes a outras regiões do estado 

DEMAIS REGIÕES COM SISTEMAS DE CARACTERÍSTICA METROPOLITANA 

ORDEM 
MUNICÍPIO-POLO 

(SEDE) 
MUNICÍPIOS 
ATENDIDOS 

EMPRESAS 
OPERADORAS 

LINHAS 
METROPOLITANAS 

1 Foz do Iguaçu 2 1 4 

2 Francisco Beltrão 2 1 1 

3 Paranaguá 5 2 6 

4 Paranavaí 5 2 4 

5 Pato Branco 6 2 5 

6 Ponta Grossa 4 1 4 

7 Telêmaco Borba 3 1 2 

8 Cianorte 3 1 2 

9 Laranjeiras do Sul 2 1 1 

10 Wenceslau Braz 2 1 1 

11 São Mateus do Sul 2 1 1 

12 Quedas do Iguaçu 2 1 1 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O sistema metropolitano do interior do estado do Paraná tem características 

operacionais de um sistema de transporte coletivo urbano, e tem como objetivo exclusivo 

realizar ligações entre municípios. 

Antes da pandemia da covid-19, o sistema metropolitano apresentava uma frota de 

409 veículos, com uma idade média dos carros de 8,92 anos, operado por 20 empresas. 

Atualmente, configura-se com uma frota de 488 veículos, operada por 25 empresas, com idade 

média dos carros em 7,35 anos.  

Das 25 empresas consideradas, quatro não operam linhas regulares, mas podem 

utilizar seus veículos para fretamento, a saber: Nordeste Turismo, Catarinense, Viagens Feliz 

e PGTur. Das 21 empresas que ofertam linhas regulares, quatro concentram 50% do sistema, 

sendo elas: Cidade Verde, Viação Garcia, Expresso Maringá e Transporte Coletivo de 

Rolândia (TCR).  

Ainda, onze empresas (Cidade Verde, Viação Garcia, Expresso Maringá, Transporte 

Coletivo de Rolândia, Viação Real, Viação Graciosa, Princesa do Norte, Nossa Senhora de Fátima, 

E. G. Transporte Coletivo, Santana do Iapó e Pato Branco) concentram pouco mais de 80% do 

sistema, e as demais têm linhas em quantidade mínima. A empresa que apresenta mais linhas 

em operação no Sistema Metropolitano é a Cidade Verde. 
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O sistema metropolitano do interior tem 98 linhas, sendo 66 dentro das regiões 

metropolitanas oficiais e 32 em regiões não oficiais. O sistema realiza em dias úteis uma média 

de 2.257 viagens, e apresenta linhas com extensão de 7 km a 61 km.  

O metropolitano do interior opera com veículos do tipo comum metropolitano/urbano, 

que possuem em média uma capacidade de 80 passageiros, sendo 44 sentados e mais 36 em pé 

(equivalendo a cinco passageiros por metro quadrado de área de salão). Na composição da frota do 

sistema metropolitano, predominam os chassis Mercedes-Benz, Volkswagen, Volvo e Scania.  

A Tabela 7 traz as informações quanto à quantidade de empresas operando no sistema 

metropolitano, bem como a frota e sua idade média. 

Tabela 7 – Composição geral da frota e empresas que operam o sistema metropolitano do interior – 2021/2022 

EMPRESAS OPERANDO FROTA ATUAL IDADE MÉDIA DA FROTA 

24 488 7,35 

Elaboração: FEPESE (2023) 

De acordo com os resultados da entrevista realizada em campo com usuários do 

sistema metropolitano, a motivação da viagem predominante consiste na relação casa-trabalho, 

seguida de uso para estudos (mais predominantemente na Região Metropolitana de Cascavel) 

e de compras. Os resultados desta pesquisa condizem com o esperado para o sistema 

metropolitano, que, apesar de configurar um sistema intermunicipal, guarda relação com os 

sistemas urbanos. O Gráfico 4 representa as motivações das viagens conforme os resultados da 

pesquisa de campo, tendo como recorte somente as regiões metropolitanas oficiais do estado, 

a título de exemplo. O detalhamento dos resultados da pesquisa nas linhas de caráter 

metropolitano é evidenciado no Apêndice 2 – Metodologia e resultados das pesquisas de campo 

do Tomo I do Produto 3. 

Gráfico 4 – Motivação de viagens no sistema metropolitano por região metropolitana oficial do estado do Paraná 

 

 Elaboração: FEPESE (2023) 
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2.1 ANÁLISE E DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA INTERMUNICIPAL 
METROPOLITANO DO INTERIOR DO ESTADO DO PARANÁ   

Esta seção apresenta, em itens específicos, as análises e as proposições para o 

dimensionamento e para as definições acerca dos sistemas gerenciados pelo DER/PR das regiões 

metropolitanas oficiais e não oficiais do Paraná. 

2.1.1 REGIÕES METROPOLITANAS OFICIAIS 

Nesta seção, são evidenciados somente os sistemas pertinentes às oito regiões 

metropolitanas oficiais do Paraná. 

Importa destacar que, em alguns casos, é evidenciada mais de uma proposta de 

dimensionamento e/ou configuração das linhas de caráter metropolitano. Nesse sentido, essas 

propostas são apresentadas de forma a registrar os cenários considerados, mas, nas etapas 

subsequentes deste estudo apenas uma proposta avançará para a avaliação econômico-

financeira que visa ao processo licitatório dos sistemas. Contudo, neste produto são indicadas 

as propostas que, do ponto de vista técnico-operacional, se demonstram com maior potencial 

de otimização para as regiões estudadas3. 

Ademais, é fundamental destacar que, nesta etapa, o dimensionamento dos sistemas 

metropolitanos vale-se dos parâmetros de ocupação máxima dos veículos, conforme art. 44 do 

atual regulamento – Decreto Estadual nº 1.821, de 28 de fevereiro de 2000 (PARANÁ, 2000), – 

que fixa a lotação máxima admitida em até cinco passageiros por metro quadrado na área livre 

do veículo.  

Contudo, é importante, nas etapas subsequentes do estudo, analisar cenários com 

parâmetros mais rígidos, ou seja, diminuindo a quantidade de passageiros, de modo a propiciar 

maior conforto. Como essas alterações devem constar do regulamento, caso se concretizem, a 

partir de pesquisas em demais sistemas e normativos, o dimensionamento aqui apresentado 

deverá se adequar aos eventuais novos critérios e refletir isso nos cálculos do dimensionamento 

final a ser considerado no estudo econômico-financeiro, visando ao processo licitatório. Assim, 

convém ressaltar que poderão ser estabelecidos e analisados cenários de ocupação do sistema 

metropolitano no referido estudo. 

                                                                                 
3 Tais considerações são realizadas apenas para os casos em que se demonstre mais de uma proposta para a região, a saber: Curitiba, 

Londrina, Maringá, Toledo e Apucarana (regiões metropolitanas oficiais); Wenceslau Braz, Telêmaco Borba, Foz do Iguaçu e 
Laranjeiras do Sul (demais regiões). 
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Para o cálculo de número de passageiros e extensões da viagem foram utilizados os 

relatórios mensais disponibilizados pelas empresas, com o número de passageiros desagregados 

por cada dia do mês ao longo do mês todo, estas planilhas são denominadas Movimento Mensal 

Passageiros por Horário (MMPH).  

Foram disponibilizadas as planilhas de maio, abril, novembro de dezembro de 2022 

onde se deu preferência por utilizar as planilhas de novembro por haver uma redução maior dos 

impactos da covid-19 nos movimentos enquanto que em dezembro há uma tendência a alterar 

os movimentos mensais por conta dos feriados do final do ano.  

2.1.1.1 Região Metropolitana de Curitiba 

O Quadro 1 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Curitiba e a 

Figura 1 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 1 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Curitiba 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0411-450 Araucária-Lapa 

001.0950-440 Bocaiúva do Sul-Tunas do Paraná 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Essas duas linhas radiais, apesar de realizarem atendimento dentro da Região 

Metropolitana de Curitiba, não são gerenciadas pela AMEP, mas sim pelo DER/PR. 

 Analisando os dados de novembro de 2022 pelos MMPHs, o IPK da região apresentou 

índice médio de 0,88 pass./km, para uma extensão média de 42 km e um fator de ocupação 

médio por viagens de 37 passageiros. Pode-se considerar que, em média, apresenta baixo 

aproveitamento operacional. 

A Tabela 8 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de Curitiba.
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Figura 1 – Linhas da Região Metropolitana de Curitiba 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 8 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Curitiba 

Quadro operacional de Curitiba   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0411-450 
ARAUCÁRIA- 

LAPA 

EXPRESSO 
MARINGÁ 

LTDA. 
43 4 70 36,86 17,50 3 38 162 1422 1.634 37 0,87 

001.0950-440 

BOCAIÚVA 
DO SUL-

TUNAS DO 
PARANÁ 

EMPRESA 
CURITIBA 

CERRO 
AZUL LTDA 

EPP4 
(CURITIBA 

AZUL) 

40 1 60 40,00 60,00 1 4 60 152 160 38 0,95 

SUBTOTAL 42 5 - - - 4 42 222 1574 1794 37 0,88 

Elaboração: FEPESE (2023)

                                                                                 
4 Empresa de Pequeno Porte. 
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Dados operacionais das linhas  

A linha Araucária-Lapa apresenta extensão de 43 km, o que a coloca fora dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,87 pass5/km e ocupação de 37 passageiros por viagens em dias úteis. 

A Bocaiúva do Sul-Tunas do Paraná apresenta extensão de 40 km, também fora dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 0,95 pass./km e uma ocupação de 38 passageiros por viagens em dias úteis. 

 Análise operacional 

A linha Araucária-Lapa apresenta extensão fora dos padrões considerados 

confortáveis e seguros para uma linha metropolitana. Apesar de seu fator de ocupação por 

viagem estar dentro dos padrões do sistema metropolitano, sua longa extensão gera um baixo 

IPK, de 0,87 pass./km, implicando um desequilíbrio operacional. 

A linha Bocaiúva do Sul-Tunas do Paraná apresenta, também, extensão fora do padrão 

considerado confortável e seguro para uma linha metropolitana, e apresenta um IPK de 0,95 

pass./km, gerando também desequilíbrio operacional. 

Conclusão operacional 

Apesar de essas duas linhas não apresentarem ligação direta com o polo de Curitiba, 

têm ligações diretas com aos municípios de Araucária e de Bocaiúva, que possuem linhas 

metropolitanas que acessam o sistema de Curitiba, com integração física e tarifária. Logo, para 

essas linhas, pelo fato de estarem dentro da Região Metropolitana de Curitiba e por serem 

operadas com veículos do tipo convencional metropolitano/urbano, recomenda-se que seu 

gerenciamento operacional seja realizado pela AMEP6. 

Propostas 

Proposta 1 

Na linha Araucária-Lapa, considerando o número de viagens e o volume de passageiros 

que realiza este deslocamento, torna-se inviável o atendimento com veículos rodoviários. 

                                                                                 
5 Passageiro. 
6 Embora seja realizada esta indicação técnica, importa salientar que as duas linhas foram consideradas no estudo para proposição 

de lotes. Enquanto Bocaiúva-Tunas do Paraná foi considerada no sistema rodoviário, Araucária-Lapa foi considerada nas 
simulações para o sistema metropolitano, conforme conclusões operacionais postas nesta seção. 
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Em oferta de viagem para sábado e domingo, deverá realizar 60% das viagens dos dias 

úteis aos sábados, e aos domingos deverá realizar 30% das viagens dos dias úteis. 

Na linha Bocaiúva do Sul-Tunas do Paraná, analisando o volume de passageiros com 

interesse neste deslocamento e o número de viagens em dias úteis, não se torna viável manter 

o atendimento pelo sistema metropolitano, devendo ser viabilizado o atendimento pelo sistema 

rodoviário. 

A Tabela 9 mostra o quadro operacional para esta proposta. Não há alteração da 

configuração espacial das linhas nesta proposta. 

Frota 

A operação da linha Araucária-Lapa hoje é atendida por veículos do tipo comum, e 

deverá ser operada com veículos do tipo Padron com carroceria metropolitano/urbano, 

proporcionando maior conforto e segurança na realização da viagem, além de permitir um maior 

número de usuários transportados por viagem. 
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Tabela 9 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Curitiba) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo 
de 

viagem 
(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0411-
450 

ARAUCÁRIA
-LAPA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

43 4 70 36,86 17,50 3 30 162 1422 1.290 47 1,10 

001.0950-
440 BOCAIÚVA 

DO SUL-
TUNAS DO 
PARANÁ 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

40 1 60 40,00 60,00 1 4 60 152 160 38 0,95 

SUBTOTAL - 5 - - - 4 34 222 1574 1450   

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

As linhas Araucária-Lapa e Bocaiúva do Sul-Tunas do Paraná, ao serem analisadas no 

aspecto extensão, que se apresenta fora do padrão de conforto e segurança ao usuário e tem 

baixo aproveitamento operacional, deverão ser desativadas, e deverá ser viabilizado aos 

usuários o atendimento com o sistema rodoviário. Contudo, como já destacado, é recomendado 

que essas linhas passem à gerência da AMEP. 

Considerações finais sobre a região 

Conforme orientações do DER/PR, designadas por meio do Ofício nº 0490-24 de 01 de 

abril de 2024, a competência sobre o transporte intermunicipal interno às regiões 

metropolitanas oficiais de Curitiba, Londrina e Maringá deverá ser repassada à Agência de 

Assuntos Metropolitanos do Paraná (AMEP). Portanto, embora se apresente neste documento 

as possibilidades operacionais para a Região Metropolitana de Curitiba, considerando as linhas, 

atualmente, sob competência do DER/PR, essas linhas não integrarão o rol de ligações objeto 

dos estudos sobre a definição dos lotes (capítulo 4), tampouco o projeto básico concernente à 

futura licitação dos sistemas intermunicipais  gerenciados pelo DER/PR (Produto 7 – Minutas de 

edital e anexos técnicos para a concessão dos serviços). 

2.1.1.2 Região Metropolitana de Londrina 

O Quadro 2 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Londrina e a 

Figura 2 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 2 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Londrina 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0212-440 Londrina-Rolândia 

001.0730-450 Arapongas-Astorga 

001.1426-400 Londrina-Jataizinho 

001.1427-440 Londrina-Sertanópolis 

001.1433-400 Londrina-Assaí 

001.1437-400 Londrina-Bela Vista do Paraíso 

001.1440-450 Londrina-São Sebastião da Amoreira 

001.1524-400 Londrina-Cambé (Catuaí via Campos) 

006.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Ana Elisa via P445) 

009.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Silvino via Cacique) 

008.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Silvino via Bandeirantes) 

003.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Tupy) 

007.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Santo Amaro) 

004.1524-400 Londrina-Cambé (Parque Residencial Ana Rosa) 

005.1524-400 Londrina-Cambé (Jardim Ana Elisa via Cacique) 
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NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

002.1524-400 Londrina-Cambé (Via Jardim Tarobá) 

003.1523-400 Londrina-Ibiporã (Jardim Ana Eliza via UEL7) 

001.1523-400 Londrina-Ibiporã (via Estudantes) 

002.1523-400 Londrina-Ibiporã (via Henrique Pereira) 

001.1522-400 Ibiporã-Cambé (Fusão) 

001.1522-4A0 Ibiporã-Cambé (Semidireto) 

Elaboração: FEPESE (2023)

                                                                                 
7 Universidade Estadual de Londrina 
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Figura 2 – Linhas da Região Metropolitana de Londrina 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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A Região Metropolitana de Londrina apresenta em sua composição linhas radiais e 

diametrais. 

Essa região possui atendimento com 21 linhas metropolitanas, sendo que a cidade-

polo de Londrina é atendida com 18 linhas e uma linha tem atendimento isolado aos municípios 

de Arapongas-Astorga e duas entre os municípios de Ibiporã e Cambé. 

Analisando os dados de novembro de 2022 pelos MMPHs, o IPK da região apresentou 

índice médio de 1,52 pass./km, para uma extensão média de 22 km e uma ocupação média por 

viagem de 29 passageiros. 

A Tabela 10 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de Londrina. 
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Tabela 10 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Londrina 

Quadro operacional de Londrina   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocida
de 

(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0212-
440 

LONDRINA- 
ROLÂNDIA 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
27 6 60 27,00 10,00 6 58 307 2444 1.566 42 1,56 

001.0730-
450 

ARAPONGAS- 
ASTORGA 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
35 1 65 32,31 65,00 1 8 43 223 280 28 0,80 

001.1426-
400 

LONDRINA- 
JATAIZINHO 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
24 5 55 26,18 11,00 5 48 336 1971 1.152 41 1,71 

001.1427-
440 

LONDRINA- 
SERTANÓPOLIS 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
53 2 60 53,00 30,00 2 8 84 239 424 30 0,56 

001.1433-
400 

LONDRINA-ASSAÍ 
VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
42 1 60 42,00 60,00 1 2 80 156 84 78 1,86 

001.1437-
400 

LONDRINA-BELA 
VISTA DO PARAÍSO 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
51 3 70 43,71 23,33 3 20 121 613 1.020 31 0,60 

001.1440-
450 

LONDRINA-SÃO 
SEBASTIÃO DA 

AMOREIRA 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
61 1 100 36,60 100,00 1 2 71 122 122,00 61 1,00 

001.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(CATUAÍ-VIA 

CAMPOS) 

TRANSPORTE 
COLETIVO 
ROLÂNDIA 

(TCR) 

10 5 20 30,00 4,00 5 12 268 340 120 28 2,83 

006.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM ANA ELISA-

V. P445) 
TCR 8 1 18 26,50 18,00 3 48 75 800 382 17 2,10 

009.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM SILVINO 

VIA CACIQUE) 
TCR 7 1 15 28,00 15,00 2 23 70 472 161 21 2,93 

008.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM SILVINO-

VIA BANDEIRANTES) 
TCR 7 1 16 26,25 16,00 4 17 14 138 119 8 1,16 
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Quadro operacional de Londrina   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocida
de 

(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

003.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM TUPY) 

TCR 11 1 27 24,44 27,00 1 2 50 90 22 45 4,09 

007.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM SANTO 

AMARO) 
TCR 8 2 15 32,00 7,50 8 63 103 1310 504 21 2,60 

004.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(PARQUE 

RESIDENCIAL ANA 
ROSA) 

TCR 8 3 14 34,29 4,67 3 61 136 1302 488 21 2,67 

005.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(JARDIM ANA ELISA-

VIA CACIQUE) 
TCR 9 1 20 27,00 20,00 2 2 95 95 18 48 5,28 

002.1524-
400 

LONDRINA-CAMBÉ 
(VIA JARDIM 

TAROBÁ) 
TCR 10 2 20 30,00 10,00 2 13 90 331 130 25 2,55 

003.1523-
400 

LONDRINA-IBIPORÁ 
(JARDIM ANA ELIZA- 

VIA UEL) 
TCR 8 2 15 32,00 7,50 2 16 90 350 128 22 2,73 

001.1523-
400 

LONDRINA-IBIPORÁ 
(VIA ESTUDANTES) 

TCR 18 2 30 36,00 15,00 2 20 88 610 360 31 1,69 

002.1523-
400 

LONDRINA-IBIPORÁ 
(VIA HENRIQUE 

PEREIRA) 
TCR 10 1 20 31,05 20,00 2 6 10 33 62 6 0,53 

001.1522-
400 

IBIPORÁ-CAMBÉ 
(FUSÃO ) 

TCR 28 6 50 33,60 8,33 6 118 222 4290 3.304 36 1,30 

001.1522-
4A0 

IBIPORÁ-CAMBÉ 
(SEMIDIRETO ) 

TCR 28 1 50 33,60 50,00 2 6 126 189 168 32 1,13 

SUBTOTAL 22 48 - - - 62 553 2.479 16.118 10.614 29 1,52 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Londrina-Rolândia apresenta extensão de 27 km, o que a configura dentro dos 

padrões considerados confortáveis e seguros para uma linha metropolitana, e apresenta um IPK 

de 1,56 pass./km e uma ocupação por viagem de 42 passageiros em dias úteis.  

A linha Arapongas-Astorga apresenta extensão de 35 km e está no limite considerado 

para ofertar segurança e conforto para o usuário numa viagem no sistema metropolitano. 

Apresenta um IPK de 0,80 pass./km  e uma ocupação por viagem de 28 passageiros em dias úteis.  

A linha Londrina-Jataizinho apresenta extensão de 24 km, está dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário, apresenta IPK de 1,71 pass./km e uma ocupação 

de 41 passageiros por viagem. 

A linha Londrina-Sertanópolis apresenta extensão de 53 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

0,56 pass./km e uma ocupação de 30 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Assaí apresenta extensão de 42 km, fora do esperado para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 1,86 pass./km 

e uma ocupação de 78 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Bela Vista do Paraíso, apresenta extensão de 51 km, fora do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,60 pass./km e uma ocupação de 31 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-São Sebastião da Amoreira apresenta extensão de 61 km, fora do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 1,00 pass./km e uma ocupação de 61 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Catuaí-via Campos) apresenta extensão de 10 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 2,83 pass./km e uma ocupação de 28 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Jardim Ana Elisa-via P445) apresenta extensão de 8 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 2,10 pass./km e uma ocupação de 17 passageiros por viagem em dias úteis. 
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A linha Londrina-Cambé (Jardim Silvino-via Cacique) apresenta extensão de 7 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 2,93 pass./km e uma ocupação de 21 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Jardim Silvino-via Bandeirantes) apresenta extensão de 7 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 1,16 pass./km e uma ocupação de 8 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Jardim Tupy) apresenta extensão de 11 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 4,09 pass./km e uma ocupação de 45 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Jardim Santo Amaro) apresenta extensão de 8 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 2,60 pass./km e uma ocupação de 21 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Parque Residencial Ana Rosa) apresenta extensão de 8 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, 

apresenta um IPK de 2,60 pass./km e uma ocupação de 21 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (Jardim Ana Elisa-via Cacique) apresenta extensão de 9 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 5,28 pass./km e uma ocupação de 48 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Cambé (via Jardim Tarobá) apresenta extensão de 10 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 2,55 pass./km e uma ocupação de 25 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Ibiporã (Jardim Ana Eliza-via UEL) apresenta extensão de 8 km, dentro 

do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta 

um IPK de 2,73 pass./km e uma ocupação de 22 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Ibiporã (via Estudantes) apresenta extensão de 18 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 1,69 pass./km e uma ocupação de 31 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Londrina-Ibiporã (via Henrique Pereira) apresenta extensão de 10 km, dentro 

do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta 

um IPK de 0,53 pass./km e uma ocupação de seis passageiros por viagem em dias úteis. 
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A linha Ibiporã-Cambé (Fusão) apresenta extensão de 28 km, dentro do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,30 pass./km e uma ocupação de 36 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Ibiporã-Cambé (Semidireto) apresenta extensão 28 km, dentro do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

1,13 pass./km e uma ocupação de 32 passageiros por viagem em dias úteis. 

Análise operacional 

A região de Londrina necessita de um replanejamento e otimização operacional das 

linhas, visando também uma definição de competência de gestão. 

A linha Londrina-Rolândia possibilita aos usuários oriundos de Apucarana acessar o 

município-polo de Londrina, por meio de integração física no município de Rolândia, 

necessitando de uma otimização operacional.  

A linha Arapongas-Astorga possui baixo aproveitamento operacional, o atendimento 

aos usuários com interesse neste deslocamento deverá ser realizado pelo sistema rodoviário.  

A linha Londrina-Jataizinho poderá ser otimizada sendo seccionada no município de 

Ibiporã, melhorando o equilíbrio operacional e garantindo a manutenção do atendimento. 

Na linha Londrina-Sertanópolis, devido ao baixo aproveitamento operacional e à 

extensão muito longa, e o atendimento aos usuários com interesse neste deslocamento deverá 

ser viabilizado com o sistema rodoviário. 

A linha Londrina-Assaí, apesar de apresentar um bom aproveitamento operacional, 

devido à extensão de 42 km, torna-se inviável para a operação da forma que está. Para manter 

o atendimento, seria possível o seccionamento desta linha no município de Ibiporã e a criação 

da linha Ibiporã-Assaí. 

Na linha Londrina-Bela Vista do Paraíso, devido ao baixo aproveitamento e 

desequilíbrio operacional, não é viável sua manutenção, e o atendimento deverá ser realizado 

pelo sistema rodoviário. 

Na linha Londrina-São Sebastião da Amoreira, devido ao baixo aproveitamento e 

desequilíbrio operacional, o atendimento deverá ser realizado pelo sistema rodoviário. 
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As linhas que realizam a ligação entre os municípios de Londrina a Cambé e Londrina 

a Ibiporã, atendidas por linhas radiais e diametrais, apresentam grande número de linhas com 

itinerários sobrepostos, viabilizando a implantação de um sistema tronco-alimentador. A criação 

de terminais nos municípios de Cambé e de Ibiporã possibilitará uma estruturação da 

mobilidade dos municípios com transporte coletivo urbano. 

Conclusão operacional 

Necessita-se de reprogramação operacional para otimização de horários, possibilitando, 

assim, a readequação da frota operante e o melhor aproveitamento, gerando equilíbrio 

operacional. 

Os municípios de Cambé e de Ibiporã, limítrofes à cidade-polo de Londrina, são o 

principal interesse na realização das viagens, e, devido à falta de transporte nestas cidades, as 

linhas metropolitanas estão realizando atendimento como sistema de transporte urbano, 

desvirtuando da função do transporte coletivo metropolitano, a qual em tese é a realização 

somente da ligação entre os municípios. Portanto, a proposta seria a criação de um sistema 

tronco-alimentador para estas cidades, sendo a linha tronco a ligação metropolitana e as linhas 

alimentadoras o transporte urbano dos municípios. 

Propostas 

Proposta 1  

Otimização dos horários, visando melhor aproveitamento dos veículos para equilíbrio 

operacional. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 17% da frota operante, equivalente a oito 

veículos, e também irá gerar uma redução de 17,11% na quilometragem rodada em dias úteis. 

Em relação às linhas com extensão acima de 35 km, para não prejudicarem os usuários 

com interesse nestes deslocamentos, deve-se disponibilizar o atendimento pelo sistema 

rodoviário. 

A Figura 3 mostra a configuração das linhas para a proposta 1 e a Tabela 11 mostra o 

quadro operacional desta proposta.
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Figura 3 – Mapa da Proposta 1 (Região Metropolitana de Londrina) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 11 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Londrina) 

Proposta 1 
Dados 

avaliação  

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0212
-440 

LONDRINA- 
ROLÂNDIA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

27  6 60 27,00 10,00 6 58 307 2444 1.566 42 1,56 

001.0730
-450 

ARAPONGAS- 
ASTORGA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

35                        

001.1426
-400 

LONDRINA- 
JATAIZINHO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

24  5 55 26,18 11,00 5 48 336 1971 1.152 41 1,71 

001.1427
-440 

LONDRINA- 
SERTANÓPOLIS 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

53                        

001.1433
-400 

LONDRINA- 
ASSAÍ 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

42                        

001.1437
-400 

LONDRINA- 
BELA VISTA DO 

PARAÍSO 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

51                        

001.1440
-450 

LONDRINA-SÃO 
SEBASTIÃO DA 

AMOREIRA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

61                        

001.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ 

(CATUAÍ-VIA 
CAMPOS) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

10  5 25 24,00 5,00 5 14 268 340 140 24 2,43 

006.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ 

(JARDIM ANA 
ELISA-VIA P445) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

8  1 20 23,85 20,00 3 48 75 800 382 17 2,10 

009.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ  
(JARDIM 
SILVINO  

VIA CACIQUE) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

7  1 20 21,00 20,00 2 24 70 472 168 20 2,81 
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Proposta 1 
Dados 

avaliação  

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

008.1524
-400 

LONDRINA-
CAMBÉ 

 (JARDIM 
SILVINO-VIA 

BANDEIRANTES
) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

7  1 20 21,00 20,00 3 12 14 138 84 12 1,64 

003.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ 

(JARDIM TUPY) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

11  1 30 22,00 30,00 1 3 50 90 33 30 2,73 

007.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ 

(JARDIM SANTO 
AMARO) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

8  2 20 24,00 10,00 6 63 103 1310 504 21 2,60 

004.1524
-400 

LONDRINA-
CAMBÉ (PARQUE 
RESIDENCIAL ANA 

ROSA) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

8  3 20 24,00 6,67 3 61 136 1302 488 21 2,67 

005.1524
-400 

LONDRINA-
CAMBÉ 

(JARDIM ANA 
ELISA-VIA 
CACIQUE) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

9  1 20 27,00 20,00 2 2 95 95 18 48 5,28 

002.1524
-400 

LONDRINA- 
CAMBÉ (VIA 

JARDIM 
TAROBÁ) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

10  2 30 20,00 15,00 2 15 90 331 150 22 2,21 

003.1523
-400 

LONDRINA- 
IBIPORÃ 

(JARDIM ANA 
ELIZA-VIA UEL) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

8  2 20 24,00 10,00 2 16 90 350 128 22 2,73 

001.1523
-400 

LONDRINA-
IBIPORÃ (VIA 
ESTUDANTES) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

18  2 50 21,60 25,00 2 20 88 610 360 31 1,69 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 40 

Proposta 1 
Dados 

avaliação  

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

002.1523
-400 

LONDRINA- 
IBIPORÃ (VIA 

HENRIQUE 
PEREIRA) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

10  1 30 20,70 30,00 2 4 10 33 41 8 0,80 

001.1522
-400 

IBIPORÃ-
CAMBÉ  
(FUSÃO) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

28  6 50 33,60 8,33 6 122 222 4290 3.416 35 1,26 

001.1522
-4A0 

IBIPORÃ-
CAMBÉ  

(SEMIDIRETO ) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

28  1 50 33,60 50,00 2 6 126 189 168 32 1,13 

SUBTOTAL - 40 - - - 52 516 2.080 14.765 8.798 29 1,68 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

Criação de um sistema tronco-alimentador otimizado. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 25% da frota operante, equivalente a 12 

veículos, e também irá gerar uma redução de 16,46% na quilometragem rodada em dias úteis. 
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Figura 4 – Mapa da Proposta 2 (Região Metropolitana de Londrina) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 12 – Quadro da Proposta 2 (Região Metropolitana de Londrina) 

Proposta 2 – Reestruturação com tronco-alimentador 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

 LINHAS TRONCAIS              

 
TRONCO LONDRINA-CAMBÉ 
(TERMINAL JARDIM SILVINO) 

(VIA PR445) 
TRONCO 9 3 22 24,55 7,33 8 145 319 4851 1.305 33 3,72 

 
TRONCO LONDRINA-CAMBÉ 

(TERMINAL JARDIM SÃO JOSÉ) 
(VIA CACIQUE) 

TRONCO 13 3 28 27,86 9,33 6 135 251 4539 1.755 34 2,59 

 TRONCO IBIPORÃ-CAMBÉ (VIA 
PR445) 

TRONCO 23 5 55 25,09 11,00 5 75 213 2850 1.725 38 1,65 

 TRONCO IBIPORÃ-CAMBÉ (VIA 
CACIQUE) 

TRONCO 28 5 60 28,00 12,00 5 45 195 1852 1.260 41 1,47 

 LINHA PENDULAR              

 
PENDULAR TERMINAL 01 

(SILVANO)/TERMINAL 02 (SÃO 
JOSÉ) 

PENDULAR 8 2 24 20,00 12,00 5 35 195 980 280 28 3,50 

 CAMBÉ              

 TERMINAL 01 CAMBÉ (JARDIM 
SILVANO) 

             

 ALIMENTADOR RADIAL 
(JARDIM SANTO AMARO) 

ALIMENTADOR 6 2 17 21,18 8,50 7 32 275 851 192 27 4,43 

 ALIMENTADOR RADIAL 
(JARDIM SILVINO) 

ALIMENTADOR 4 2 12 20,00 6,00 10 37 390 930 148 25 6,28 

 ALIMENTADOR RADIAL 
(JARDIM ANA ELISA) 

ALIMENTADOR 5 2 15 20,00 7,50 8 46 312 1288 230 28 5,60 

 TERMINAL 02 CAMBÉ (JARDIM 
SÃO JOSÉ) 

             

 
ALIMENTADOR CIRCULAR 

(PARQUE RESIDENCIAL ANA 
ROSA)  

ALIMENTADOR 4 1 12 20,00 12,00 5 56 195 1452 224 26 6,48 

 ALIMENTADOS CIRCULAR 
(CATUAÍ) 

ALIMENTADOR 4 2 12 20,00 6,00 12 28 468 753 112 27 6,72 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 44 

Proposta 2 – Reestruturação com tronco-alimentador 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

 ALIMENTADOR CIRCULAR 
(JARDIM TUPY) 

ALIMENTADOR 4 1 12 20,00 12,00 5 56 195 1350 224 24 6,03 

 METROPOLITANO CAMBÉ-
ROLÂNDIA 

METROPOLITA
NO 

14 3 25 33,60 8,33 7 58 281 2200 812 38 2,71 

 IBIPORÃ              

 ALIMENTADOR CIRCULAR (VIA 
ESTUDANTES) 

ALIMENTADOR 4 1 15 16,00 15,00 4 20 156 465 80 23 5,81 

 ALIMENTADOR CIRCULAR (VIA 
HENRIQUE PEREIRA) 

ALIMENTADOR 5 1 11 27,27 11,00 5 10 213 257 50 26 5,14 

               

 METROPOLITANO IBIPORÃ-
JATAIZINHO 

METROPOLITA
NO 

9 2 18 30,00 9,00 7 48 260 1344 432 28 3,11 

 METROPOLITANO JATAIZINHO- 
ASSAÍ 

METROPOLITA
NO 

19 1 38 30,00 38,00 2 2 62 56 38 28 1,47 

 LINHAS COM IPK BAIXO E 
EXTENSÃO ALTA 

             

 ARAPONGAS-ASTORGA 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

 LONDRINA-SERTANÓPOLIS 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

 LONDRINA-BELA VISTA DO 
PARAÍSO 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

 LONDRINA-SÃO SEBASTIÃO DA 
AMOREIRA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL 36   102 828 3979 26018 8867   
 

 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Município de Cambé 

O município de Cambé terá dois terminais, localizados na região do Jardim Silvino e  

do Jardim São José, devido às duas ligações serem via PR-445 e Cacique. 

Os terminais serão atendidos por duas linhas troncais cada, sendo uma radial e  

uma diametral, com saída de Londrina e de Ibiporã, respectivamente. 

Recomenda-se a criação de uma linha pendular, realizando a ligação dos dois terminais 

do município, possibilitando uma integração e considerando os usuários desse trajeto.  

O Terminal 01 (Jardim Silvino) terá, além das duas linhas tronco, uma linha pendular e, 

também, três linhas alimentadoras circulares para atender ao Jardim Santo Amaro, ao Jardim Silvino 

e ao Jardim Ana Elisa. 

O Terminal 02 (Jardim São José) terá, além das duas linhas tronco, uma linha 

metropolitana Cambé-Rolândia e, também, três linhas alimentadoras circulares no Parque 

Residencial Ana Rosa, em Catuá e no Jardim Tupí. 

A linha Londrina-Rolândia será seccionada em Cambé, passando a efetuar integração 

no Terminal 02 (Jardim São José). 

Município de Ibiporã 

O município de Ibiporã terá um terminal com duas linhas tronco-diametrais  

(Ibiporã/Londrina/Cambé), possibilitando acesso aos dois terminais de Cambé. Além disso, duas 

linhas alimentadoras circulares para atender ao município. 

A linha Londrina-Jataizinho será seccionada em Ibiporã, passando seu atendimento a 

ser Ibiporã-Jataizinho, com saída do Terminal de Ibiporã.  

A linha Londrina-Assaí será seccionada em Jataizinho, passando seu atendimento a ser 

Jataizinho-Assaí, com saída do Terminal de Jataizinho. 

Para atender à programação operacional, as linhas troncais deverão operar com 

veículo do tipo Padron, e as linhas alimentadoras com veículo do tipo comum. 

As linhas Arapongas-Astorga, Londrina-Sertanópolis, Londrina-Bela Vista do Paraíso e 

Londrina-São Sebastião da Amoreira, devido às suas extensões estarem fora dos padrões de 

conforto e de segurança, bem como apresentarem um baixo aproveitamento operacional, 

deverão ter atendimento executado pelo sistema rodoviário. 
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Frota 

A operação das linhas de característica troncais deverá ser com veículos do tipo 

Padron, e as linhas de características alimentadoras com veículos do tipo comum, possibilitando, 

assim, um melhor aproveitamento operacional.  

Considerações finais sobre a região 

No caso da Região Metropolitana de Londrina, recomenda-se a Proposta 2, que visa a 

uma melhor distribuição geográfica e configuração das linhas em um sistema tronco-

alimentado, buscando que as linhas metropolitanas cumpram sua função de ligar a sede da 

região com seus municípios membros.  

Contudo, há de se destacar que na proposta indicada são relacionadas linhas 

alimentadoras que, para atender aos usuários atuais do sistema, realizariam atendimento local 

(urbano). Sendo assim, é fundamental que se estabeleça um prazo máximo para essa parcela da 

operação, de modo que os municípios envolvidos (Cambé e Ibiporã) assumam o gerenciamento 

e a concessão do sistema de transporte urbano, dentro de sua localidade. Ainda, é possível 

estudar e estabelecer diretrizes e ações para o financiamento do sistema em relação a tais linhas 

e, para isso, serão analisados, ao longo deste estudo, casos semelhantes que possam subsidiar 

a tomada de decisão e o debate acerca dessas situações. 

Conforme orientações do DER/PR, designadas por meio do Ofício nº 0490-24 de 01 de 

abril de 2024, a competência sobre o transporte intermunicipal interno às regiões 

metropolitanas oficiais de Curitiba, Londrina e Maringá deverá ser repassada à Agência de 

Assuntos Metropolitanos do Paraná (AMEP). Portanto, embora se apresente neste documento 

as possibilidades operacionais para a Região Metropolitana de Londrina, considerando as linhas, 

atualmente, sob competência do DER/PR, essas linhas não integrarão o rol de ligações objeto 

dos estudos sobre a definição dos lotes (capítulo 4), tampouco o projeto básico concernente à 

futura licitação dos sistemas intermunicipais  gerenciados pelo DER/PR (Produto 7 – Minutas de 

edital e anexos técnicos para a concessão dos serviços). 

2.1.1.3 Região Metropolitana de Maringá 

O Quadro 3 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Maringá, e a 

Figura 5 as exibe distribuídas pela região em análise. 
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Quadro 3 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Maringá 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0224-450 Mandaguari-Maringá 

002.1453-400 Maringá-Atalaia 

001.0329-440 Maringá-Dr. Camargo 

001.0328-400 Maringá-Floresta 

001.1403-400 Maringá-Itambé 

001.1403-480 Maringá-Itambé 

001.1402-400 Maringá-Ivatuba 

001.1250-400 Maringá-Mandaguaçu 

001.0224-400 Maringá-Marialva 

001.0215-450 Maringá-Nova Esperança 

007.0327-400 Maringá-Paiçandu 

007.0327-440 Maringá-Paiçandu (Parque das Laranjeiras) 

001.0327-450 Maringá-Paiçandu (Parque Bela Vista) 

001.0327-440 Maringá-Paiçandu (via Jardim Ouro Verde) 

001.0327-400 Maringá-Paiçandu (via Trevo) 

001.0232-400 Maringá-São Jorge do Ivaí 

003.0254-430 Maringá-Sarandi (Aeroporto)  

001.0254-470 Maringá-Sarandi (Conjunto Vale Azul I e II) 

004.0254-410 Maringá-Sarandi (Jardim Cometa) 

001.0254-4A0 Maringá-Sarandi (Jardim Independência) 

003.0254-410 Maringá-Sarandi (Jardim Independência e Universal) 

002.0254-400 Maringá-Sarandi (Jardim Verão) 

002.0254-470 Maringá-Sarandi (Monte Rey) 

005.0254-410 Maringá-Sarandi (Nova Aliança) 

001.0254-420 Maringá-Sarandi (Parque Alvamar) 

003.0254-400 Maringá-Sarandi (via Jardim Esperança) 

001.0254-410 Maringá-Sarandi (Jardim Independência-Jardim São Paulo) 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Figura 5 – Linhas da Região Metropolitana de Maringá 

 

Elaboração: FEPESE (2023)
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A Região Metropolitana de Maringá é a que apresenta o maior número de linhas e de 

passageiros transportados, sendo composta de linhas radiais. 

Essa região possui atendimento com 27 linhas metropolitanas, e todas que atendem a 

região têm como ligação de destino à cidade-polo de Maringá.  

Analisando os dados de novembro de 2022, o IPK da região apresentou uma média de 

2,05 pass./km, para uma extensão média de 24 km e uma ocupação média por viagem de  

39 passageiros. 

A Tabela 13 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de Maringá. 
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Tabela 13 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Maringá 

Quadro operacional de Maringá   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

001.0224
-450 

MANDAGUARI-
MARINGÁ 

VIAÇÃO GARCIA 20 10 45 27 5 13 46 371 2.010 920 44 2,18 

002.1453
-400 

MARINGÁ-
ATALAIA 

VICHETUR 
TRANSPORTES 

57 1 70 49 70 1 1 50 71 57 71 1,25 

001.0329
-440 

MARINGÁ-DR. 
CAMARGO 

CIDADE VERDE 41 5 80 31 16 3 26 175 912 1.066 35 0,86 

001.0328
-400 

MARINGÁ-
FLORESTA 

CIDADE VERDE 27 5 65 25 13 3 20 244 915 540 46 1,69 

001.1403
-400 

MARINGÁ-
ITAMBÉ 

CIDADE VERDE 50 5 80 37 16 4 24 286 1.050 1.195 44 0,88 

001.1403
-480 

MARINGÁ-
ITAMBÉ 

CIDADE VERDE 40 2 70 34 35 1 4 72 252 160 63 1,58 

001.1402
-400 

MARINGÁ-
IVATUBA 

CIDADE VERDE 41 1 80 31 80 1 8 79 321 328 40 0,98 

001.1250
-400 

MARINGÁ-
MANDAGUAÇU 

VIAÇÃO GARCIA 21 10 40 32 4 15 74 586 4.321 1.554 58 2,78 

001.0224
-400 

MARINGÁ-
MARIALVA 

VIAÇÃO GARCIA 20 9 45 27 5 6 46 221 2.112 920 46 2,30 

001.0215
-450 

MARINGÁ-NOVA 
ESPERANÇA 

VIAÇÃO GARCIA 44 12 80 33 7 4 68 322 4.057 2.992 60 1,36 

007.0327
-400 

MARINGÁ-
PAIÇANDU 

CIDADE VERDE 18 11 40 27 4 10 82 562 3.316 1.476 40 2,25 

007.0327
-440 

MARINGÁ-
PAIÇANDU 

(PARQUE DAS 
LARANJEIRAS) 

CIDADE VERDE 15 1 40 23 40 1 10 49 275 150 28 1,83 

001.0327
-450 

MARINGÁ-
PAIÇANDU 

(PARQUE BELA 
VISTA) 

CIDADE VERDE 15 4 35 26 9 3 35 109 921 539 26 1,71 
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Quadro operacional de Maringá   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

001.0327
-440 

MARINGÁ-
PAIÇANDU (VIA 
JARDIM OURO 

VERDE) 

CIDADE VERDE 15 5 35 26 7 4 58 165 2.016 870 35 2,32 

001.0327
-400 

MARINGÁ-
PAIÇANDU (VIA 

TREVO) 
CIDADE VERDE 17 13 40 25 3 19 90 588 3.294 1.521 37 2,17 

001.0232
-400 

MARINGÁ-SÃO 
JORGE DO IVAÍ 

VIAÇÃO REAL 54 4 70 46 18 4 12 180 698 648 58 1,08 

003.0254
-430 

MARINGÁ-
SARANDI 

(AEROPORTO) 
CIDADE VERDE 20 2 40 30 20 2 18 88 424 360 24 1,18 

001.0254
-470 

MARINGÁ-
SARANDI 

(CONJUNTO VALE 
AZUL I E II) 

CIDADE VERDE 16 5 45 22 9 5 46 320 1.614 745 35 2,17 

004.0254
-410 

MARINGÁ-
SARANDI (JARDIM 

COMETA) 
CIDADE VERDE 11 4 30 22 8 3 23 217 838 253 36 3,31 

001.0254
-4A0 

MARINGÁ-
SARANDI (JARDIM 
INDEPENDÊNCIA) 

CIDADE VERDE 9 1 20 27 20 1 1 29 29 9 29 3,22 

003.0254
-410 

MARINGÁ-
SARANDI (JARDIM 
INDEPENDÊNCIA e 

UNIVERSAL) 

CIDADE VERDE 14 10 40 21 4 7 93 539 3.401 1.302 37 2,61 

002.0254
-400 

MARINGÁ-
SARANDI (JARDIM 

VERÃO) 
CIDADE VERDE 11 6 35 19 6 4 58 263 2.016 638 35 3,16 

002.0254
-470 

MARINGÁ-
SARANDI (MONTE 

REY) 
CIDADE VERDE 13 4 40 20 10 3 44 174 1.715 585 39 2,93 
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Quadro operacional de Maringá   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

005.0254
-410 

MARINGÁ-
SARANDI (NOVA 

ALIANÇA) 
CIDADE VERDE 13 1 40 19 40 1 18 56 413 230 23 1,79 

001.0254
-420 

MARINGÁ-
SARANDI 
(PARQUE 

ALVAMAR) 

CIDADE VERDE 11 4 35 19 9 4 49 172 1.201 539 25 2,23 

003.0254
-400 

MARINGÁ-
SARANDI (VIA 

JARDIM 
ESPERANÇA) 

CIDADE VERDE 12 4 30 24 8 4 46 230 1.856 547 40 3,39 

001.0254
-410 

MARINGÁ-
SARANDI (JARDIM 
INDEPENDÊNCIA) 

JARDIM SÃO 
PAULO 

CIDADE VERDE 12 12 40 18 3 18 121 685 4.134 1.452 34 2,85 

SUBTOTAL 24 151 - - - 144 1.121 6.832 44.182 21.597 39 2,05 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Dados operacionais das linhas 

A linha Mandaguari-Maringá apresenta uma extensão de 20 km, dentro do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de 2,18 pass./km 

e uma ocupação de 44 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Atalaia apresenta uma extensão de 57 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de 1,25 pass./km e uma 

ocupação de 71 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Dr. Camargo possui uma extensão de 41 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de 0,86 pass./km e uma 

ocupação de 35 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Floresta evidencia uma extensão de 27 km, dentro do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de 1,69 pass./km e uma 

ocupação de 46 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Itambé apresenta uma extensão de 50 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de 0,88 pass./km  e 

uma ocupação de 44 passageiros por viagens em dias úteis.  

A linha Maringá-Itambé evidencia uma extensão de 40 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de 1,58 pass./km  e uma 

ocupação de 63 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Ivatuba apresenta uma extensão de 41 km, fora do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de 0,98 pass./km e uma 

ocupação de 40 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Mandaguaçu exibe uma extensão de 21 km, dentro do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de 2,78 pass./km  e 

uma ocupação de 58 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Marialva evidencia uma extensão de 20 km, dentro do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de 2,30 pass./km  e uma 

ocupação de 46 passageiros por viagens em dias úteis. 
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A linha Maringá-Nova Esperança apresenta uma extensão de 44 km, fora do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de 1,36 pass./km 

e uma ocupação de 60 passageiros por viagens em dias úteis.  

A linha Maringá-Paiçandu apresenta uma extensão de 18 km, dentro do esperado para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de 2,25 pass./km e uma 

ocupação de 40 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Paiçandu (Parque das Laranjeiras) exibe uma extensão de 15 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um 

IPK de 1,83 pass./km e uma ocupação de 28 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Paiçandu (Parque Bela Vista) evidencia uma extensão de 15 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um 

IPK de 1,71 pass./km e uma ocupação de 26 passageiros por viagens em dias úteis.  

A linha Maringá-Paiçandu (Jardim Ouro Verde) apresenta uma extensão de 15 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um 

IPK de 2,32 pass./km e uma ocupação de 35 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Paiçandu (via Trevo) exibe uma extensão de 17 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de  

2,17 pass./km e uma ocupação de 37 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-São Jorge do Ivaí apresenta uma extensão de 54 km, fora do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de 1,08 pass./km 

e uma ocupação de 58 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Aeroporto) possui uma extensão de 20 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

1,18 pass./km e uma ocupação de 24 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Conjunto Vale Azul I e II) exibe uma extensão de 16 km, 

dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um 

IPK de 2,17 pass./km e uma ocupação de 35 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Jardim Cometa) apresenta uma extensão de 11 km, dentro 

do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de  

3,31 pass./km e uma ocupação de 36 passageiros por viagens em dias úteis. 
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A linha Maringá-Sarandi (Jardim Independência e Universal) evidencia uma extensão 

de 14 km, dentro do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da 

viagem, um IPK de 2,61 pass./km e uma ocupação de 37 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Jardim Verão) apresenta uma extensão de 11 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

3,16 pass./km e uma ocupação de 35 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Monte Rey) exibe extensão de 13 km, dentro do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de 2,93 pass./km 

e uma ocupação de 39 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Nova Aliança) evidencia extensão de 13 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

1,79 pass./km e uma ocupação de 23 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Parque Alvamar) apresenta extensão de 11 km, fora do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de  

2,23 pass./km e uma ocupação de 25 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (via Jardim Esperança) exibe extensão de 12 km, dentro do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de  

3,39 pass./km e uma ocupação de 40 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi (Jardim Independência) evidencia extensão de 12 km, dentro 

do esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

2,85 pass./km e uma ocupação de 34 passageiros por viagens em dias úteis. 

A linha Maringá-Sarandi exibe extensão de 42 km, fora do esperado para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na execução da viagem, um IPK de 1,86 pass./km e uma 

ocupação de 78 passageiros por viagens em dias úteis. 

Análise operacional 

O sistema de transporte metropolitano da região de Maringá atende 12 municípios, e 

os municípios de Paiçandu e Sarandi são os principais, representando 62% dos passageiros 

transportados da região. 

As linhas da região apresentam na média um bom aproveitamento operacional, com 

uma extensão média de 24 km, porém, é possível realizar uma otimização para equilíbrio da oferta 
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e da demanda, principalmente replanejar o sistema para as ligações aos municípios de Sarandi, 

que possui sobreposição de dez linhas, e de Paiçandu, com a sobreposição de cinco linhas. 

A linha Mandaguari-Maringá, dentro dos padrões, com bom aproveitamento por 

viagens, necessita de reprogramação operacional. 

A linha Maringá-Atalaia, apesar de apresentar bom aproveitamento operacional, 

devido à extensão muito alta, deverá ser atendida pelo sistema rodoviário.  

A linha Maringá-Dr. Camargo, apesar de evidenciar extensão fora dos padrões aceitáveis 

para o sistema metropolitano, apresenta bom aproveitamento nas viagens, devendo ser mantido o 

atendimento pelo sistema metropolitano e ser efetuada uma otimização operacional.  

A linha Maringá-Floresta, dentro dos padrões, com bom aproveitamento por viagens, 

necessita de reprogramação operacional. 

A linha Maringá-Itambé, apesar de exibir extensão acima dos padrões, tem bom 

aproveitamento, devendo ser mantido o atendimento pelo sistema metropolitano e realizada a 

otimização operacional.  

A linha Maringá-Itambé, por evidenciar atendimento nesse itinerário por outra linha, 

e ser a que tem menor aproveitamento, deverá ser desativada.  

Para a linha Maringá-Ivatuba, fora dos padrões e baixo aproveitamento, deverá ser 

viabilizado atendimento pelo sistema rodoviário.  

A linha Maringá-Mandaguaçu, dentro dos padrões, com ótimo aproveitamento 

operacional, deve manter a operação. 

A linha Maringá-Marialva, dentro dos padrões, com ótimo aproveitamento 

operacional, deve manter a operação.  

A linha Maringá-Nova Esperança, apesar de estar fora dos padrões, apresenta bom 

aproveitamento operacional e deve manter a operação.  

As linhas Maringá-Paiçandu, Maringá-Paiçandu (Parque das Laranjeiras),  

Maringá-Paiçandu (Parque Bela Vista), Maringá-Paiçandu (Jardim Ouro Verde) e Maringá-Paiçandu 

(via Trevo) são linhas que apresentam sobreposição de itinerários e realizam, dentro do município, 

atendimento como urbano, possibilitando a criação de um sistema tronco-alimentador.  
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A linha Maringá-São Jorge do Ivaí, apesar de estar fora dos padrões de extensão de 

linha e ter IPK baixo, evidencia bom aproveitamento operacional e deverá ser mantido o 

atendimento pelo sistema metropolitano, com otimização operacional.  

Na linha Maringá-Sarandi (Aeroporto), dentro dos padrões, deverá ser mantido 

atendimento como se apresenta, por não evidenciar sobreposição com outras linhas da região 

de Sarandi. Realizará, ainda, integração no Terminal Urbano de Sarandi.  

As linhas Maringá-Sarandi (Conjunto Vale Azul I e II), Maringá-Sarandi (Jardim Cometa), 

Maringá-Sarandi (Jardim Independência e Universal), Maringá-Sarandi (Jardim Verão), Maringá-

Sarandi (Monte Rey), Maringá-Sarandi (Nova Aliança), Maringá-Sarandi (Parque Alvamar), 

Maringá-Sarandi (via Jardim Esperança), Maringá-Sarandi (Jardim Independência) e Maringá-

Sarandi são linhas que demonstram sobreposição de itinerários e executam, dentro dos 

municípios, atendimento como urbano, possibilitando criação de um sistema tronco-alimentador.  

Conclusão operacional 

É necessário o replanejamento do sistema metropolitano de Sarandi e de Paiçandu, 

pois nesses municípios o sistema metropolitano está realizando atendimento para suprir as 

necessidades devidas à falta de transporte coletivo urbano.  

Por causa da sobreposição de linhas, é possível a criação de um terminal para o 

transporte coletivo e que seria atendido por linha troncais, ligando o município-polo e, para 

atendimento dentro do município, linhas-alimentadoras, que possibilitarão uma melhor 

cobertura espacial e melhorarão a mobilidade interna da população. 

As linhas que atendem aos municípios de Mandaguari, de Floresta, de Mandaguaçu e 

de Marialva apresentam sua extensão dentro dos padrões e têm um bom aproveitamento 

operacional, podendo melhorar o equilíbrio da oferta e da demanda. 

As linhas que atendem aos municípios de Dr. Camargo, de Itambé, de Nova Esperança 

e de São Jorge do Ivaí evidenciam uma extensão superior a 35 km, porém o volume de usuários 

com interesse em acessar o polo Maringá não viabiliza o atendimento a ser realizado pelo 

sistema rodoviário, sendo necessária uma reprogramação operacional.  

As linhas Maringá-Atalaia, Maringá-Ivatuba e uma das linhas Maringá-Itambé deverão 

ser desativadas devido à extensão acima dos padrões e a um baixo aproveitamento operacional. 
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Propostas 

Proposta 1 

Otimização nos horários, visando melhor aproveitamento dos veículos, para equilíbrio 

operacional do sistema da região. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 10% da frota operante, equivalente a  

dez veículos, e também irá gerar uma redução de 7,06% na quilometragem nos dias úteis. 

Para a linha 001.0254-4A0, que trabalha como reforço na operação, com a 

reprogramação não será necessária sua manutenção. 

As linhas 002.1453-400, Maringá-Atalaia; 001.1403-480, Maringá-Itambé; e 001.1402-400, 

Maringá-Ivatuba, deverão ser desativadas, pois apresentam extensão acima dos padrões e um baixo 

aproveitamento operacional. A linha que realiza reforço, a 001.0254-4A0, Maringá-Sarandi 

(Independência), com a reprogramação operacional, será absorvida pela linha regular.
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Figura 6 – Mapa da Proposta 1 (Região Metropolitana de Maringá) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 14 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Maringá) 

Proposta 1 – Com a otimização operacional das linhas existentes 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 
(D.U.) 
(km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0224-
450 

MANDAGUARI-MARINGÁ REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 20 10 40 30 4 15 44 371 2.010 880 46 2,28 

001.0329-
440 

MARINGÁ-DR. CAMARGO REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 41 5 80 31 16 3 20 175 912 820 46 1,11 

001.0328-
400 

MARINGÁ-FLORESTA REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 27 4 55 29 14 3 18 244 915 486 51 1,88 

001.1403-
400 

MARINGÁ-ITAMBÉ REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 50 5 80 37 16 4 22 286 1.050 1.096 48 0,96 

001.1250-
400 

MARINGÁ-MANDAGUAÇU REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 21 10 40 32 4 15 74 586 4.321 1.554 58 2,78 

001.0224-
400 

MARINGÁ-MARIALVA REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 20 9 45 27 5 6 46 221 2.112 920 46 2,30 

001.0215-
450 

MARINGÁ-NOVA 
ESPERANÇA 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 44 12 80 33 7 4 68 322 4.057 2.992 60 1,36 

007.0327-
400 

MARINGÁ-PAIÇANDU REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 18 9 40 27 4 10 78 562 3.316 1.404 43 2,36 

007.0327-
440 

MARINGÁ-PAIÇANDU 
(PARQUE DAS LARANJEIRAS) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 15 1 40 23 40 1 8 49 275 120 34 2,29 

001.0327-
450 

MARINGÁ-PAIÇANDU 
(PARQUE BELA VISTA) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 15 3 35 26 12 3 26 109 921 400 35 2,30 

001.0327-
440 

MARINGÁ-PAIÇANDU (VIA 
JARDIM OURO VERDE) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 15 5 35 26 7 4 54 165 2.016 810 37 2,49 

001.0327-
400 

MARINGÁ-PAIÇANDU  
(VIA TREVO) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 17 11 40 25 4 19 84 588 3.294 1.420 39 2,32 

001.0232-
400 

MARINGÁ-SÃO JORGE DO 
IVAÍ 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 54 4 70 46 18 4 12 180 698 648 58 1,08 

003.0254-
430 

MARINGÁ-SARANDI 
(AEROPORTO) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 20 1 40 30 40 2 14 88 424 280 30 1,51 

001.0254-
470 

MARINGÁ-SARANDI 
(CONJUNTO VALE AZUL I E II) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 16 4 45 22 11 5 38 320 1.614 616 42 2,62 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 61 

Proposta 1 – Com a otimização operacional das linhas existentes 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 
(D.U.) 
(km) 

F. 
OCUP 

IPK 

004.0254-
410 

MARINGÁ-SARANDI (JARDIM 
COMETA) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 11 3 30 22 10 3 23 217 838 253 36 3,31 

003.0254-
410 

MARINGÁ-SARANDI (JARDIM 
INDEPENDÊNCIA E 

UNIVERSAL) 
REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 14 9 40 21 4 7 89 539 3.401 1.246 38 2,73 

002.0254-
400 

MARINGÁ-SARANDI  
(JARDIM VERÃO) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 11 5 35 19 7 4 58 263 2.016 638 35 3,16 

002.0254-
470 

MARINGÁ-SARANDI  
(MONTE REY) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 13 3 40 20 13 3 44 174 1.715 585 39 2,93 

005.0254-
410 

MARINGÁ-SARANDI  
(NOVA ALIANÇA) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 13 1 45 17 45 1 14 56 413 179 30 2,30 

001.0254-
420 

MARINGÁ-SARANDI 
(PARQUE ALVAMAR) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 11 3 35 19 12 4 36 172 1.201 396 33 3,03 

003.0254-
400 

MARINGÁ-SARANDI (VIA 
JARDIM ESPERANCA) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 12 4 30 24 8 4 46 230 1.856 547 40 3,39 

001.0254-
410 

MARINGÁ-SARANDI 
(JARDIM INDEPENDÊNCIA) 

REPROGRAMAÇÃO HORÁRIA 12 10 40 18 4 15 104 685 4134 1.248 40 3,31 

002.1453-
400 

MARINGÁ-ATALAIA ATENDIMENTO RODOVIÁRIO             

001.1403-
480 

MARINGÁ-ITAMBÉ ATENDIMENTO RODOVIÁRIO             

001.1402-
400 

MARINGÁ-IVATUBA ATENDIMENTO RODOVIÁRIO             

001.0254-
4A0 

MARINGÁ-SARANDI  
(JARDIM INDEPENDÊNCIA) 

DESATIVAR É REFORÇO             

SUBTOTAL 24 131 - - - 139 1.020 6.602 43.509 19.538 43 
2,2
3 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 15 – Quadro da Proposta 2 (Região Metropolitana de Maringá) 

Proposta 02 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

SARANDI 
 

LINHAS TRONCAIS 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO SARANDI (via 

Avenida Mauá) 
TRONCO 7 8 19 22 2 25 140 1.174 6.324 980 45 6,45 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO SARANDI (via 

Avenida Colombo) 
TRONCO 8 12 21 23 2 34 230 1.511 10.892 1.840 47 5,92 

003.0254-430 
TRONCO 

AEROPORTO/TERMINAL 
TRONCO 18 1 40 27 40 2 11 88 424 198 39 2,14 

Terminal SARANDI  

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 01 
ALIMENTADOR 6 2 20 18 10 6 43 201 1.230 258 29 4,77 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR- 

SARANDI 02 
ALIMENTADOR 5 4 16 19 4 15 95 539 3.401 475 36 7,16 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 03 
ALIMENTADOR 4 4 13 18 3 18 135 685 4.134 540 31 7,66 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 04 
ALIMENTADOR 4 1 13 18 13 5 15 56 413 60 28 6,88 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 05 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 61 263 2.016 244 33 8,26 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 06 
ALIMENTADOR 5 2 16 19 8 8 30 217 838 150 28 5,59 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 07 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 60 230 1.856 240 31 7,73 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 08 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 55 174 1.715 220 31 7,80 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 09 
ALIMENTADOR 3 1 10 18 10 6 55 320 1.614 165 29 9,78 

PAIÇANDU  
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Proposta 02 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

LINHAS TRONCAIS 

YYY.ZZZ.XXX TRONCO PAIÇANDU TRONCO 11 9 25 26 3 22 203 885 6.573 2.233 32 2,94 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO PAIÇANDU (via 

Trevo) 
TRONCO 13 7 30 26 4 14 125 588 3.249 1.625 26 2,00 

Terminal PAIÇANDU  

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 01 

ALIMENTADOR 5 3 16 19 5 11 95 274 2.937 475 31 6,18 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 02 

ALIMENTADOR 4 3 13 18 4 14 110 562 3.316 440 30 7,54 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 03 

ALIMENTADOR 3 1 10 18 10 6 10 49 275 30 28 9,17 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 04 

ALIMENTADOR 3 4 10 18 3 24 110 588 3.294 330 30 9,98 

METROPOLITANAS MANTIDAS  

001.0224-450 
MANDAGUARI-

MARINGÁ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
20 8 40 30 5 12 44 371 2.010 880 46 2,28 

001.0328-400 MARINGÁ-FLORESTA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
27 4 55 29 14 4 18 244 915 486 51 1,88 

001.1250-400 
MARINGÁ-

MANDAGUAÇU 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
21 10 40 32 4 15 74 586 4.321 1.554 58 2,78 

001.0224-400 MARINGÁ-MARIALVA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
20 9 45 27 5 12 46 221 2.112 920 46 2,30 

001.0329-440 
MARINGÁ-DR. 

CAMARGO 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
41 5 80 31 16 4 20 175 912 820 46 1,11 

001.1403-400 MARINGÁ-ITAMBÉ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
50 5 80 37 16 4 22 286 1.050 1.096 48 0,96 

001.0215-450 
MARINGÁ-NOVA 

ESPERANÇA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
44 12 80 33 7 9 68 322 4.057 2.992 60 1,36 

001.0232-400 
MARINGÁ-SÃO JORGE 

DO IVAÍ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
54 4 70 46 18 3 12 180 698 648 58 1,08 
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Proposta 02 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

LINHAS COM BAIXO APROVEITAMENTO  

002.1453-400 MARINGÁ-ATALAIA 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.1403-480 MARINGÁ-ITAMBÉ 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.1402-400 MARINGÁ-IVATUBA 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.0254-4A0 
MARINGÁ-SARANDI 

(JARDIM  
INDEPENDÊNCIA) 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL 15 125 - - - 300 1.887 10.789 70.576 19.899 37 3,55 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Proposta 2 

Criação de um sistema tronco-alimentador otimizado para os municípios de Sarandi e de 

Paiçandu, além de otimização das demais linhas e/ou de transferência para atendimento rodoviário. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 17,22% da frota operante, equivalente a 

26 veículos, e também irá gerar uma redução de 7,86% na quilometragem nos dias úteis. 

Município de Sarandi 

O município de Sarandi terá terminal com atendimento tronco-alimentador com duas 

linhas troncos para região central de Maringá e uma linha tronco com destino ao Aeroporto de 

Maringá, de característica radial.  

O atendimento interno do município será realizado por nove linhas alimentadoras, 

sendo sete de característica radial e duas semicirculares. Esse sistema possibilitará melhor 

mobilidade por meio do transporte. 

Município de Paiçandu 

O município de Paiçandu terá terminal com atendimento tronco-alimentador com 

duas linhas troncos para região central de Maringá, de característica radial.  

O atendimento interno do município será efetuado por quatro linhas alimentadoras, 

todas radiais com ponto inicial no terminal, melhorando a mobilidade por meio do transporte. 
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Figura 7 – Mapa da Proposta 2 (Região Metropolitana de Maringá) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 16 – Quadro da Proposta 2 (Região Metropolitana de Maringá) 

Proposta 2 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador   

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

SARANDI 
 

LINHAS TRONCAIS 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO SARANDI  
(via Avenida Mauá) 

TRONCO 7 8 19 22 2 25 140 1.174 6.324 980 45 6,45 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO SARANDI  

(via Avenida Colombo) 
TRONCO 8 12 21 23 2 34 230 1.511 10.892 1.840 47 5,92 

003.0254-430 
TRONCO 

AEROPORTO/TERMINAL 
TRONCO 18 1 40 27 40 2 11 88 424 198 39 2,14 

               

 Terminal SARANDI              

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 01 
ALIMENTADOR 6 2 20 18 10 6 43 201 1.230 258 29 4,77 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR- 

SARANDI 02 
ALIMENTADOR 5 4 16 19 4 15 95 539 3.401 475 36 7,16 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 03 
ALIMENTADOR 4 4 13 18 3 18 135 685 4.134 540 31 7,66 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 04 
ALIMENTADOR 4 1 13 18 13 5 15 56 413 60 28 6,88 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 05 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 61 263 2.016 244 33 8,26 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 06 
ALIMENTADOR 5 2 16 19 8 8 30 217 838 150 28 5,59 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 07 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 60 230 1.856 240 31 7,73 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 08 
ALIMENTADOR 4 2 13 18 7 9 55 174 1.715 220 31 7,80 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR-

SARANDI 09 
ALIMENTADOR 3 1 10 18 10 6 55 320 1.614 165 29 9,78 
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Proposta 2 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador   

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

PAIÇANDU 
 

LINHAS TRONCAIS 

YYY.ZZZ.XXX TRONCO PAIÇANDU TRONCO 11 9 25 26 3 22 203 885 6.573 2.233 32 2,94 

YYY.ZZZ.XXX 
TRONCO PAIÇANDU (via 

Trevo) 
TRONCO 13 7 30 26 4 14 125 588 3.249 1.625 26 2,00 

Terminal PAIÇANDU  

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 01 

ALIMENTADOR 5 3 16 19 5 11 95 274 2.937 475 31 6,18 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 02 

ALIMENTADOR 4 3 13 18 4 14 110 562 3.316 440 30 7,54 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 03 

ALIMENTADOR 3 1 10 18 10 6 10 49 275 30 28 9,17 

YYY.ZZZ.XXX 
ALIMENTADOR 
PAIÇANDU 04 

ALIMENTADOR 3 4 10 18 3 24 110 588 3.294 330 30 9,98 

METROPOLITANAS MANTIDAS  

001.0224-450 
MANDAGUARI-

MARINGÁ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
20 8 40 30 5 12 44 371 2.010 880 46 2,28 

001.0328-400 MARINGÁ-FLORESTA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
27 4 55 29 14 4 18 244 915 486 51 1,88 

001.1250-400 
MARINGÁ-

MANDAGUAÇU 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
21 10 40 32 4 15 74 586 4.321 1.554 58 2,78 

001.0224-400 MARINGÁ-MARIALVA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
20 9 45 27 5 12 46 221 2.112 920 46 2,30 

001.0329-440 
MARINGÁ- 

DR. CAMARGO 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
41 5 80 31 16 4 20 175 912 820 46 1,11 

001.1403-400 MARINGÁ-ITAMBÉ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
50 5 80 37 16 4 22 286 1.050 1.096 48 0,96 

001.0215-450 
MARINGÁ-NOVA 

ESPERANÇA 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
44 12 80 33 7 9 68 322 4.057 2.992 60 1,36 

001.0232-400 
MARINGÁ-SÃO JORGE 

DO IVAÍ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
54 4 70 46 18 3 12 180 698 648 58 1,08 
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Proposta 2 – Com otimização operacional e criação de tronco-alimentador   

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

LINHAS COM BAIXO APROVEITAMENTO  

002.1453-400 MARINGÁ-ATALAIA 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.1403-480 MARINGÁ-ITAMBÉ 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.1402-400 MARINGÁ-IVATUBA 
ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.0254-
4A0 

MARINGÁ-SARANDI 
(JARDIM 

INDEPENDÊNCIA) 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL 15 125 - - - 300 1.887 10.789 70.576 19.899 37 3,55 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota  

FROTA PROPOSTA 1: para atender a esta programação operacional, o sistema deverá 

operar com veículo do tipo Padron. 

FROTA PROPOSTA 2: para atender a esta programação operacional, as troncais 

deverão operar com veículo do tipo Padron ou articulados, e as linhas-alimentadoras devem 

operar com veículos do tipo comum. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da Região Metropolitana de Maringá, analogamente à de Londrina, 

recomenda-se a Proposta 2, que visa uma melhor distribuição geográfica e configuração das 

linhas em um sistema tronco-alimentador, buscando que as linhas metropolitanas cumpram sua 

função de ligar a sede da região com seus municípios membros.  

Contudo, há de se destacar que na proposta indicada são relacionadas linhas 

alimentadoras que, para atender aos usuários atuais do sistema, realizariam atendimento local 

(urbano). Sendo assim, é fundamental que se estabeleça um prazo máximo para essa parcela da 

operação, de modo que os municípios envolvidos (Sarandi e Paiçandu) assumam o 

gerenciamento e a concessão do sistema de transporte urbano, dentro de sua localidade. Ainda, 

é possível estudar e estabelecer diretrizes e ações para o financiamento do sistema em relação 

a tais linhas e, para isso, serão analisados, ao longo deste estudo, casos semelhantes que possam 

subsidiar a tomada de decisão e o debate acerca dessas situações. 

Conforme orientações do DER/PR, designadas por meio do Ofício nº 0490-24 de 01 de 

abril de 2024, a competência sobre o transporte intermunicipal interno às regiões 

metropolitanas oficiais de Curitiba, Londrina e Maringá deverá ser repassada à Agência de 

Assuntos Metropolitanos do Paraná (AMEP). Portanto, embora se apresente neste documento 

as possibilidades operacionais para a Região Metropolitana de Maringá, considerando as linhas, 

atualmente, sob competência do DER/PR, essas linhas não integrarão o rol de ligações objeto 

dos estudos sobre a definição dos lotes (capítulo 4), tampouco o projeto básico concernente à 

futura licitação dos sistemas intermunicipais  gerenciados pelo DER/PR (Produto 7 – Minutas de 

edital e anexos técnicos para a concessão dos serviços). 

2.1.1.4 Região Metropolitana de Cascavel 

O Quadro 4 apresenta a linha que opera na Região Metropolitana de Cascavel e a 

Figura 8 a exibe distribuída pela região em análise. 
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Quadro 4 – Linha que opera na Região Metropolitana de Cascavel 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

003.1312-400 Cascavel-Santa Tereza do Oeste 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Atualmente, na Região Metropolitana de Cascavel, somente o município de  

Santa Terezinha do Oeste tem atendimento pelo sistema metropolitano de passageiros, com 

uma linha que liga a cidade-polo de Cascavel, sendo uma linha radial. 

A Tabela 17 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de Cascavel. 
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Figura 8 – Linha da Região Metropolitana de Cascavel 

 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Tabela 17 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Cascavel 

Quadro operacional de Cascavel   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

003.1312-400 
CASCAVEL-

SANTA TEREZA 
DO OESTE 

EXPRESSO 
SANTA 
TEREZA 

LTDA 

28 2 30 56 15 4 28 151 711 784 25 0,91 

SUBTOTAL - 2 - - - 4 28 151 711 784 25 0,91 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais da linha 

A linha Cascavel-Santa Tereza do Oeste apresenta uma extensão de 28 km, dentro dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

0,91 pass./km e uma ocupação de 25 passageiros por viagens em dias úteis.  

Análise operacional 

A região de Cascavel necessita de uma reprogramação e de uma otimização 

operacional, visando ao equilíbrio operacional da linha. 

A linha Cascavel-Santa Tereza do Oeste evidencia em seu itinerário uma boa densidade 

demográfica, pois somente sete dos 28 quilômetros não apresentam ocupação. 

Conclusão operacional  

Este atendimento necessita de otimização operacional, visando melhorar o equilíbrio 

na sua operação, possibilitando, assim, a manutenção do atendimento aos usuários com o 

transporte metropolitano. 

Proposta 

Proposta 1 

Possibilitar uma redução de 50% da frota operante, equivalente a um veículo. Isso 

também irá gerar uma redução de 46,43% na quilometragem nos dias úteis. 

Para a linha Cascavel-Santa Tereza do Oeste, aos sábados, a oferta de viagens deve 

corresponder a 50% das realizadas em dias úteis, e, aos domingos, a 30%. 

Não há alteração na distribuição espacial da linha e a Tabela 18 apresenta o quadro 

operacional da otimização da operação. 

Frota 

Atualmente a operação é atendida por veículos do tipo comum, e deverá ser operada com 

veículos do tipo Padron com carroceria metropolitano/urbano, proporcionando maior conforto e 

segurança na realização da viagem, além de possibilitar um maior número de usuários transportados 

por viagem. 
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Tabela 18 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Cascavel) 

Proposta de otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo 
de 

viagem 
(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

003.1312-400 

CASCAVEL-
SANTA 

TEREZA DO 
OESTE 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

28 1 30 56 30 2 15 151 711 420 47 1,69 

SUBTOTAL - 1 - - - 2 15 151 711 420 47 1,69 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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2.1.1.5 Região Metropolitana de Toledo 

O Quadro 5 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Toledo e a 

Figura 9 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 5 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Toledo 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.1313-400 Toledo-Ouro Verde do Oeste 

001.1364-440 Toledo-São José das Palmeiras 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região Metropolitana de Toledo apresenta duas linhas radiais, sendo elas:  

Toledo-Ouro Verde do Oeste e Toledo-São José das Palmeiras.  

Analisando os dados de novembro de 2022, o IPK da região apresentou índice médio de 0,77 

pass./km, para uma extensão média de 35 km e um fator de ocupação médio por viagens de  

32 passageiros. Pode-se considerar que, na média, evidenciaram baixo aproveitamento operacional. 

A Tabela 19 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de Toledo.
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Figura 9 – Linhas da Região Metropolitana de Toledo 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 19 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Toledo 

Quadro operacional de Toledo   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.1313
-400 

TOLEDO-
OURO VERDE 

DO OESTE 

VIAÇÃO SORRISO 
DE TOLEDO LTDA 

(SORRISO DE 
TOLEDO) 

23 2 30 46,00 15,00 1,00 12 30 321 276,00 27 1,16 

001.1364
-440 

TOLEDO-SÃO 
JOSÉ DAS 

PALMEIRAS 

VIAÇÃO SORRISO 
DE TOLEDO LTDA 

(SORRISO DE 
TOLEDO) 

47 3 70 40,29 23,33 3,00 44 110 1.486 2.068,00 34 0,72 

SUBTOTAL 35 5 - - - 4,00 56 140 1.807 2.344,00 32 0,77 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Toledo-Ouro Verde apresenta uma extensão de 23 km, dentro do esperado 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

1,16 pass./km e uma ocupação de 27 passageiros por viagens em dias úteis.  

A linha Toledo-São José das Palmeiras evidencia uma extensão de 47 km, fora do 

esperado para ofertar conforto e segurança ao usuário na efetuação da viagem, um IPK de  

0,72 pass./km e uma ocupação de 34 passageiros por viagens em dias úteis.  

Análise operacional 

Apesar de a linha Toledo-Ouro Verde estar dentro dos padrões, apresenta 

desequilíbrio operacional, necessitando de uma reprogramação horária e operacional, visando 

maior aproveitamento. 

Para a linha Toledo-São José das Palmeiras, com uma extensão de 47 km, encontra-se 

com aproveitamento abaixo da média para o sistema metropolitano, podendo ser estudado um 

seccionamento em seu itinerário no município de Ouro Verde.  

Conclusão operacional 

Para a linha Toledo-Ouro Verde, sugere-se otimização operacional com diminuição da 

frota operante, do número de viagens para melhor aproveitamento operacional, além da troca 

de veículos do tipo comum para Padron.  

A linha Toledo-São José das Palmeiras tem longa extensão na execução da viagem, mas 

o número de viagens que realiza e o volume de passageiros com interesse nesse deslocamento 

não comportam o atendimento pelo sistema rodoviário.  

Propostas 

Proposta 1 

Possibilitará uma redução de 40% da frota operante, equivalente a dois veículos, e irá 

gerar uma redução de 36,01% na quilometragem nos dias úteis. 

A linha Toledo-São José das Palmeiras, apesar de ter extensão fora dos padrões de 

conforto e de segurança ao usuário, apresenta bom aproveitamento por viagem, o que viabiliza 

a sua manutenção. 
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A Figura 10 representa a distribuição das linhas na Região Metropolitana de Toledo, enquanto a Tabela 20 detalha os elementos de oferta 

dimensionados para esta proposta. 

Figura 10 – Mapa da Proposta 1 (Região Metropolitana de Toledo) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 20 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Toledo) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo 
de 

viagem 
(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.1313
-400 

TOLEDO-OURO 
VERDE DO OESTE 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

23 1 30 46,00 30,00 1 8 30 321 184,00 40 1,74 

001.1364
-440 

TOLEDO-SÃO 
JOSÉ DAS 

PALMEIRAS 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

47 2 70 40,29 35,00 3 28 110 1.486 1.316,00 53 1,13 

SUBTOTAL - 3 -   4 36 140 1.807 1.500,00 50 1,20 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Proposta 2 

Possibilitará uma redução de 40% da frota operante, equivalente a dois veículos, e irá 

gerar uma redução de 56,19% na quilometragem nos dias úteis. 

A linha Toledo-São José das Palmeiras, apesar de ter extensão fora dos padrões de 

conforto e de segurança ao usuário, apresenta bom aproveitamento por viagem, o que viabiliza 

a sua manutenção. 

Considerando que o município de Ouro Verde do Oeste se encontra entre os 

municípios de Toledo e de São José das Palmeiras e está equidistante destes, a divisão dessa 

linha mais longa seria possível, possibilitando melhor aproveitamento operacional. 

Passaria a ter duas linhas, sendo elas: a linha Toledo-Ouro Verde do Oeste, que teria a 

demanda da linha já existente e agregaria mais a demanda transportada no trecho da linha 

Toledo-São José das Palmeiras. 

Na linha São José das Palmeiras-Ouro Verde do Oeste, os usuários necessitariam realizar 

uma integração por meio de bilhetagem eletrônica com cartão de transporte para concluir seu 

deslocamento até o município de Toledo (por meio da linha Toledo-Ouro Verde do Oeste). 

Na linha Toledo-Ouro Verde do Oeste, o número de viagens, no sábado, deverá ser de 

50% das viagens dos dias úteis e, aos domingos, de 30%.  

Na linha São José das Palmeiras-Ouro Verde do Oeste a oferta de viagem para sábado 

deverá ser de 20% das viagens dos dias úteis e, aos domingos, de 20%. 

Frota 

A operação da linha Toledo-Ouro Verde deverá operar com veículos do tipo Padron e 

a linha São José das Palmeiras com veículo do tipo comum, possibilitando, assim, um melhor 

aproveitamento operacional. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da Região Metropolitana de Toledo, recomenda-se a Proposta 2, que indica a 

reconfiguração e a reprogramação de linhas visando maior equilíbrio e otimização operacional. 
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Figura 11 – Mapa da Proposta 2 (Região Metropolitana de Toledo) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 21 – Quadro da Proposta 2 (Região Metropolitana de Toledo) 

Proposta 2 – Com otimização operacional de horário e divisão em duas linhas 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo 
de 

viagem 
(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

yyy.xxx-zzz 
TOLEDO-OURO 

VERDE DO 
OESTE 

UNIFICAÇÃO E 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
23 2 30 46,00 15,00 1 36 30 1.527 828,00 42 1,84 

xxx.yyyy-zzz 

SÃO JOSÉ DAS 
PALMEIRAS-
OURO VERDE 

DO OESTE 

DIVIDIR EM DUAS 
LINHAS E 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

24 1 35 41,14 35,00 2 18 86 872 432,00 48 2,02 

SUBTOTAL - 3 - 15,33 - 3 54 116 2.399 1.260,00 44 1,90 

Elaboração: FEPESE (2023)
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2.1.1.6 Região Metropolitana de Campo Mourão 

O Quadro 6 apresenta a linha que opera na Região Metropolitana de Campo Mourão 

e a Figura 12 a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 6 – Linha que opera na Região Metropolitana de Campo Mourão 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0305-440 Campo Mourão-Araruna 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Atualmente, na Região Metropolitana de Campo Mourão somente o município de 

Araruna tem atendimento pelo sistema metropolitano de passageiros, com uma linha que liga a 

cidade-polo de Campo Mourão, sendo uma linha radial. 

A Tabela 22 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Campo Mourão 
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Figura 12 – Linha da Região Metropolitana de Campo Mourão 

 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Tabela 22 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Campo Mourão 

Quadro operacional de Campo Mourão   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0305-440 
CAMPO 

MOURÃO-
ARARUNA 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

22 1 30 44,00 30 2 6 46 184 132 31 1,39 

SUBTOTAL - 1 - - - 2 6 46 184 132 31 1,39 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais da linha 

 A linha Campo Mourão-Araruna apresenta uma extensão de 22 km, dentro dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, um IPK de  

1,39 pass./km e uma ocupação de 31 passageiros por viagens em dias úteis.  

Análise operacional 

Nota-se que dentro dos dois municípios, Campo Mourão e Araruna, a linha possui 

grande trajeto dentro da área urbana, realizando atendimento como transporte urbano.  

A linha Campo Mourão-Araruna necessita de reprogramação operacional, visando 

otimizar a operação para melhorar o equilíbrio da oferta e da demanda.  

Conclusão operacional 

Nessa região é possível uma reprogramação operacional, com manutenção do tipo do 

veículo comum e otimização de ofertas de horários, visando melhor aproveitamento nas viagens 

e no equilíbrio do sistema.  

Proposta 

Proposta 1 

A proposta irá possibilitar uma otimização na operação, que proporcionará uma 

redução de 33,33% na quilometragem nos dias úteis. Na linha Campo Mourão-Araruna, a oferta 

de viagem aos sábados deverá ser de 50% das viagens dos dias úteis e, aos domingos, não 

apresenta demanda no momento que viabilize o atendimento. 

A Tabela 23 expõe o quadro operacional dessa proposta, e não há alteração na 

configuração espacial das linhas. 
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Tabela 23 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Campo Mourão) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Proposta operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0305-
440 

CAMPO 
MOURÃO-
ARARUNA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

22 1 30 44,00 30 1 4 64 184 88 46 2,09 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 4 64 184 88 46 2,09 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota  

A operação deverá ser com veículos do tipo comum com carroceria 

metropolitano/urbano. 

2.1.1.7 Região Metropolitana de Umuarama 

O Quadro 7 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Umuarama e 

a Figura 13 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 7 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Umuarama 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0096-440 Umuarama-Alto Piquiri 

001.0700-400 Umuarama-Porto Monte Castelo 

001.0932-400 Umuarama-Pérola 

001.0938-400 Umuarama-Perobal 

001.0989-440 Umuarama-Maria Helena 

001.1055-400 Umuarama-Nova Olímpia 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região Metropolitana de Umuarama possui seis linhas radiais, todas ligando ao polo 

de Umuarama. Analisando os dados de novembro de 2022, a região apresentou um IPK médio 

de 1,02 pass./km, com uma extensão média de 44 km e uma ocupação média por viagem de 41 

passageiros. Pode-se considerar que apresentam baixo aproveitamento operacional. 

A Tabela 24 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Umuarama.
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Figura 13 – Linhas da Região Metropolitana de Umuarama 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 24 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Umuarama 

Quadro operacional de Umuarama   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0096-440 
UMUARAMA-
ALTO PIQUIRI 

VIAÇÃO 
UMUARAMA 

LTDA 
UMUARAMA 

41 1 70 35,14 70 1 2 61 93 82 47 1,13 

001.0700-400 
UMUARAMA-

PORTO MONTE 
CASTELO 

EXPRESSO 
NOSSA 

SENHORA DE 
FÁTIMA LTDA 

69 1 80 51,75 80 1 4 51 171 276 43 0,62 

001.0932-400 UMUARAMA-
PÉROLA 

VIAÇÃO 
UMUARAMA 

LTDA 
UMUARAMA 

55 1 80 41,25 80 1 2 128 180 110 90 1,64 

001.0938-400 
UMUARAMA-

PEROBAL 

VIAÇÃO 
UMUARAMA 

LTDA 
UMUARAMA 

21 1 30 42 30 1 6 50 184 126 31 1,46 

001.0989-440 UMUARAMA-
MARIA HELENA 

EXPRESSO 
NOSSA 

SENHORA DE 
FÁTIMA LTDA 

26 1 35 44,57 35 1 3 25 47 78 16 0,60 

001.1055-400 
UMUARAMA-

NOVA OLÍMPIA 

EXPRESSO 
NOSSA 

SENHORA DE 
FÁTIMA LTDA 

50 1 80 37,50 80 1 2 63 110 100 55 1,10 

SUBTOTAL 44 6 - - - 6 19 378 785 772 41 1,02 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas  

A linha Umuarama-Alto Piquiri tem um extensão de 41 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,13 pass./km e uma ocupação de 47 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Umuarama-Porto Monte Castelo tem extensão de 69 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 0,62 

pass./km e uma ocupação de 43 passageiros por viagem em dias úteis.  

A Linha Umuarama-Pérola tem extensão de 55 km, fora dos padrões para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 1,64 pass./km 

e uma ocupação de 90 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Umuarama-Perobal tem extensão de 21 km, dentro dos padrões para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, apresenta um IPK de  

1,46 pass./km e uma ocupação de 31 passageiros por viagem em dias úteis. 

A linha Umuarama-Maria Helena tem extensão de 26 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 0,60 

pass./km e uma ocupação de 16 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Umuarama-Nova Olímpia tem extensão de 50 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,10 pass./km e uma ocupação de 55 passageiros por viagem em dias úteis.  

Análise operacional 

As linhas da região de Umuarama apresentam baixo índice de aproveitamento, 

somente as linhas Umuarama-Perobal e Umuarama-Maria Helena possuem extensão dentro dos 

padrões para proporcionar conforto e segurança para os usuários realizarem suas viagens. 

Os atendimentos aos municípios Alto Piquiri, Pérola, Porto Monte Castelo e Nova 

Olímpia não são viáveis devido à distância ao polo de Umuarama e ao baixo aproveitamento 

operacional.  
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Conclusão operacional 

As linhas Umuarama-Perobal e Umuarama-Maria Helena deverão ser reprogramadas 

e otimizadas operacionalmente para um melhor aproveitamento e equilíbrio operacional.  

Nas linhas Umuarama-Alto Piquiri, Umuarama-Porto Monte Castelo, Umuarama-

Pérola e Umuarama-Nova Olímpia o atendimento deverá ser viabilizado por meio do sistema 

rodoviário. 

Proposta  

Proposta 1 

Esta proposta possibilitará uma redução de 66% da frota operante, equivalente a 

quatro veículos, e irá gerar uma redução de 82,38% na quilometragem nos dias úteis. 

As linhas Umuarama-Alto Piquiri, Umuarama-Porto Monte Castelo, Umuarama-Pérola 

e Umuarama-Nova Olímpia apresentam extensão fora dos padrões de conforto e segurança ao 

usuário e baixo aproveitamento operacional, portanto deverão ser paralisadas e deverá ser 

viabilizado o atendimento com o sistema rodoviário. 

A linha Umuarama-Perobal deverá realizar 50% das viagens dos dias úteis aos sábados, 

e aos domingos não deverá operar devido ao baixo interesse neste deslocamento. 

A linha Umuarama-Maria Helena deverá realizar 100% das viagens dos dias úteis aos 

sábados, e aos domingos não deverá operar devido ao baixo interesse neste deslocamento. 

A Figura 14 exibe a Proposta 1, enquanto a Tabela 25 mostra seu quadro operacional.
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Figura 14 – Mapa da Proposta 1 (Região Metropolitana de Umuarama) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 25 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Umuarama) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0096-
440 

UMUARAMA-ALTO 
PIQUIRI 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.0700-
400 

UMUARAMA-
PORTO MONTE 

CASTELO 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.0932-
400 

UMUARAMA-
PÉROLA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.0938-
400 

UMUARAMA-
PEROBAL 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

21 1 30 42 30 1 4 50 184 84 46 2,19 

001.0989-
440 

UMUARAMA-
MARIA HELENA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

26 1 35 44,57 35 1 2 25 55 52 28 1,06 

001.1055-
400 

UMUARAMA-
NOVA OLÍMPIA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL  2 -   2 6 75 239 136 40 1,76 

Elaboração: FEPESE (2023)
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2.1.1.8 Região Metropolitana de Apucarana 

Percebe-se que a Região Metropolitana de Apucarana apresenta em sua composição 

linhas radiais. Essa região tem atendimento com seis linhas metropolitanas, sendo que a cidade-

polo de Apucarana é atendida com cinco linhas e há uma linha com atendimento isolado aos 

municípios de Ivaiporã-Alto Patrimônio.  

O Quadro 8 apresenta as linhas que operam na Região Metropolitana de Apucarana e 

a Figura 15 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 8 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Apucarana 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0212-450 Apucarana-Rolândia 

001.0224-440 Apucarana-Mandaguari 

001.0508-440 Apucarana-Mandaguari 

001.0576-400 Apucarana-Marilândia do Sul 

001.0872-400 Apucarana-Rio Bom 

001.1377-400 Alto Patrimônio (Arapuã)-Ivaiporã 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Analisando os dados de novembro de 2022, o IPK da região apresentou valor médio de 

1,15 pass./km, para uma extensão média de 36 km e um fator de ocupação médio por viagens 

de 39 passageiros. Pode-se considerar que, na média, apresentam baixo aproveitamento 

operacional. 

A Tabela 26 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Apucarana.
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Figura 15 – Linhas da Região Metropolitana de Apucarana 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 26 – Quadro operacional atual da Região Metropolitana de Apucarana 

Quadro operacional de Apucarana     

Situação operacional atual Dados avaliação  

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) (quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0212-450 
APUCARANA-

ROLÂNDIA 
VIAÇÃO GARCIA 

LTDA 
34  6 60 34 10 6 38 139 1598 1.292 42 1,24 

001.0224-440 
APUCARANA-
MANDAGUARI 

VIAÇÃO GARCIA 
LTDA 

34  2 65 31,38 32,50 2 18 142 954 612 53 1,56 

001.0508-440 
APUCARANA-
MANDAGUARI 

EXPRESSO 
NORDESTE 

LINHAS 
RODOVIÁRIAS 

LTDA 

34  2 65 31,38 32,50 2 16 82 528 544 33 0,97 

001.0576-400 
APUCARANA-

MARILÂNDIA DO 
SUL 

EXPRESSO 
NORDESTE 

LINHAS 
RODOVIÁRIAS 

LTDA 

32  3 55 34,91 18,33 2 16 86 617 512 39 1,21 

001.0872-400 
APUCARANA-

RIO BOM 

EXPRESSO 
NORDESTE 

LINHAS 
RODOVIÁRIAS 

LTDA 

51  1 85 36 85 1 2 45 88 102 44 0,86 

001.1377-400 

ALTO 
PATRIMÔNIO 

(ARAPUÃ)-
IVAIPORÃ 

VIAÇÃO CIDADE 
DE IVAIPORÃ 

LTDA VCIL 
33  2 50 39,60 25 1 9 37 77 297 9 0,26 

SUBTOTAL   36 16 - 34,55 - 14 99 531 3.862 3.359 39 1,15 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Apucarana-Rolândia tem uma extensão de 34 km, considerada dentro dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem. Apresenta um 

IPK de 1,24 pass./km e uma ocupação de 42 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Apucarana-Mandaguari, operada pela empresa Viação Garcia, tem extensão de 34 

km, dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 1,56 pass./km e uma ocupação de 53 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Apucarana-Mandaguari, operada pela empresa Expresso Nordeste, tem 

extensão de 34 km, dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na 

realização da viagem, e apresenta um IPK de 0,97 pass./km e uma ocupação de 33 passageiros 

por viagem em dias úteis.  

A linha Apucarana-Marilândia do Sul tem extensão de 32 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, apresenta um IPK de  

1,21 pass./km e uma ocupação de 39 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Apucarana-Rio Bom tem extensão de 51 km, fora dos padrões para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 0,86 pass./km 

e uma ocupação de 44 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Alto Patrimônio (Arapuã)-Ivaiporã tem extensão 33 km, dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,26 pass./km e uma ocupação de nove passageiros por viagens em dias úteis.  

Análise operacional 

A região de Apucarana necessita de uma reprogramação e uma otimização operacional 

visando ao equilíbrio do sistema de atendimento à região. 

A linha Apucarana-Rolândia possibilita uma integração física no município de Rolândia para 

acesso à cidade-polo de Londrina por meio das linhas metropolitanas, tendo também no seu 

itinerário atendimento ao município de Arapongas, necessitando de uma otimização operacional. 

As duas linhas Apucarana-Mandaguari poderão ser unificadas e reprogramadas, otimizando 

a operação, possibilitando a melhor frequência e a manutenção do atendimento aos usuários. Este 

atendimento contempla também dois municípios intermediários, Jandaia do Sul e Pirapó, e, apesar de 

sobreposição no atendimento, não viabiliza a criação de operação tronco-alimentadora. 
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A linha Apucarana-Rio Bom está fora dos parâmetros de conforto e de segurança para 

o usuário realizar sua viagem no sistema metropolitano, podendo ser viabilizado o atendimento 

pelo sistema rodoviário.  

A linha Alto Patrimônio-Ivaiporã, além de estar fora do polo regional de Apucarana, 

apresenta IPK abaixo da média para o sistema metropolitano, gerando grande desequilíbrio 

operacional. Apesar da extensão da linha estar dentro dos 35 km, sua demanda não viabiliza a 

manutenção nesse sistema. Para não prejudicar os 77 passageiros transportados em dias úteis, 

o atendimento deve ser viabilizado pelo sistema rodoviário.  

Conclusão operacional  

As linhas da região apresentam uma boa média de ocupação por viagem, porém são 

linhas com extensões longas, prejudicando o seu equilíbrio operacional, logo, a região necessita 

de otimização operacional.  

Propostas 

Proposta 1 

Possibilita uma redução de 37,50% da frota operante, equivalente a seis veículos. 

Também irá gerar uma redução de 34,92% na quilometragem nos dias úteis. As linhas 

Apucarana-Rio Bom e Alto Patrimônio-Ivaiporã estão apresentando baixa utilização, logo, 

deverão ser desativadas (temporariamente) e deverá ser viabilizado atendimento aos usuários 

com linhas do sistema rodoviário. 

A Figura 16 exibe a reconfiguração das linhas a partir da mudança de duas linhas para 

o sistema rodoviário.
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Figura 16 – Mapa da Proposta 1 (Região Metropolitana de Apucarana) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 27 – Quadro da Proposta 1 (Região Metropolitana de Apucarana) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0212-
450 

APUCARANA-
ROLÂNDIA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

34 4 60 34 15 4 27 139 1598 918 59 1,74 

001.0224-
440 

APUCARANA-
MANDAGUARI 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

34 2 65 31,38 32,50 2 16 142 954 544 60 1,75 

001.0508-
440 

APUCARANA-
MANDAGUARI 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

34 2 65 31,38 32,50 2 12 82 528 408 44 1,29 

001.0576-
400 

APUCARANA-
MARILÂNDIA 

DO SUL 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

32 2 55 34,91 27,50 2 12 86 617 384 51 1,61 

001.0872-
400 

APUCARANA-
RIO BOM 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

001.1377-
400 

ALTO 
PATRIMÔNIO 

(ARAPUÃ)-
IVAIPORÃ 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL 34 10 - 32,92 - 10 67 449 3697 2254 55 1,64 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

Possibilita uma redução de 37,50% da frota operante, equivalente a seis veículos. 

Também irá gerar uma redução de 34,92% na quilometragem nos dias úteis. Propõe-se a 

unificação das duas linhas que realizam a ligação entre Apucarana e Mandaguari, assim, poderá 

ser mantida uma melhor regularidade na frequência de horários dos veículos. 

As linhas Apucarana-Rio Bom e Alto Patrimônio-Ivaiporã estão apresentando baixa 

utilização, logo, deverão ser desativadas (temporariamente) e deverá ser viabilizado 

atendimento aos usuários com linhas do sistema rodoviário. 

A linha Apucarana-Mandaguari (unificada) deverá ofertar aos sábados 50% das viagens 

dos dias úteis, e aos domingos deverá realizar 30% das viagens dos dias úteis. 

A linha Apucarana-Rolândia deverá ofertar aos sábados 42% das viagens dos dias úteis, 

e aos domingos deverá realizar 30% das viagens ofertadas em dias úteis. 

A linha Apucarana-Marilândia do Sul deverá ofertar para sábado 50% das viagens dos 

dias úteis, e aos domingos deverá realizar 30% das viagens dos dias úteis. 

A Figura 17 mostra a configuração espacial desta proposta, que se torna idêntica à 

Proposta 1, devido à sobreposição das linhas unificadas. A Tabela 28 apresenta o seu quadro 

operacional.
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Figura 17 – Mapa da Proposta 2 (Região Metropolitana de Apucarana) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 28 – Quadro da Proposta 2 

Proposta 2 – Com otimização operacional de horário e unificação de linhas 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Proposta operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometra
gem (D.U.) 

(km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0224-
440 

APUCARANA-
MANDAGUARI 

UNIFICAÇÃO 
(001.0224-440 / 
001.0508-440) 

34 4 65 31,38 16,25 4 26 224 1482 884 57 1,68 

001.0212-
450 

APUCARANA-
ROLÂNDIA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

34 4 60 34 15 4 27 139 1598 918 59 1,74 

001.0576-
400 

APUCARANA-
MARILÂNDIA 

DO SUL 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

32 2 55 34,91 27,50 2 12 86 617 384 51 1,61 

001.0872-
400 

APUCARANA-
RIO BOM 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

          
 

  

001.1377-
400 

ALTO 
PATRIMÔNIO 

(ARAPUÃ)-
IVAIPORÃ 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

            

SUBTOTAL 33 10 - 33,43 - 10 65 449 3697 2186 57 1,69 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota 

Atualmente a operação é atendida por veículos do tipo comum, e deverá ser operada 

com veículos do tipo Padron com carroceria metropolitano/urbano, proporcionando maior 

conforto e segurança na realização da viagem, além de possibilitar um maior número de usuários 

transportados viagem. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da Região Metropolitana de Apucarana, recomenda-se a Proposta 2, que trata 

de uma otimização e da unificação de linhas com mesmo atendimento, de modo a diminuir a 

frota necessária, ampliando a oferta, bem como indica linhas com baixo aproveitamento a serem 

convertidas em rodoviárias. 

2.1.2 DEMAIS REGIÕES 

Conforme explicitado, no estado do Paraná existem regiões que mesmo não sendo ou 

não estando contidas em uma região metropolitana oficial têm linhas intermunicipais tipo 

urbanas que atendem as demandas de deslocamentos intermunicipais diários (casa-trabalho e 

similares) e que são operadas nos mesmos moldes das linhas operadas nas regiões 

metropolitanas oficias, portanto também são denominadas de metropolitanas, enquanto linhas. 

Por não serem regiões metropolitanas oficiais, o estudo tratará desses casos 

subdividindo as linhas primeiramente por Região Geográfica de Circunscrição do DER/PR e, 

subsequentemente, por municípios-polos regionais, indicando, ainda, os principais municípios 

das linhas metropolitanas analisadas. A síntese dessas 12 regiões é demonstrada na Tabela 29, 

e as subseções seguintes apresentam o detalhamento e as proposições para cada caso. 
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Tabela 29 – Síntese das informações pertinentes às linhas de caráter metropolitano operadas em regiões não oficiais 

 ORDE
M 

REGIÃO 
DER/PR 

POLO 
REGIONAL  

MUNICÍPIO- 
POLO SISTEMA 

MUNICÍPIOS 
ATENDIDOS 

OPERADOR
AS 

LINHAS 
METROPOLITAN

AS 

1 Leste Curitiba 

Paranaguá 

Paranaguá 

2 6 
Pontal do Paraná 

Morretes 

Guaratuba 

São Mateus do 
Sul 

São Mateus do Sul 
1 1 

Antônio Olinto 

2 
Campos 
Gerais 

Ponta 
Grossa 

Ponta Grossa 

Ponta Grossa 

1 4 
Castro 

Piraí do Sul 

Carambeí 

Telêmaco Borba 

Telêmaco Borba 

1 2 Imbaú 

Charqueada 

3 Norte Londrina Wenceslau Braz 
Wenceslau Braz 

1 1 
Jaguariaíva 

4 Noroeste Maringá 

Paranavaí 

Paranavaí 

2 4 

Nova Esperança 

Terra Rica 

Paraíso do Norte 

Santo Antônio do 
Caiuá 

Cianorte 

Cianorte 

1 2 Japurá 

Terra Boa 

5 Oeste Cascavel 

Foz do Iguaçu 

Foz do Iguaçu 

1 4 Santa Terezinha do 
Itaipu 

Francisco 
Beltrão 

Francisco Beltrão 
1 1 

Marmeleiro 

Pato Branco 

Pato Branco 

2 5 

Vitorino 

Mariópolis 

Coronel Vivida 

Itapejara do Oeste 

Chopinzinho 

Laranjeiras do 
Sul 

Laranjeiras do Sul 
1 1 

Salto Santiago 

Quedas do 
Iguaçu 

Quedas do Iguaçu 

1 1 Espigão Alto do 
Iguaçu 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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REGIÃO LESTE 

2.1.2.1 Região de Paranaguá 

O Quadro 9 apresenta as linhas que operam na Região de Paranaguá e a Figura 18 as 

exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 9 – Linhas que operam na Região de Paranaguá 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0065-400 Paranaguá-Antonina 

001.1356-400 Paranaguá-Pontal do Paraná 

001.1357-400 Paranaguá-Pontal do Paraná 

002.0065-440 Paranaguá-Morretes 

002.0066-4A0 Paranaguá-Guaratuba 

004.0066-4A0 Paranaguá-Guaratuba (via P. de Leste) 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Paranaguá é atendida por seis linhas radiais, todas ligando ao município-

polo de Paranaguá. Analisando os dados de novembro de 2022, a região apresentou um IPK 

médio de 0,77 pass./km, com uma extensão média de 52 km e uma ocupação média por viagem 

de 42 passageiros. 

A Tabela 30 apresenta a situação operacional atual da Região de Paranaguá. 
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Figura 18 – Linhas da Região de Paranaguá 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 30 – Quadro operacional atual da Região de Paranaguá 

Quadro operacional de Paranaguá   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 
(D.U.) 
(km) 

F. OCUP IPK 

001.0065-
400 

PARANAGUÁ-
ANTONINA 

VIAÇÃO 
GRACIOSA 

LTDA 
57 5 80 42,75 16 3 32 165 1351 1.824,00 42 0,74 

001.1356-
400 

PARANAGUÁ-
PONTAL DO 

PARANÁ 

VIAÇÃO 
GRACIOSA 

LTDA 
53 1 90 35,33 90 1 6 68 240 318,00 40 0,75 

001.1357-
400 

PARANAGUÁ- 
PONTAL DO 

PARANÁ 
(PORTO) 

VIAÇÃO 
MARUMBI 

LTDA 
53 3 90 35,33 30 3 16 182 730 848,00 46 0,86 

002.0065-
440 

PARANAGUÁ- 
MORRETES 

VIAÇÃO 
GRACIOSA 

LTDA 
41 1 60 41,00 60 1 2 47 79 82,00 40 0,96 

002.0066-
4A0 

PARANAGUÁ- 
GUARATUBA 

VIAÇÃO 
GRACIOSA 

LTDA 
54 1 110 29,45 110 2 5 47 210 270,00 42 0,78 

004.0066-
4A0 

PARANAGUÁ- 
GUARATUBA 

(VIA P. DE 
LESTE) 

VIAÇÃO 
GRACIOSA 

LTDA 
56 3 120 28,00 40 3 17 142 686 952,00 40 0,72 

SUBTOTAL  14 - - - 13 78 651 3.296 4.294 42 0,77 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Paranaguá-Antonina apresenta extensão de 57 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

0,74 pass./km e uma ocupação média por viagem de 42 passageiros.  

A linha Paranaguá-Pontal do Paraná apresenta extensão de 53 km, fora dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,75 pass./km e uma ocupação média por viagem de 40 passageiros.  

A linha Paranaguá-Pontal do Paraná (via Porto) apresenta extensão de 53 km, fora dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 0,86 pass./km e uma ocupação média por viagem de 46 passageiros.  

A linha Paranaguá-Morretes apresenta extensão de 41 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

0,96 pass./km e uma ocupação média por viagem de 40 passageiros.  

A linha Paranaguá-Guaratuba apresenta extensão de 54 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

0,78 pass./km e uma ocupação média por viagem de 42 passageiros.  

A linha Paranaguá-Guaratuba (via Praia de Leste) apresenta extensão de 56 km, fora 

dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta 

um IPK de 0,72 pass./km e uma ocupação média por viagem de 40 passageiros.  

Análise operacional  

Todas as linhas metropolitanas que operam na região de Paranaguá apresentam 

extensão superior a 35 km. Porém, apresentam grande demanda de passageiros e alto índice de 

rotatividade. O motivo de interesse na realização das viagens é o trabalho. 

Conclusão operacional 

Considerando a rotatividade de passageiros na viagem, apesar de as linhas terem 

itinerários longos, acima de 35 km, não é viável alterar o atendimento para o sistema rodoviário, 

sendo necessária uma otimização operacional para manter um equilíbrio operacional.  
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Proposta 

Proposta 1 

Possibilitará uma redução de 21,43% da frota operante, equivalente a três veículos, e 

irá gerar uma redução de 19,31% na quilometragem nos dias úteis. 

As linhas da Região de Paranaguá têm extensão acima do limite estabelecido, porém 

apresentam uma boa rotatividade e um bom fator de ocupação por viagem, além de ter intenção 

dos usuários para deslocamento ao trabalho. 

Como essas viagens ao trabalho são o foco desse sistema de operação, na região de 

Paranaguá é viável manter a operação desta forma, otimizando-a e melhorando o equilíbrio da 

oferta e da demanda, além do aspecto financeiro.  

A Figura 19 exibe a Proposta 1, enquanto a Tabela 31 mostra seu quadro operacional. 

Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 
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Figura 19 – Mapa da Proposta 1 (Região de Paranaguá) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 31 – Quadro da Proposta 1 (Região de Paranaguá) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) (quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0065-
400 

PARANAGUÁ- 
ANTONINA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

57 3 80 42,75 26,67 3 26 165 1351 1.482,00 52 0,91 

001.1356-
400 

PARANAGUÁ- 
PONTAL DO 

PARANÁ 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

53 1 90 35,33 90,00 1 4 68 240 212,00 60 1,13 

001.1357-
400 

PARANAGUÁ- 
PONTAL DO 

PARANÁ (PORTO) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

53 3 90 35,33 30,00 2 13 182 730 689,00 56 1,06 

002.0065-
440 

PARANAGUÁ- 
MORRETES 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

41 1 60 41,00 60,00 1 2 47 79 82,00 40 0,96 

002.0066-
4A0 

PARANAGUÁ- 
GUARATUBA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

54 1 110 29,45 110,00 1 4 47 210 216,00 53 0,97 

004.0066-
4A0 

PARANAGUÁ- 
GUARATUBA (VIA 

P. DE LESTE) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

56 2 120 28,00 60,00 1 14 142 686 784,00 49 0,88 

SUBTOTAL  11 - - - 9 63 651 3.296 3.465 102 0,95 

Elaboração: FEPESE (2023)
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2.1.2.2 Região de São Mateus do Sul 

O Quadro 10 apresenta a linha que opera na Região de São Mateus do Sul e a Figura 

20 a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 10 – Linha que opera na Região de São Mateus do Sul 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0854-410 São Mateus do Sul-Antônio Olinto 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A região de São Mateus do Sul apresenta uma única linha, do tipo radial. A Tabela 32 

apresenta a situação operacional atual da Região de São Mateus do Sul. 

Dados operacionais da linha 

A linha São Mateus do Sul-Antônio Olinto apresenta extensão de 31 km, dentro dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, apresenta um 

IPK de 1,03 pass./km e uma ocupação média por viagem de 32 passageiros. 

Análise operacional 

A linha apresenta desequilíbrio operacional, apesar de sua extensão estar dentro dos 

padrões esperados para dar segurança e conforto ao usuário dentro do sistema metropolitano.  

Conclusão operacional 

Necessária a otimização, com reprogramação dos horários para o equilíbrio 

operacional da linha. 
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Figura 20 – Linha da Região de São Mateus do Sul 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 32 – Quadro operacional atual da Região de São Mateus do Sul 

Quadro operacional de São Mateus do Sul   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.08
54-410 

SÃO MATEUS 
DO SUL- 

ANTÔNIO 
OLINTO 

EXPRESSO 
MARINGÁ 

LTDA 
31 1 50 37,20 50,00 1 10 46 320 310 32 1,03 

SUBTOTAL  1 - - - 1 10 46 320 310   

Elaboração: FEPESE (2023)



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 119 

Proposta 

Proposta 1 

Otimização dos horários, visando melhorar o aproveitamento dos veículos para o 

equilíbrio da oferta e demanda e da receita e despesa. A frota operante permanecerá a mesma, 

e haverá uma redução de 15,57% na quilometragem nos dias úteis. Não há alteração de 

itinerários para esta proposta. A Tabela 33 mostra o seu quadro operacional. 

Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 
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Tabela 33 – Quadro da Proposta 1 (Região de São Mateus do Sul) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

001.0854
-410 

SÃO MATEUS 
DO SUL- 

ANTÔNIO 
OLINTO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

31 1 50 37,20 50,00 1 7 46 320 217 46 1,47 

SUBTOTAL  1    1 7 46 320 217   

Elaboração: FEPESE (2023)
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REGIÃO NORTE 

2.1.2.3 Região de Wenceslau Braz 

O Quadro 11 apresenta a linha que opera na Região de Wenceslau Braz e a Figura 21 

a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 11 – Linha que opera na Região de Wenceslau Braz 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0666-400 Wenceslau Braz-Jaguariaíva 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A região de Wenceslau Braz é atendida por uma única linha metropolitana, com 

uma alta extensão. A Tabela 34 apresenta a situação operacional atual da Região de 

Wenceslau Braz. 

Dados operacionais da linha 

A linha Wenceslau Braz-Jaguariaíva apresenta extensão de 58 km, fora dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, com um IPK de  

0,76 pass./km e uma ocupação média por viagem de 44 passageiros 

Análise operacional 

Linhas com extensão muito acima da esperada para viagens no sistema metropolitano 

apresentam um grande desequilíbrio operacional.  

Conclusão operacional  

Para manter o atendimento à região, que apresenta maior densidade e interesse 

devido à existência de um polo gerador de demanda, é viável o seccionamento da linha ou a 

alteração do atendimento do sistema metropolitano para o sistema rodoviário.  
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Figura 21 – Linha da Região de Wenceslau Braz 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 34 – Quadro operacional atual da Região de Wenceslau Braz 

Quadro operacional de Wenceslau Braz   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocida
de 

(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometra
gem (D.U.) 

(km) 
F. OCUP IPK 

001.0666-
400 

WENCESLAU 
BRAZ- 

JAGUARIAÍVA 

EMPRESA 
PRINCESA DO 

NORTE S.A 
58 1 75 46,40 75,00 1 6 60 266 348 44 0,76 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 6 60 266 348   

Elaboração: FEPESE (2023)
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Propostas 

Proposta 1 

A região é atendida por uma linha, que apresenta extensão superior a ideal para 

os parâmetros de conforto e de segurança aos usuários. Analisando os dados de demanda 

por secção, 77% da linha está concentrada no trecho entre Jaguariaíva-Arapoti, 8% entre 

Wenceslau Braz-Fábrica de Papel e 15% entre Wenceslau Braz-Jaguariaíva. Considerando as 

participações, é viável o seccionamento da linha, passando a atender a secção mais 

representativa: Jaguariaíva-Arapoti. 

Na linha Jaguariaíva-Arapoti a oferta de viagem para sábado deverá ser de 100% 

das viagens dos dias úteis, e aos domingos não realizará atendimento. A frota operante 

permanecerá a mesma, e terá uma redução de 62,07% na quilometragem nos dias úteis. As 

seções Wenceslau Braz-Jaguariaíva e Wenceslau-Fábrica de Papel serão paralisadas, 

passando a ser atendidas pelo sistema rodoviário. A Tabela 35 apresenta o quadro 

operacional para esta proposta. 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 125 

Tabela 35 – Quadro da Proposta 1 (Região de Wenceslau Braz) 

Proposta 1 – Otimização operacional/seccionamento 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

xxx.yyyy-
zzz 

JAGUARIAÍVA- 
ARAPOTI 

SECCIONAMENTO 22 1 37 35,68 37,00 1 6 46 205 132 34 1,55 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 6 46 205 132   

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

Propõe-se a desativação da linha do sistema metropolitano, e a região passaria a ser 

atendida pelo sistema rodoviário. 

Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da região de Wenceslau Braz, recomenda-se a Proposta 2, já que o 

demonstrado baixo aproveitamento da linha operando em caráter metropolitano mostra-se 

suficiente para que a linha seja convertida em rodoviária. 

REGIÃO CAMPOS GERAIS 

2.1.2.4  Região de Ponta Grossa 

O Quadro 12 apresenta as linhas que operam na Região de Ponta Grossa e a Figura 22 

as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 12 – Linhas que operam na Região de Ponta Grossa 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0163-400 Ponta Grossa-Castro 

001.1470-400 Castro-Piraí do Sul 

003.0163-450 Castro-Carambeí 

005.0163-440 Ponta Grossa-Carambeí (Terminal Rodoviário) 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Ponta Grossa é atendida por quatro linhas, apresenta um IPK médio de 

1,47 pass./km, com uma extensão média de 27 km e uma ocupação média por viagem de 41 

passageiros. A Tabela 36 apresenta a situação operacional atual da Região de Ponta Grossa. 
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Figura 22 – Linhas da Região de Ponta Grossa 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 36 – Quadro operacional atual da Região de Ponta Grossa 

Quadro operacional de Ponta Grossa   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) (quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0163-
400 

PONTA GROSSA- 
CASTRO 

VIAÇÃO 
SANTANA 
IAPO LTDA 

34 2 65 31,38 32,50 2 18 78 954 612 53 1,56 

001.1470-
400 

CASTRO-PIRAÍ DO 
SUL 

VIAÇÃO 
SANTANA 
IAPO LTDA 

33 1 65 30,46 65,00 1 10 66 310 330 31 0,94 

003.0163-
450 

CASTRO- 
CARAMBEÍ 

VIAÇÃO 
SANTANA 
IAPO LTDA 

21 1 30 42,00 30,00 1 6 35 128 126 21 1,02 

005.0163-
440 

PONTA GROSSA- 
CARAMBEÍ 
(TERMINAL 

RODOVIÁRIO) 

VIAÇÃO 
SANTANA 
IAPO LTDA 

18 1 25 43,20 25,00 1 11 69 468 198 43 2,36 

SUBTOTAL 27 5 - -  5 45 248 1860 1.266 41 1,47 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Ponta Grossa-Castro apresenta extensão de 34 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,56 pass./km e uma ocupação média por viagem de 53 passageiros.  

A linha Castro-Piraí do Sul apresenta extensão de 33 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

0,94 pass./km e uma ocupação média por viagem de 31 passageiros. 

A linha Castro-Carambeí apresenta extensão de 21 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,02 pass./km e uma ocupação média por viagem de 21 passageiros. 

A linha Ponta Grossa-Carambeí (Terminal Rodoviário) apresenta extensão de 18 km, 

dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 2,36 pass./km e uma ocupação média por viagem de 43 passageiros.  

Análise operacional 

A Região Metropolitana de Ponta Grossa opera com quatro linhas radiais, sendo um 

atendimento segmentado, possibilitando melhor aproveitamento operacional. 

Todas as linhas estão dentro dos parâmetros necessários para ofertar segurança e 

conforto aos usuários das linhas e um bom equilíbrio entre oferta e demanda.  

Conclusão operacional 

Apesar de apresentar um bom equilíbrio, as linhas da região necessitam de uma 

reprogramação operacional com otimização das viagens.  

Proposta  

Proposta 1 

A frota operante permanece a mesma, porém ocorre uma redução de 13,74% na 

quilometragem nos dias úteis. 

Nesta proposta recomenda-se manter o atual atendimento das ligações entre os 

quatro municípios, pois há dois municípios intermediários e dois extremos, sendo praticamente 

uma linha radial com três seções. 
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A linha Ponta Grossa-Castro realiza ligação entre duas secções, sendo Ponta Grossa- 

Carambeí-Castro, e apresenta bom aproveitamento e equilíbrio operacional, portanto, aos 

sábados sua operação deverá ser de 80% do número de viagens de dias úteis e aos domingos 

40% das viagens de dias úteis. 

A operação da linha Castro-Piraí do Sul não apresenta bom aproveitamento, podendo 

ser mantida com uma otimização na oferta de viagem, para busca de um equilíbrio com a 

demanda. Aos sábados sua operação deverá ser de 50% do número de viagens de dias úteis e 

aos domingos não realizará atendimento. 

A linha Castro-Carambeí pode ser considerada como reforço operacional de secção. 

Esta forma de operação possibilita um equilíbrio entre oferta e demanda, e aos sábados e aos 

domingos não realizará atendimento. 

A linha Ponta Grossa-Carambeí (Terminal Rodoviário) também pode ser considerada 

como reforço operacional de secção, pois possibilita um melhor equilíbrio, e aos sábados e aos 

domingos não realizará atendimento.   

A Tabela 37 mostra o quadro operacional desta proposta. Não houve alteração nos 

itinerários das linhas. 
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Tabela 37 – Quadro da Proposta 1 (Região de Ponta Grossa) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0163-
400 

PONTA GROSSA- 
CASTRO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

34 2 65 31,38 32,50 2 18 78 954 612 53 1,56 

001.1470-
400 

CASTRO-PIRAÍ DO 
SUL 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

33 1 65 30,46 65,00 1 6 66 310 198 52 1,57 

003.0163-
450 

CASTRO- 
CARAMBEÍ 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

21 1 30 42,00 30,00 1 4 35 128 84 32 1,52 

005.0163-
440 

PONTA GROSSA- 
CARAMBEÍ 
(TERMINAL 

RODOVIÁRIO) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

18 1 25 43,20 25,00 1 11 69 468 198 43 2,36 

SUBTOTAL - 5 - - - 5 39 248 1860 1.092 48 1,70 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 

2.1.2.5 Região de Telêmaco Borba  

O Quadro 13 apresenta as linhas que operam na Região de Telêmaco Borba e a 

Figura 23 as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 13 – Linhas que operam na Região de Telêmaco Borba 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.1360-400 Telêmaco Borba-Imbaú 

001.1361-400 Telêmaco Borba-Charqueada 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Telêmaco Borba é atendida por duas linhas, apresenta um IPK médio de 

1,45 pass./km, com uma extensão média de 29 km e uma ocupação média por viagem de 41 

passageiros. 

A Tabela 38 apresenta a situação operacional atual da Região de Telêmaco Borba
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Figura 23 – Linhas da Região de Telêmaco Borba 

 

Elaboração: FEPESE (2023).



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 134 

Tabela 38 – Quadro operacional atual da Região de Telêmaco Borba 

Quadro operacional de Telêmaco Borba   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.1360-
400 

TELÊMACO 
BORBA-
IMBAÚ 

BENEDITO 
ALEIXO DE 

QUEIROZ & CIA 
LTDA (VINSA) 

24 2 40 36,00 20,00 2,00 7 104 249 168,00 36 1,48 

001.1361-
400 

TELÊMACO 
BORBA-

CHARQUEADA 

BENEDITO 
ALEIXO DE 

QUEIROZ & CIA 
LTDA (VINSA) 

33 2 55 36,00 27,50 2,00 6 88 282 198,00 47 1,42 

SUBTOTAL 29 4 - - - 4 13 192 531 366,00 41 1,45 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Telêmaco Borba-Imbaú apresenta extensão de 24 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,48 pass./km e uma ocupação média por viagem de 36 passageiros. 

A linha Telêmaco Borba-Charqueada apresenta extensão de 33 km, dentro dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 1,42 pass./km e uma ocupação média por viagem de 47 passageiros. 

Análise operacional 

As linhas da Região de Telêmaco Borba estão dentro dos padrões esperados de 

extensão de linhas metropolitanas para ofertar segurança e conforto aos usuários do sistema e 

apresentam equilíbrio operacional. 

Conclusão operacional 

A Região de Telêmaco Borba necessita de otimização operacional, com reprogramação 

de horários. 

Propostas 

Proposta 1 

A frota operante permanecerá a mesma, com uma redução de 15,57% na 

quilometragem em dias úteis. 

A Tabela 39 mostra o quadro operacional desta proposta, e não houve alteração no 

itinerário das linhas. 
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Tabela 39 – Quadro da Proposta 1 (Região de Telêmaco Borba) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários Dados avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.1360-400 
TELÊMACO 

BORBA-IMBAÚ 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
24 2 40 36,00 20,00 2,00 6 104 249 144,00 42 1,73 

001.1361-400 
TELÊMACO 

BORBA-
CHARQUEADA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

33 2 55 36,00 27,50 2,00 5 88 282 165,00 56 1,71 

SUBTOTAL - 4 - - - 4 11 192 531 309,00 48 1,72 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

A frota operante permanecerá igual, e terá uma redução de 15,57% na quilometragem 

em dias úteis. 

A linha Telêmaco Borba-Imbaú, apesar de extensão próxima aos padrões de conforto 

e de segurança ao usuário, apresenta bom aproveitamento por viagem, viabilizando a sua 

manutenção. 

Considerando que o município de Imbaú localize-se entre o município de Telêmaco 

Borba e o distrito de Charqueada, o seccionamento da linha mais longa possibilitará melhor 

aproveitamento operacional. 

As duas linhas serão mantidas, realizando a ligação entre Telêmaco Borba-Imbaú, com 

a demanda da linha já existente e agregando mais a demanda transportada no trecho da linha 

Telêmaco Borba-Charqueada. 

Será necessária a implantação de cartão transporte (bilhetagem eletrônica) para que 

os usuários com origem e destino em Charqueada realizem a integração no município de Imbaú. 

Na linha Telêmaco Borba-Imbaú, a oferta de viagem para sábado deverá ser de 25% 

das viagens dos dias úteis, e aos domingos não realizará atendimento. 

Na linha Imbaú-Charqueada a oferta de viagem para sábado deverá ser de 25% das 

viagens dos dias úteis, e aos domingos não realizará atendimento. 

Nota-se, comparando a proposta 1 e a proposta 2, que não houve ganho de frota e de 

quilometragem, porém operacionalmente será mais viável para manter o equilíbrio da oferta e 

da demanda nos dois trechos. 

A Tabela 40 mostra o quadro operacional desta proposta, e não houve reconfiguração 

do itinerário das linhas. 
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Tabela 40 – Quadro da Proposta 2 (Região de Telêmaco Borba) 

Proposta 2 – Com otimização operacional de horário e divisão em duas linhas 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

yyy.xxx-
zzz 

TELÊMACO 
BORBA-IMBAÚ 

UNIFICAÇÃO E 
REPROGRAMAÇÃO 

HORÁRIA 
24 2 40 36,00 20,00 2,00 11 192 531 264,00 48 2,01 

xxx.yyyy-
zzz 

IMBAÚ-
CHARQUEADA 

DIVIDIR EM DUAS 
LINHAS E 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

9 2 15 36,00 7,50 2,00 5 62 197 45,00 39 4,38 

SUBTOTAL - 4 - - - 4 16 254 728 309,00 46 2,36 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da região de Telêmaco Borba, recomenda-se a Proposta 2 pela redução de 

frota e otimização das linhas, porém, faz-se a ressalva quanto a linha Imbaú-Charqueada, que 

apresentará características de linhas urbanas. Sendo assim, é fundamental que se avaliem as 

possibilidades desse atendimento local, inclusive por um prazo máximo para essa parcela da 

operação, de modo que o município envolvido (Imbaú) assuma o gerenciamento e a concessão 

do sistema de transporte urbano, dentro de sua localidade. Nesse sentido, o Produto 5 – 

Proposta de Adequações Normativas e Regulatórias apresentará estudo para tratar das 

possibilidades jurídicas em relação a linhas com essas características. 

REGIÃO NOROESTE 

2.1.2.6 Região de Paranavaí 

O Quadro 14 apresenta as linhas que operam na Região de Paranavaí e a Figura 24 as 

exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 14 – Linhas que operam na Região de Paranavaí 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0215-460 Paranavaí-Nova Esperança 

001.0436-440 Paranavaí-Terra Rica 

001.0471-410 Paranavaí-Paraíso do Norte 

002.0373-440 Paranavaí-Santo Antônio do Caiuá 

Elaboração: FEPESE (2023 

A Região de Paranavaí é atendida por quatro linhas radiais, todas ligando ao município-

polo de Paranavaí. Analisando os dados de novembro de 2022, a região apresentou um IPK 

médio de 1,16 pass./km, para uma extensão média de 43 km e uma ocupação média por viagem 

de 46 passageiros. 

A Tabela 41 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Paranavaí 

)
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Figura 24 – Linhas da Região de Paranavaí 

 

Elaboração: FEPESE (2023).
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Tabela 41 – Quadro operacional atual da Região de Paranavaí 

Quadro operacional de Paranavaí   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  Extensão (km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0215-
460 

PARANAVAÍ-
NOVA 

ESPERANÇA 

VIAÇÃO 
GARCIA 

LTDA 
29 2 60 29 30,00 2 24 109 1067 696 44 1,53 

001.0436-
440 

PARANAVAÍ-
TERRA RICA 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

60 1 80 45 80,00 1 4 52 139 240 35 0,58 

001.0471-
410 

PARANAVAÍ-
PARAÍSO DO 

NORTE 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

35 1 60 35 60,00 1 2 53 86 70 43 1,23 

002.0373-
440 

PARANAVAÍ-
SANTO 

ANTÔNIO DO 
CAIUÁ 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

48 1 55 52 55,00 1 2 69 125 96 63 1,30 

SUBTOTAL - 5,00    5 32 283 1417 1102   

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Paranavaí-Nova Esperança apresenta extensão de 29 km, dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

1,54 pass./km e uma ocupação média por viagem de 43 passageiros. 

 A linha Paranavaí-Terra Rica apresenta extensão de 60 km, fora dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,58 pass./km e uma ocupação média por viagem de 35 passageiros. 

A linha Paranavaí-Paraíso do Norte apresenta extensão de 35 km, dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

1,23 pass./km e uma ocupação média por viagem de 43 passageiros. 

A linha Paranavaí-Santo Antônio do Caiuá apresenta extensão de 48 km, fora dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um 

IPK de 1,30 pass./km  e uma ocupação média por viagem de 63 passageiros. 

Análise operacional 

As linhas Paranavaí-Nova Esperança e Paranavaí-Paraíso do Norte apresentam 

extensão dentro dos padrões, necessitando de uma otimização operacional. 

As linhas Paranavaí-Terra Rica e Paranavaí-Santo Antônio do Caiuá apresentam 

extensão fora dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem 

e um baixo aproveitamento operacional. 

A região de Paranavaí apresenta baixo índice de aproveitamento, somente as linhas 

Paranavaí-Nova Esperança e Paranavaí-Paraíso do Norte têm extensão dentro dos padrões para 

proporcionar conforto e segurança aos usuários que realizam sua viagem. 

Conclusão operacional 

A região de Paranavaí necessitará de uma reprogramação operacional com otimização 

das viagens nas linhas que respeitam a extensão máxima adequada à segurança e ao conforto 

dos usuários, e necessitará de uma reprogramação para otimização da operação e melhor 

aproveitamento dos veículos durante a realização das viagens. 
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As linhas Paranavaí-Terra Rica e Paranavaí-Santo Antônio do Caiuá, por apresentarem 

valores fora do padrão esperado para extensão da linha e tempo de viagem, devem ser desativadas 

do sistema metropolitano e suas operações devem ser absorvidas pelo sistema rodoviário. 

Proposta 

Proposta 1 

Otimização nos horários, visando melhor aproveitamento dos veículos, para equilíbrio 

operacional. 

Esta proposta irá possibilitar uma redução de 50% da frota operante, equivalente a 

três veículos, e gerará uma redução de 54,61 % na quilometragem em dias úteis. 

A linha Paranavaí-Terra Rica apresenta uma extensão fora dos padrões de conforto e 

de segurança ao usuário e uma baixa utilização, portanto, deverá ser paralisada 

(temporariamente) e ser viabilizado atendimento aos usuários com linhas do sistema rodoviário. 

A linha Paranavaí-Santo Antônio do Caiuá apresenta uma extensão fora dos padrões 

de conforto e de segurança ao usuário e apresenta uma boa utilização, logo, deverá ser 

paralisada (temporariamente) e ser viabilizado atendimento aos usuários com linhas do sistema 

rodoviário. 

Na linha Paranavaí-Nova Esperança a oferta de viagem aos sábados deverá ser de 65% das 

viagens realizadas nos dias úteis, e aos domingos deverá realizar 30% das viagens dos dias úteis. 

Na linha Paranavaí-Paraíso do Norte a oferta de viagem aos sábados deverá ser de 

100% das viagens realizadas nos dias úteis, e aos domingos não deverá ser realizado 

atendimento. 

A Figura 25 exibe a Proposta 1, enquanto a Tabela 42 mostra seu quadro operacional.
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Figura 25 – Mapa da Proposta 1 (Região de Paranavaí) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 42 – Quadro da Proposta 1 (Região de Paranavaí) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0215
-460 

PARANAVAÍ-
NOVA 

ESPERANÇA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

29 2 50 34,80 25,00 2 20 109 1.067 580 53 1,84 

001.0436
-440 

PARANAVAÍ-
TERRA RICA 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

60            

001.0471
-410 

PARANAVAÍ-
PARAÍSO DO 

NORTE 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

35 1 60 35,00 60,00 1 2 53 86 70 43 1,23 

002.0373
-440 

PARANAVAÍ-
SANTO 

ANTÔNIO DO 
CAIUÁ 

ATENDIMENTO 
RODOVIÁRIO 

48            

SUBTOTAL - 3,00    3 22 162 1.153 650   

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 

2.1.2.7 Região de Cianorte 

O Quadro 15 apresenta as linhas que operam na Região de Cianorte e a Figura 26 as 

exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 15 – Linhas que operam na Região de Cianorte 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0380-400 Japurá-Cianorte 

001.1121-440 Cianorte-Terra Boa 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Cianorte é atendida por duas linhas, apresenta um IPK médio de 1,72 

pass./km, com uma extensão média de 25 km e uma ocupação média por viagem de 44 

passageiros. 

A Tabela 43 apresenta a situação operacional atual da Região de Cianorte 
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Figura 26 – Linhas da Região de Cianorte 

 

Elaboração: FEPESE (2023).



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 148 

Tabela 43 – Quadro operacional atual da Região de Cianorte 

Quadro operacional de Cianorte   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0380-
400 

JAPURÁ-
CIANORTE 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

27 3 60 27 20 3 14 64 654 378 47 1,73 

001.1121-
440 

CIANORTE-
TERRA BOA 

VIAÇÃO 
REAL 
LTDA 

22 1 40 33 40 1 6 69 221 132 37 1,67 

SUBTOTAL 25 4 - - - 4 20 133 875 510 44 1,72 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Japurá-Cianorte apresenta extensão de 27 km, dentro dos padrões para ofertar 

conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 1,73 pass./km 

e uma ocupação média por viagem de 47 passageiros. 

A linha Cianorte-Terra Boa apresenta extensão de 22 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,67 pass./km  e uma ocupação média por viagem de 37 passageiros. 

Análise operacional 

As linhas da Região de Cianorte estão dentro dos padrões esperados de extensão de 

linhas metropolitanas para ofertar segurança e conforto aos usuários do sistema e têm um 

ótimo equilíbrio operacional.  

Conclusão operacional 

As linhas deverão ser mantidas e deve-se proceder com o monitoramento operacional 

caso apresentem desequilíbrio. 

Proposta 

Proposta 1 

Readequar o tempo de viagem da linha Japurá-Cianorte, reduzindo em dez minutos 

por sentido. 

Na linha Japurá-Cianorte a oferta de viagem para sábado deverá ser de 28% das 

viagens em dias úteis, e aos domingos não realizará atendimento. 

Na linha Cianorte-Terra Boa a oferta de viagem para sábado deverá ser de 65% das 

viagens em dias úteis, e aos domingos não realizará atendimento. 

A Tabela 44 mostra o quadro operacional da proposta, e não houve alteração nos 

itinerários das linhas.
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Tabela 44 – Quadro da Proposta 1 (Região de Cianorte) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo 
de 

viagem 
(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0380-
400 

JAPURÁ-
CIANORTE 

MANTER A 
PROGRAMAÇÃO 

27 3 50 32 17 3 14 64 654 378 47 1,73 

001.1121-
440 

CIANORTE-
TERRA BOA 

MANTER A 
PROGRAMAÇÃO 

22 1 40 33 40 1 6 69 221 132 37 1,67 

SUBTOTAL  4 - - - 4 20 133 875 510 44 1,72 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron. 

REGIÃO OESTE 

2.1.2.8 Região de Foz do Iguaçu 

O Quadro 16 apresenta as linhas que operam na Região de Foz do Iguaçu e a Figura 27 

– Linhas da Região de Foz do Iguaçu as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 16 – Linhas que operam na Região de Foz do Iguaçu 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.1129-400 Foz do Iguaçu-Santa Terezinha de Itaipu 

001.1129-440 Foz do Iguaçu (Ponte da Amizade)-Santa Terezinha Itaipu 

001.1129-450 Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) 

001.1129-460 Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Ligando Foz do Iguaçu ao município de Santa Terezinha de Itaipu, analisando os dados 

de novembro de 2022, a região apresentou um IPK médio de 1,28, para uma extensão média de 

27 km e uma ocupação média por viagem de 36 passageiros. 

A Tabela 45 apresenta a situação operacional atual da Região de Foz do Iguaçu.
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Figura 27 – Linhas da Região de Foz do Iguaçu 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 45 – Quadro operacional atual da Região de Foz do Iguaçu 

Quadro operacional de Foz do Iguaçu   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de Linha Empresa 
Extensão 

km 

Frota 
Operante 

qtd. 

Tempo 
de 

Viagem 
minutos 

Velocidade 
km/h 

Intervalo 
(H.M.M.) 
minutos 

Viagem 
(H.M.M.) 

qtd. 

Viagem 
(D.U.) 
total 

Passageiros 
(H.M.M.) 

qtd. 

Passageiros 
(D.U.) qtd. 

Quilometragem 
(D.U.) km 

F. OCUP IPK 

001.1539-400 

FOZ DO 
IGUAÇU-SANTA 
TEREZINHA DE 

ITAIPU 

E.G.TRANSPORTES 
COLETIVOS LTDA 

VIAÇÃO ITAIPU LTDA 
28 3 60 28,00 20,00 2,00 32 112 1.033 896,00 32 1,15 

001.1539-440 

FOZ IGUAÇU 
(PONTE DA 
AMIZADE)-

SANTA 
TEREZINHA 

ITAIPU 

E.G.TRANSPORTES 
COLETIVOS LTDA 

VIAÇÃO ITAIPU LTDA 
23 2 60 23,00 30,00 1,00 7 80 255 161,00 36 1,58 

001.1539-450 

FOZ DO 
IGUAÇU-SANTA 

TEREZINHA 
(PARQUE DOS 

ESTADOS) 

E.G.TRANSPORTES 
COLETIVOS LTDA 

VIAÇÃO ITAIPU LTDA 
28 1 60 28,00 60,00 1,00 2 65 122 56,00 61 2,18 

001.1539-460 

FOZ IGUAÇU-
SANTA 

TEREZINHA 
(PARQUE DOS 

ESTADOS) 

E.G.TRANSPORTES 
COLETIVOS LTDA 

VIAÇÃO ITAIPU LTDA 
30 2 60 30,00 30,00 2,00 11 132 444 330,00 40 1,35 

SUBTOTAL 27 8 - - - 6,00 52,00 389,00 1.854,00 1.443,00 36 1,28 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Foz do Iguaçu-Santa Terezinha de Itaipu apresenta extensão de 28 km, dentro 

dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta 

um IPK de 1,15 pass./km e uma ocupação de 32 passageiros por viagem em dias úteis.  

A Linha Foz do Iguaçu (Ponte da Amizade)-Santa Terezinha de Itaipu apresenta 

extensão de 23 km, dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na 

realização da viagem, e apresenta um IPK de 1,58 pass./km e uma ocupação de 36 passageiros 

por viagem em dias úteis.  

A linha Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) apresenta extensão de 28 km, 

dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e 

apresenta um IPK de 2,18 pass./km e uma ocupação de 61 passageiros por viagem em dias úteis.  

A linha Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) apresenta extensão de 30 

km, dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, 

e apresenta um IPK de 1,35 pass./km e uma ocupação de 40 passageiros por viagem em dias 

úteis.  

Análise operacional 

As linhas da Região de Foz do Iguaçu apresentam extensão dentro dos padrões para 

fornecer conforto e segurança aos usuários na realização da viagem. As linhas  

Foz do Iguaçu-Santa Terezinha de Itaipu e Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) 

apresentam desequilíbrio operacional, e as linhas Foz do Iguaçu (Ponte da Amizade)-Santa Terezinha 

de Itaipu e Foz do Iguaçu-Santa Terezinha (Parque dos Estados) apresentam equilíbrio operacional.  

Conclusão operacional 

O sistema na região de Foz do Iguaçu necessita de uma reestruturação das linhas 

visando sua otimização, em função da sobreposição de itinerário das quatro linhas. Poderá ser 

implementado um sistema tronco-alimentador, com a implantação de terminal no município de 

Santa Terezinha de Itaipu, pois ele proporcionará um maior aproveitamento da linha tronco e 

melhor mobilidade interna no município com um sistema alimentador. 
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Propostas 

Proposta 1 

Otimização dos horários, visando melhor aproveitamento dos veículos para o equilíbrio 

operacional. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 25% da frota operante, equivalente a dois 

veículos, e irá gerar uma redução de 27,03% na quilometragem nos dias úteis. 

A Figura 28 exibe a Proposta 1, enquanto a Tabela 46 e a Tabela 47 exibem o quadro 

operacional das duas propostas apresentadas.
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Figura 28 – Mapa da Proposta 1 (Região de Foz do Iguaçu) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 46 – Quadro da Proposta 1 (Região de Foz do Iguaçu) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.1539-
400 

FOZ DO IGUAÇU-
SANTA 

TEREZINHA DE 
ITAIPU 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

28 3 50 33,60 16,67 2,00  24 112 1.033 672,00  43 1,54 

001.1539-
440 

FOZ IGUAÇU 
(PONTE DA 

AMIZADE)-SANTA 
TEREZINHA DE 

ITAIPU 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

23 1 40 34,50 40,00  1,00  5 80 255 115,00  51 2,22 

001.1539-
450 

FOZ DO IGUAÇU-
SANTA 

TEREZINHA 
(PARQUE DOS 

ESTADOS) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

28 1 50 33,60 50,00  1,00  2 65 122 56,00  61 2,18 

001.1539-
460 

FOZ IGUAÇU - 
SANTA 

TEREZINHA 
(PARQUE DOS 

ESTADOS) 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

30 1 50 36,00  50,00  2,00  7 132 444 210,00  63 2,11 

SUBTOTAL - 6 - - - 6,00  38,00  389,00  1.854,00  1.053,00  49 1,76 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 47 – Quadro da Proposta 2 (Região de Foz do Iguaçu) 

Proposta 2 – Reestruturação com tronco-alimentador 
Dados 

avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Proposta 
operação 

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

 LINHA 
TRONCO 

  

XXX.YYY-ZZZ 

FOZ DO 
IGUAÇU-
SANTA 

TEREZINHA 
DE ITAIPU 

TRONCAL 22 4 40 33,00  10,00  5  35 389 1.854 770,00  53 2,41 

LINHA ALIMENTADORA  

ZZZ.XXX-YYY 

CIRCULAR-
SANTA 

TEREZINHA 
DE ITAIPU 

ALIMENTADOR 8 1 23 20,87 23,00  3,00  23 195 927 184,00  40 5,04 

SUBTOTAL - 5 - - - 8,00  58,00  584,00  2.781 954,00  48 7,45 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Proposta 2  

Esta proposta refere-se à criação de um sistema tronco-alimentador otimizado, 

conforme representa a Figura 29. 

Esta proposta possibilitará uma redução de 37,50% da frota operante, equivalente a 

três veículos, e irá gerar uma redução de 33,89% na quilometragem nos dias úteis. 

A linha Tronco Foz do Iguaçu-Santa Terezinha de Itaipu, com partida da área central de 

Foz do Iguaçu e destino ao centro de Santa Terezinha de Itaipu deverá realizar, aos sábados, 60% 

das viagens registradas nos dias úteis e, aos domingos, 40% das viagens dos dias úteis. 

A criação de uma linha Santa Terezinha do Itaipu-Circular teria a função de atender 

dentro do município de Santa Terezinha de Itaipu, que era realizado com a linha vinda de Foz do 

Iguaçu. Deverá realizar aos sábados 60% das viagens dos dias úteis e, aos domingos, 40% das 

viagens dos dias úteis. 

Para este novo atendimento seria necessária a implantação de um sistema de 

bilhetagem eletrônica, possibilitando integração temporal entre as duas linhas. 

Vale ressaltar que, assim como no caso da região de Telêmaco Borba, faz-se a ressalva 

quanto a linha local em Santa Terezinha de Itaipu, que apresentará características de linhas 

urbanas. Sendo assim, é fundamental que se avaliem as possibilidades desse atendimento local, 

inclusive por um prazo máximo para essa parcela da operação, de modo que o município 

envolvido (Santa Terezinha de Itaipu) assuma o gerenciamento e a concessão do sistema de 

transporte urbano, dentro de sua localidade. Nesse sentido, o Produto 5 – Proposta de 

Adequações Normativas e Regulatórias apresentará estudo para tratar das possibilidades 

jurídicas em relação a linhas com essas características. 
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Figura 29- Mapa da Proposta 2 (Região de Foz do Iguaçu) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Frota 

Para atender essa programação operacional, a linha troncal deverá operar com veículo 

do tipo Padron, e a linha alimentadora deverá ser com veículo do tipo comum. 

Considerações finais sobre a região 

No caso da região de Foz do Iguaçu recomenda-se a Proposta 2, que evidencia um 

sistema tronco-alimentador e remete a significativas melhorias operacionais. 

2.1.2.9 Região de Francisco Beltrão 

O Quadro 17 apresenta a linha que opera na Região de Francisco Beltrão e a Figura 30 

a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 17 – Linha que opera na Região de Francisco Beltrão 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0534-400 Francisco Beltrão-Marmeleiro 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Francisco Beltrão possui uma linha radial, realizando a ligação ao 

município de Marmeleiro. 

A Tabela 48 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Francisco Beltrão.
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Figura 30 – Linha da Região de Francisco Beltrão 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 48 – Quadro operacional atual da Região de Francisco Beltrão 

Quadro operacional de Francisco Beltrão   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiro
s (H.M.M.) 

(quant.) 

Passageiro
s (D.U.) 
(quant.) 

Quilome-
tragem 

(D.U.) (km) 
F. OCUP IPK 

001.0534-
400 

FRANCISCO 
BELTRÃO-

MARMELEIRO 

CATTANI SUL 
TRANSPORTES E 
TURISMO LTDA 

11 1 15 44,00  15 1 12 53 228 132 19 1,73 

SUBTOTAL 11 1 - - - 1 12 53 228 132 - - 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais da linha 

A linha Francisco Beltrão-Marmeleiro é a única metropolitana na região, apresenta 

extensão de 11 km, dentro dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na 

realização da viagem, e tem um IPK de 1,73 pass./km e uma ocupação de 19 passageiros por 

viagem em dias úteis.  

Análise operacional 

A Região de Francisco Beltrão opera com uma linha radial e apresenta um fator de 

ocupação muito baixo, gerando desequilíbrio operacional. 

Conclusão operacional 

A linha necessita de uma reprogramação operacional, visando um equilíbrio na 

operação e adequando a oferta de viagens com a demanda de passageiros para viabilizar a sua 

manutenção.   

Proposta 

Proposta 1 

Otimização nos horários, visando o melhor aproveitamento dos veículos para 

equilíbrio operacional. Esta proposta manterá a mesma frota de um veículo, porém a otimização 

operacional irá gerar uma redução de 41,67% na quilometragem nos dias úteis.  

A Figura 31 exibe a Proposta 1, enquanto a Tabela 49 exibe seu quadro operacional. 

Frota 

A operação poderá ser com veículo do tipo comum. 
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Figura 31 – Mapa da Proposta 1 (Região de Francisco Beltrão) 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 166 

Tabela 49 – Quadro da Proposta 1 (Região de Francisco Beltrão) 

Proposta 1 – Otimização operacional de horários 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometra
gem (D.U.) 

(km) 

F. 
OCUP 

IPK 

001.0534-
400 

FRANCISCO 
BELTRÃO-

MARMELEIRO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

11 1 15 44,00  15 1 7 53 228 77 33 2,96 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 7 53 228 77   

Elaboração: FEPESE (2023)
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2.1.2.10 Região de Pato Branco  

O Quadro 18 apresenta as linhas que operam na Região de Pato Branco e a Figura 32 

as exibe distribuídas pela região em análise. 

Quadro 18 – Linhas que operam na Região Metropolitana de Pato Branco 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0526-440 Pato Branco-Vitorino 

001.0686-440 Pato Branco-Mariópolis 

001.1045-400 Pato Branco-Coronel Vivida 

001.1086-450 Itapejara d’Oeste-Pato Branco 

001.0111-440 Coronel Vivida-Chopinzinho 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Pato Branco é atendida por cinco linhas radiais. Dessas, quatro se ligam 

ao município-polo de Pato Branco e uma é isolada, realizando a ligação dos municípios de 

Coronel Vivida a Chopinzinho. A região apresenta um IPK médio de 1,05 pass./km, com uma 

extensão média de 27 km e uma ocupação média por viagem de 32 passageiros. 

A Tabela 50 apresenta a situação operacional atual da Região de Pato Branco. 
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Figura 32 – Linhas da Região de Pato Branco 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  
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Tabela 50 – Quadro operacional atual da Região de Pato Branco 

Quadro operacional de Pato Branco   

Situação operacional atual 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0526-
440 

PATO BRANCO-
VITORINO 

CATTANI SUL 
TRANSPORTES 

E TURISMO 
LTDA 

16 1 25 38,40 25 1 8 35 137 128 17 1,07 

001.0686-
440 

PATO BRANCO-
MARIÓPOLIS 

CATTANI SUL 
TRANSPORTES 

E TURISMO 
LTDA 

25 1 35 42,86 35 1 10 69 258 250 26 1,03 

001.1045-
400 

PATO BRANCO-
CORONEL 

VIVIDA 

VIAÇÃO PATO 
BRANCO S.A 
(BRANTUR) 

35 6 45 46,67 8 6 33 202 1.190 1.155 36 1,03 

001.1086-
450 

ITAPEJARA DO 
OESTE-PATO 

BRANCO 

VIAÇÃO PATO 
BRANCO S.A 
(BRANTUR) 

38 1 50 45,60 50 1 2 43 75 76 38 0,99 

001.0111-
440 

CORONEL 
VIVIDA-

CHOPINZINHO 

VIAÇÃO PATO 
BRANCO S.A 
(BRANTUR) 

20 1 30 40,00  30 1 2 42 75 40 38 1,88 

SUBTOTAL 27 10    10 55 391 1.735 1.649 32 1,05 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais das linhas 

A linha Pato Branco-Vitorino apresenta extensão de 16 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,07 pass./km e uma ocupação média por viagem de 17 passageiros.  

A linha Pato Branco-Mariópolis apresenta extensão de 25 km, dentro dos padrões para 

ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de  

1,03 pass./km e uma ocupação média por viagem de 26 passageiros.  

A linha Pato Branco-Coronel Vivida apresenta extensão de 35 km, dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

1,03 pass./km e uma ocupação média por viagem de 36 passageiros.  

A linha Itapejara do Oeste-Pato Branco apresenta extensão de 38 km, fora dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

0,99 pass./km e uma ocupação média por viagem de 38 passageiros.  

A linha Coronel Vivida-Chopinzinho apresenta extensão de 20 km, dentro dos padrões 

para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta um IPK de 

1,88 pass./km e uma ocupação média por viagem de 38 passageiros.  

Análise operacional 

A Região de Pato Branco opera com cinco linhas. As linhas Itapejara do Oeste-Pato 

Branco e Coronel Vivida-Chopinzinho são atendidas com duas viagens com um bom 

aproveitamento, porém o horário de atendimento é de reaproveitamento de veículos das outras 

três linhas que atendem a região.  

Conclusão operacional 

A região necessita de uma reprogramação operacional com otimização das viagens e 

dos horários. 

As linhas Itapejara do Oeste-Pato Branco e Coronel Vivida-Chopinzinho necessitam de 

monitoramento, acompanhando seus desempenhos operacionais, pois suas operações estão no 

limite de equilíbrio e têm baixo número de viagens, o que possibilita o atendimento pelo sistema 

rodoviário.  
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Proposta 

Proposta 1 

Esta proposta possibilitará uma redução de 20% da frota operante, equivalente a dois 

veículos, e irá gerar uma redução de 31,78% na quilometragem nos dias úteis. 

As linhas Pato Branco-Coronel Vivida e Coronel Vivida-Chopinzinho são linhas que 

realizam integração física para a realização de deslocamento de Pato Branco para Chopinzinho. 

Com esta operação espera-se um ganho operacional. 

A Linha Itapejara do Oeste-Pato Branco, apesar de ter extensão de 38 km, 

apresenta um IPK baixo, uma ocupação de 38 pass./viagem e não realiza atendimentos aos 

sábados e aos domingos, portanto, recomenda-se a sua manutenção e o seu 

monitoramento. Caso não haja melhora, deverá ser desativada e o atendimento deverá ser 

realizado pelo transporte rodoviário. 

A linha Pato Branco-Vitorino realizará atendimento aos sábados com 25% das viagens 

atendidas em dias úteis e aos domingos não realizará atendimento. 

A linha Pato Branco-Mariópolis realizará atendimento aos sábados com 20% das 

viagens que realiza em dias úteis e aos domingos não realizará atendimento. 

A linha Pato Branco-Coronel Vivida Vitorino realizará atendimento aos sábados com 

20% das viagens atendidas em dias úteis e aos domingos não realizará atendimento. 

As linhas Itapejara do Oeste-Pato Branco e Coronel Vivida-Chopinzinho não realizarão 

atendimentos aos sábados e aos domingos.  

A Tabela 51 mostra o quadro operacional desta proposta. Não houve mudança nos 

itinerários das linhas para esta proposta. 
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Tabela 51 – Quadro da Proposta 1 (Região de Pato Branco) 

Proposta 1 – Otimização operacional 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0526-
440 

PATO BRANCO-
VITORINO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

16 1 25 38,40 25 1 4 35 137 64 34 2,14 

001.0686-
440 

PATO BRANCO-
MARIÓPOLIS 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

25 1 35 42,86 35 2 7 69 258 175 37 1,47 

001.1045-
400 

PATO BRANCO-
CORONEL VIVIDA 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

35 4 50 42  13 5 22 202 1.190 770 54 1,55 

001.1086-
450 

ITAPEJARA DO 
OESTE-PATO 

BRANCO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

38 1 55 41,45 55 1 2 43 75 76 38 0,99 

001.0111-
440 

CORONEL VIVIDA-
CHOPINZINHO 

REPROGRAMAÇÃO 
HORÁRIA 

20 1 30 40  30 2 2 42 75 40 38 1,88 

SUBTOTAL 27 8 - - - 11 37 391 1.735 1.125 47 1,54 

Elaboração: FEPESE (2023)
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2.1.2.11 Região de Laranjeiras do Sul  

O Quadro 19 apresenta a linha que opera na Região de Laranjeiras do Sul e a Figura 33 

a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 19 – Linha que opera na Região de Laranjeiras do Sul 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.0518-440 Laranjeiras do Sul-Salto Santiago 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Laranjeiras do Sul tem uma linha com 42 km de extensão, valor acima do 

padrão esperado para ofertar segurança e conforto aos usuários do sistema. 

A Tabela 52 apresenta a situação operacional atual da Região Metropolitana de 

Laranjeiras do Sul. 
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Figura 33 – Linha da Região de Laranjeiras do Sul 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 52 – Quadro operacional atual da Região de Laranjeiras do Sul 

Quadro operacional de Laranjeiras do Sul   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código Nome de linha Empresa  
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocid
ade 

(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0518-
440 

LARANJEIRAS DO 
SUL-SALTO 
SANTIAGO 

BRANTUR 47 1 70 40,29 70 1 2 42 83 94 42 0,88 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 2 42 83 94   

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais da linha 

A linha Laranjeiras do Sul-Salto Santiago apresenta extensão de 47 km, fora dos 

padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem. Apresenta um 

IPK de 0,88 pass./km e uma ocupação média por viagem de 42 passageiros.  

Análise operacional 

A linha apresenta desequilíbrio operacional com extensão fora dos parâmetros para 

ofertar segurança e conforto aos usuários.  

Conclusão operacional 

É necessário otimizar com seccionamento da linha devido ao atendimento apresentar 

desequilíbrio, e/ou deve-se optar pela desativação do atendimento pelo sistema metropolitano 

e realizá-lo pelo sistema rodoviário. 

Propostas 

Proposta 1 

Realizar seccionamento da linha no município de Rio Bonito do Iguaçu, onde apresenta 

maior interesse e densidade demográfica, possibilitando a manutenção parcial da linha.  

Aos sábados e domingos a linha não realizará atendimento, a princípio. A frota operante 

permanecerá a mesma, com uma redução de 61,70% na quilometragem nos dias úteis. 

A Tabela 53 apresenta o quadro operacional para esta proposta. 
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Tabela 53 – Quadro da Proposta 1 (Região de Laranjeiras do Sul) 

Proposta 1 – Otimização operacional / seccionamento 
Dados 

avaliação 

Código Nome de linha Proposta operação 
Extensão 

(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 

(quant.) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.0518-
440 

LARANJEIRAS 
DO SUL-RIO 
BONITO DO 

IGUAÇU 

SECCIONAMENTO 18 1 30 36 30 1 2 34 66 36 33 1,83 

SUBTOTAL - 1 - - - 1 2 34 66 36   

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Proposta 2 

Propõe-se a desativação da linha do sistema metropolitano, com a região passando a 

ser atendida pelo sistema rodoviário. 

Frota 

A operação deverá ser realizada com veículos do tipo Padron.  

Considerações finais sobre a região 

No caso da região de Laranjeiras do Sul, recomenda-se a Proposta 2, já que o 

demonstrado baixo aproveitamento da linha operando em caráter metropolitano mostra-se 

suficiente para que a linha seja convertida em rodoviária. 

2.1.2.12 Região de Quedas do Iguaçu 

O Quadro 20 Quadro 20Quadro 20apresenta a linha que opera na Região de Quedas 

do Iguaçu e a Figura 34 a exibe distribuída pela região em análise. 

Quadro 20 – Linha que opera na Região de Quedas do Iguaçu 

NÚMERO DA LINHA NOME DA LINHA 

001.1370-400 Quedas do Iguaçu-Espigão Alto do Iguaçu 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A Região de Quedas do Iguaçu possui uma linha operando no sistema.  

A Tabela 54 apresenta a situação operacional atual da Região de Quedas do Iguaçu. 
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Figura 34 – Linha da Região de Quedas do Iguaçu 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 54 – Quadro operacional atual da Região de Quedas do Iguaçu 

Quadro operacional de Quedas do Iguaçu   

Situação operacional atual Dados avaliação 

Código 
Nome de 

linha 
Empresa  

Extensão 
(km) 

Frota 
operante 
(quant.) 

Tempo de 
viagem 

(minutos) 

Velocidade 
(km/h) 

Intervalo 
(H.M.M.) 
(minutos) 

Viagem 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Viagem 
(D.U.) 
(total) 

Passageiros 
(H.M.M.) 
(quant.) 

Passageiros 
(D.U.) 

(quant.) 

Quilometragem 
(D.U.) (km) 

F. OCUP IPK 

001.1370-
400 

QUEDAS DO 
IGUAÇU-
ESPIGÃO 
ALTO DO 
IGUAÇU 

DIJAVI 
TRANSPORTES 
RODOVIÁRIOS 

LTDA 

8 1 20 24 20 3 6 8 33 48 6 0,69 

SUBTOTAL - 1 - - - 3 6 8 33 48 6 0,69 

Elaboração: FEPESE (2023)
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Dados operacionais da linha 

A linha Quedas do Iguaçu-Espigão Alto do Iguaçu apresenta extensão de 8 km, dentro 

dos padrões para ofertar conforto e segurança ao usuário na realização da viagem, e apresenta 

um IPK de 0,69 pass./km e uma ocupação média por viagem de seis passageiros. 

Análise operacional 

Linha com extensão baixa, dentro do esperado para dar conforto e segurança ao 

usuário durante o uso da linha, porém com aproveitamento operacional muito baixo.  

Conclusão operacional 

Apesar da linha apresentar extensão de 8 km, o volume de passageiros com interesse 

nesse deslocamento é muito baixo, o que não viabiliza a sua manutenção.  

Proposta 

Proposta 1 

Devido ao baixo aproveitamento da linha, esta deverá ser paralisada e o atendimento 

deverá ser realizado pelo sistema rodoviário. Ainda, é recomendada uma verificação in loco para 

confirmação da sua baixa demanda. 

 

2.2 TERMINAIS METROPOLITANOS  

Em relação aos terminais, são considerados para o dimensionamento do sistema 

metropolitano os terminais ora levantados no Produto 1 – Avaliação da infraestrutura dos 

terminais rodoviários, pontos de parada e pontos de embarque e desembarque. Porém, é 

fundamental revisitar as indicações técnicas de implementação de novos terminais, a partir das 

propostas apresentadas em 2.1, a saber: 

• Municípios de Cambé e de Ibiporã (Região Metropolitana de Londrina) 

• Municípios de Sarandi e de Paiçandu (Região Metropolitana de Maringá). 

Importante salientar, no entanto, que se deve considerar os resultados da pesquisa 

amostral acerca da infraestrutura dessas instalações (ver Tomo I deste produto), bem como as 

recomendações do Produto I.I – Manual de recomendação para elaboração de projeto de 
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terminais rodoviário e metropolitano, para fins de futuras implementações e reformas para 

melhor adequar esses locais às operações e à oferta de serviços aos usuários do sistema. 

2.3 RESULTADOS DO DIMENSIONAMENTO METROPOLITANO 

A partir do dimensionamento e das consequentes propostas apresentadas no item 2.1, 

importa destacar o seguinte: 

 Das 98 linhas metropolitanas operantes no ano de 2022, 32 linhas avançarão neste estudo. 

Isto se deve a dois fatores principais: (i) a conversão de linhas metropolitanas em 

rodoviárias; e (ii) a assunção das linhas metropolitanas de Curitiba, Maringá e Londrina pela 

AMEP. 

 Das linhas originais, 50 passam a ser gerenciadas pela AMEP, 11 passam a operar pelo 

sistema rodoviário, quatro linhas da região de Foz do Iguaçu são unificadas em um sistema 

tronco-alimentador e duas linhas da região de Apucarana são consolidadas em uma única 

linha. 

A relação final de linhas que deverão compor o processo licitatório futuro estão 

sintetizadas no Apêndice 7 deste documento e serão apresentadas, em definitivo, no Anexo I 

(Projeto Básico) do Produto 7 – Minutas de edital e anexos técnicos para a concessão dos 

serviços, juntamente com os seus devidos dimensionamentos e itinerários. 
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3 DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA RODOVIÁRIO 

Este capítulo tem por objetivo apresentar o dimensionamento proposto para o Serviço 

Rodoviário de Passageiros do Sistema de Transporte Rodoviário de Passageiros do Estado do 

Paraná. O estudo compreende as premissas adotadas, as fontes das informações básicas, o 

modelo de cálculo dos indicadores de desempenho, a avaliação do serviço rodoviário existente 

e o dimensionamento proposto em função da taxa de ocupação da frota. 

3.1 PREMISSAS ADOTADAS 

O estado do Paraná é composto de 399 municípios, dos quais seis são polos regionais 

intermediários e 29 polos regionais imediatos. O estudo buscou analisar todos os aspectos que 

envolvem os deslocamentos de passageiros entre estes municípios, para estabelecer as 

possibilidades de criação de novas linhas, e/ou lote de linhas, que atendessem todas as ligações 

rodoviárias do estado, de forma equilibrada para suprir as necessidades dos usuários, com tarifa 

módica, sem deixar de ser economicamente viável aos operadores. 

Desse modo, primeiramente, foi estabelecido o objeto do estudo, formado pelas linhas 

que tiveram movimentos registrados ao longo do ano de 2022, conforme detalhado no 

Apêndice 2 que trata da proposta de configuração do sistema rodoviário, estas linhas foram 

acrescidas das linhas metropolitanas que serão passadas para o atendimento do sistema 

rodoviário.  

O trabalho apresentado no referido Apêndice 2 tem por objetivo apresentar uma 

proposta de configuração para o Serviço Rodoviário de Passageiros do STPP do Estado do 

Paraná. O estudo compreende classificação dos municípios servidos (considerando as origens 

os destinos das linhas)8 e das ligações entre eles, por meio de uma análise multicriterial, e 

também o arranjo de linhas proposto e, em linhas gerais, conclui com a seguintes definições, 

considerando o sistema existente: 

• Municípios G1: municípios de grande importância no contexto do transporte 

rodoviário de passageiros  

• Municípios G2: municípios de importância intermediária em relação ao transporte 

rodoviário de passageiros  

                                                                                 
8 Ao longo desta seção, as classificações de municípios, bem como os quantitativos referentes a polos intermediários ou imediatos, 

além das localidades “não polos”, referem-se às origens e aos destinos das linhas, ou seja, às extremidades e não a todo o 
itinerário. A análise de atendimento intermediário é discutida posteriormente, ainda neste documento, na seção 4.4. 
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• Municípios G3: demais municípios 

Visando garantir que todos os municípios e ligações rodoviárias fossem estudados, 

independentemente de sua classificação, foi efetuado o comparativo dos resultados de 

classificação estabelecido pelo estudo, por etapa, a partir da classificação dos municípios pelo 

IBGE, conforme se verifica na Tabela 55 e é representado na Figura 35. 

Tabela 55 – Distribuição de municípios conforme os grupos  
estabelecidos no estudo e hierarquia IBGE (O/D das linhas rodoviárias) 

GRUPOS 
POLOS INTERMEDIÁRIOS 

O/D 
POLOS IMEDIATOS 

O/D 
NÃO-POLOS 

O/D 
TOTAL 

O/D 

G1 Grande Porte 5 1 - 6 

G2 Médio Porte 1 12 2 15 

G3 Demais Municípios 0 13 223 236 

TOTAL 257 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 35 - Distribuição dos municípios paranaenses conforme a relevância no sistema intermunicipal 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Assim, os grupos de municípios são assim estabelecidos: 

 G1: Cascavel, Curitiba, Foz do Iguaçu, Londrina, Maringá e Ponta Grossa 
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 G2: Apucarana, Campo Mourão, Cianorte, Dois Vizinhos, Francisco Beltrão, Guaíra, 

Guarapuava, Jandaia do Sul, Laranjeiras do Sul, Paranaguá, Paranavaí, Pato Branco, 

Telêmaco Boba, Toledo e Umuarama. 

Desta forma, os demais municípios não citados fazem parte do grupo G3. 

A partir dessa distribuição, são estabelecidos grupos de linhas por subsistema, a saber: 

Subsistema Troncal (ST):  

Subsistema constituído de linhas que têm como origem e destino municípios com 

grandes concentrações de demanda; contempla as ligações internas aos grupos G1 (municípios de 

grande porte) e G2 (municípios de médio porte) e entre ambos; é formado pelos seis municípios 

do grupo G1 e pelos 15 do grupo G2. Assim, contempla ligações dos tipos G1-G1; G1-G2; e G2-G2, 

conforme demonstra a Tabela 56. 

Tabela 56 – Relação de linhas troncais e quantitativos referentes à classificação dos municípios O/D 

LINHAS 
QUANTIDADE DE 

LINHAS 
POLOS 

INTERMEDIÁRIOS O/D 

POLOS 
IMEDIATOS 

O/D 

NÃO-
POLOS 

O/D 

G1-G1 
Grande Porte-Grande 

Porte 
26 5 1 - 

G2-G2 
Médio Porte-Médio 

Porte 
14 1 10 2 

G1-G2 
Grande Porte-Médio 

Porte 
68 6 10 1 

TOTAL DE LINHAS 108 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Subsistema Alimentador (SA): 

Subsistema constituído de linhas que têm como origem municípios com grandes 

concentrações de demanda (municípios de médio e grande portes) e como destino municípios 

de pequeno porte; contempla as ligações entre os grupos G1 (municípios de grande porte) e  

G2 (municípios de médio porte) e o grupo G3 (municípios de pequeno porte); esse subsistema 

também tem a função de integração entre os subsistemas troncal e local. Aqui, são abrangidas 

as linhas G1-G3; e G2-G3, conforme evidencia a Tabela 57. 
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Tabela 57 – Relação de linhas alimentadoras e quantitativos referentes à classificação dos municípios O/D 

LINHAS 
QUANTIDADE 

DE LINHAS 
POLOS INTERMEDIÁRIOS 

O/D 
POLOS IMEDIATOS 

O/D 
NÃO-POLOS 

O/D 

G1-G3 
Grande Porte-

Demais 
109 5 12 65 

G2-G3 Médio Porte-Demais 72 1 17 54 

TOTAL DE LINHAS 181 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Subsistema Local (SL):  

Subsistema constituído de linhas que têm como origem e destino municípios com 

pequenas concentrações de demanda (municípios de pequeno porte e alguns polos imediatos de 

menor participação no sistema rodoviário); contempla as ligações G3-G3, exibidas na Tabela 58. 

Tabela 58 – Relação de linhas locais e quantitativos referentes à classificação dos municípios O/D 

LINHAS 
QUANTIDADE 

DE LINHAS 
POLOS INTERMEDIÁRIOS 

O/D 
POLOS IMEDIATOS 

O/D 
NÃO-POLOS 

O/D 

G3-G3 Demais-Demais 52 - 10 65 

TOTAL DE LINHAS 52 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Ainda, também foram acrescentadas linhas com características rodoviárias, ora 

classificadas como metropolitanas, conforme disposto no capítulo 2, que, a partir de dados 

operacionais da situação existente, indicam a conversão de linhas metropolitanas em rodoviárias. 

Para a execução do dimensionamento, também foi necessário o estabelecimento 

algumas premissas de caráter numérico, para a correção e ajustamento de dados, conforme 

descrito nos itens a seguir. 

3.1.1 ÍNDICE DE SAZONALIDADE 

Como o levantamento da demanda foi realizado com base no mês de novembro de 

2022, foi necessário estabelecer este índice de correção para representar o movimento médio 

anual; a base de cálculo foi a distribuição mensal da demanda entre janeiro de 1995 e março de 

2022 (ver Figura 36), fornecida pelo DER/PR através do banco de dados com a movimentação 

de passageiros por mês. O resultado é apresentado na Figura 37, que demonstra que o índice 

de sazonalidade a ser considerado no estudo para o mês de novembro é de 0,94133. 
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Figura 36 - DER/PR – Serviço rodoviário - Distribuição da demanda mensal (pass./mês) 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 37 - DER/PR – Serviço rodoviário - Índice de sazonalidade mensal 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

3.1.2 CAPACIDADE DO VEÍCULO PADRÃO 

A determinação da oferta de viagens depende da capacidade de transporte da frota, 

ou seja, da capacidade do veículo padrão mais indicado para a operação de cada linha. Foram 
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• Ônibus Convencional, com capacidade para 44 passageiros;  

• Ônibus Misto, com capacidade para 52 passageiros (44 lugares convencionais e oito de leito);  
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A determinação destes parâmetros foi feita por meio de processamento estatístico. Com 

as informações da frota, das viagens e da lotação de cada veículo disponibilizadas no banco de 

dados do STC (a análise completa da frota está disponível no item 3.3.3 do Produto 3, tomo I),  

foi possível realizar uma análise estatística, onde obteve-se o valor da média, o erro padrão,  

a mediana, a moda, o desvio padrão, a variância, entre outras informações.  

Para a definição da capacidade foi utilizado o valor da moda (que é o valor que aparece 

com maior frequência em um conjunto de dados, útil quando há muitos valores repetidos em um 

conjunto de elementos) de cada categoria: convencional, leito e misto. A Figura 38, a Figura 39, a 

Figura 40 e a Figura 41 apresentam de forma gráfica os valores da moda para cada tipo de veículo. 

Figura 38 – Quantidade de lugares ofertados e quantidade de viagens para o veículo convencional 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 39 – Quantidade de lugares ofertados e quantidade de viagens para o veículo leito 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 40 – Quantidade de lugares ofertados e quantidade de viagens para o veículo misto: categoria convencional 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 41 – Quantidade de lugares ofertados e quantidade de viagens para o veículo misto: categoria leito 

 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

É possível observar os valores que se repetem com maior frequência em cada 

categoria, definindo assim a moda e, portanto, os valores de capacidade do veículo (conforme 

as categorias mencionadas anteriormente) adotados para este estudo.  

A Figura 38 mostra que a moda da categoria convencional foi de um veículo com  

44 assentos, pois foram observados 311 veículos com esta capacidade e a média calculada para 

este caso foi de 44,5. Portanto, a capacidade adotada para esta categoria é de um veículo padrão 

com 44 lugares.  

A Figura 39 apresenta a moda de 40 lugares para a categoria leito, pois foram 

observados 20 veículos com capacidade de 40 lugares, e a média calculada foi de 40,2, sendo 

adotado o valor de 40 assentos para o veículo padrão dessa categoria.  

A categoria misto apresenta tanto os assentos convencionais quanto os assentos do 

tipo leito no mesmo veículo, portanto, foi realizada a análise de forma separada. A Figura 40 

mostra um total de 78 veículos com capacidade de 44 lugares e média calculada de 45,3 e a 

Figura 41 mostra um total de 55 veículos com capacidade de oito lugares e uma média calculada 

de 8,99. Por conseguinte, adotou-se um veículo com um total de 52 lugares para a categoria 

mista, sendo 44 assentos convencionais e oito assentos do tipo leito. 
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Não foram considerados no dimensionamento a relação do veículo por linha, pois se 

houvesse um dimensionamento específico de cada linha com um veículo com capacidade de 

passageiros diferente isto comprometeria a uniformização da frota futura e a operação destas 

linhas para e após a licitação. 

3.1.3 OUTRAS PREMISSAS 

Além dos parâmetros obtidos a partir de informações do sistema, foram estabelecidos 

os seguintes: 

• Jornada diária: é importante para diferenciar as viagens operadas preferencialmente 

durante o dia e aquelas de longa duração, que incluem também operações noturnas; foi 

aqui adotada uma jornada diurna de 18 horas ou 1.080 min; 

• Jornada efetiva: considerada como 1.080 min para as linhas com menos de 1.080 min 

de tempo de viagem; para as demais linhas, a jornada efetiva adotada é de 1.440 min; 

• Mês médio: foi considerado como equivalente a 30,44 dias e 4,35 semanas9; 

• Tempo de espera entre viagens para a higienização do veículo e eventual troca de 

tripulação ao final de cada meia viagem por sentido: foi estabelecido em 30 min. 

3.2 LEVANTAMENTO DE INFORMAÇÕES 

Em análise ao levantamento de informações do dimensionamento do serviço 

rodoviário, os dados utilizados para cálculos e diagnósticos possuem fontes provindas da base 

de informações do DER/PR e das pesquisas de campo, principalmente as que tiveram como 

objetivo a identificação amostral de origens e de destinos nos sistemas rodoviário e 

metropolitano, bem como o levantamento também amostral, in loco, de embarques e 

desembarques de usuários nos sistemas (conforme exposto no Apêndice 2 do Tomo I desde 

produto). Na presente seção, é abordado o levantamento de demandas, ofertas, tempo e 

extensão do transporte rodoviário do estado do Paraná. 

Com exceção dos Índices de Renovação e do Índice de Crescimento da Demanda, 

todos os outros dados levantados nessa etapa foram levantados a partir das planilhas de 

Movimentos Mensais Por Horário (MMPH). Essas planilhas são enviadas pelas empresas 

operantes para o DER/PR com o quadro de horários de cada linha que opera e com o número 

de passageiros de todas em cada horário e dia do mês. Com o intuito de uniformizar a 

análise, foram escolhidas as planilhas de novembro de 2022 como mês base para essas 

                                                                                 
9 Dias do mês = 365,25 dias/ano ÷ 12 meses/ano = 30,44 dias/mês; semanas por mês = 30,44 dias/mês ÷ 7 dias/semana = 4,35 

semanas/mês. 
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informações, devido à qualidade dos dados. Em casos em que não foi encontrada a planilha 

para este mês, foi então utilizada a planilha de abril de 2022. Houve também exceções, de 

linhas que foram criadas muito recentemente e que não apresentavam dados em nenhuma 

das duas planilhas mencionadas. Para estes casos, foi utilizada a planilha referente ao mês 

de dezembro de 2022. 

3.2.1 COMPARATIVO DA PESQUISA DE CAMPO COM AS INFORMAÇÕES 
OFICIAIS DE MOVIMENTOS DISPONIBILIZADAS 

Importa ressaltar novamente que foram utilizadas informações de três fontes distintas 

ao longo do desenvolvimento da presente etapa do estudo. O banco de dados do Sistema de 

Transporte Coletivo (STC) é a fonte com maior número de informações, com a qual pode-se 

analisar os históricos de movimentos de passageiros desde 1995. Contudo, o número de 

passageiros registrados é agrupado ao longo do mês inteiro e desta forma não permite avaliar as 

variações do número de passageiros e viagens ofertados entre dias da semana e finais de semana.  

Já as planilhas de Movimentos Mensal de Passageiros por Horários (MMPH) possuem 

informações do número de passageiros desagregados por horários e por dias do mês, 

entretanto, são informações fornecidas mensalmente pelas empresas, limitando algumas 

análises de dados em determinados períodos. 

Como forma de estabelecer um comparativo entre os resultados da pesquisa e os 

dados do STC, de maneira indireta, avalia-se as principais ligações entre municípios observadas 

em ambas as fontes de dados. Para essa análise, foram extraídos todos os movimentos de 2022 

do STC e avaliados quais os principais pares de movimentos entre as seções tarifárias das linhas, 

comparando-os com os principais pares das entrevistas da pesquisa no sistema rodoviário. A 

Tabela 59 evidencia as principais ligações segundo os dados do banco de dados do STC, 

enquanto a Tabela 60 apresenta as principais ligações de acordo com as entrevistas realizadas 

na pesquisa de campo. 

Tabela 59 - Principais ligações segundo os dados do banco de dados do STC 

STC 
Ligação Participação do total de movimentos 

Curitiba - Pontal do Paraná 2,23% 

Londrina - Bela Vista do Paraíso 2,09% 

Curitiba - Paranaguá 1,80% 

Cascavel - Foz do Iguaçu 1,47% 

Curitiba - Cascavel 1,39% 

Curitiba - Guaratuba 1,30% 
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STC 

Curitiba - Ponta Grossa 1,15% 

Curitiba - Matinhos 1,11% 

Curitiba - Morretes 1,09% 

São José dos Pinhais - Tijucas do Sul 1,06% 

Fonte: Dados fornecidos pelo DER/PR (2023). Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 60 -Principais ligações segundos os dados da pesquisa de campo 

Pesquisa 
Ligação Participação do total de movimentos 

Ponta Grossa - Curitiba 7,53% 

Foz do Iguaçu - Cascavel 5,96% 

Curitiba - Paranaguá 3,29% 

Foz do Iguaçu - Londrina 2,14% 

Curitiba - Guaratuba 2,11% 

Ponta Grossa - Telêmaco Borba 2,04% 

Foz do Iguaçu - Curitiba 1,98% 

Jandaia do Sul - Bom Sucesso 1,69% 

Guarapuava - Curitiba 1,88% 

Ponta Grossa - Guarapuava 1,79% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

As tabelas anteriores representam as principais ligações entre os municípios, por meio 

do número de passageiros que se movimentam entre os pares O/D. Pode-se notar que quatro das 

dez principais ligações do STC estão representadas nos dois quadros, porém, como há uma 

limitação da pesquisa, em termos representativos (3.085 entrevistas), em virtude da magnitude 

do sistema, que conta com milhares de passageiros em movimentos diariamente, há 

deslocamentos que não se relacionam entre essas planilhas. 

Entretanto, a conclusão mais relevante sob os aspectos concernentes aos resultados 

da pesquisa, diz respeito a identificação de pares O/D eventualmente não atendidos pelo atual 

sistema intermunicipal e com demandas que justificassem a implantação de novas linhas o que, 

considerando os principais pares O/D da pesquisa, não ocorre. Além disso, os resultados da 

pesquisa, explicitados em maiores detalhes no Apêndice 2 – Metodologia e resultados das 

pesquisas de campo do Tomo I do Produto 3, subsidiam a reconfiguração das linhas, tanto 

metropolitanas (capítulo 2), como rodoviárias (capítulo 3), em termos de unificação e 

seccionamento, por exemplo, bem como apoiam as decisões quanto ao estudo dos lotes 

(capítulo 4), principalmente no caso das exceções identificadas. 
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3.2.2 LEVANTAMENTO DA OFERTA E DEMANDA DE TRANSPORTE 

As planilhas do MMPH apresentam quadros com os horários em que as linhas são 

operadas, bem com os dias do mês em que elas são operadas, disponibilizando o total de 

passageiros por dia e por horário. Fazendo a separação por dias úteis, sábados e domingos ou 

feriados, é possível inferir o número de viagens para cada uma dessas categorias. De forma 

semelhante, é somado o número de passageiros de cada categoria e dividido pela quantidade 

de dias da categoria que as linhas foram operadas ao longo do mês. 

3.2.3 LEVANTAMENTO DA EXTENSÃO DO CICLO 

O levantamento da extensão do ciclo foi feito a partir das planilhas do MMPH, em que, 

assim como a oferta e demanda da linha, a empresa declara a extensão de cada sentido da 

viagem e a extensão total de ciclo, a partir da soma da extensão de cada sentido. Como as 

informações de extensão da linha (por sentido), também são informadas no banco de dados do 

STC disponibilizado, usou-se o STC para aferir se a extensão declarada era correta. Em linhas 

cuja a empresa não declarou a extensão da linha na planilha do MMPH, foi utilizada a informação 

da extensão da linha do banco de dados multiplicada por dois, considerando, desta forma, as 

extensões dos sentidos da linha iguais. 

3.2.4 LEVANTAMENTO DO TEMPO DE CICLO 

As informações dos tempos de ciclo de cada linha foram obtidas a partir das planilhas 

do MMPH, nas quais as empresas declaram o tempo de ciclo de cada linha. Em casos onde estas 

informações não foram declaradas, calculou-se o tempo de ciclo da linha a partir de uma adoção 

da velocidade média da linha como a velocidade média do grupo (G1-G1, G1-G2, G1-G3...)  

ao qual ela pertence, assim, com a velocidade média e a extensão de ciclo, pode-se calcular 

aproximadamente o tempo de ciclo da linha. 

3.2.5 LEVANTAMENTO DO ÍNDICE CRESCIMENTO DA DEMANDA 

Por meio do exposto no item 1.1, foram analisados os dados históricos de movimentos 

de passageiros desde 1995 até 2022, e realizadas projeções das demandas de passageiros para 

o sistema rodoviário. Os resultados desta projeção até o ano de 2044 resultaram em uma taxa 

de crescimento negativa de 0,13%. Como este resultado demonstra uma tendência a uma 

estagnação no número de passageiros, foi então considerado para este dimensionamento que 

no horizonte de tempo para o qual é calculado, a demanda se manterá constante.  



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 194 

3.3 INDICADORES DE DESEMPENHO 

Nos itens seguintes é apresentada a metodologia de cálculo dos indicadores de 

desempenho necessários para a avaliação dos serviços existente e proposto. 

3.3.1 TEMPO TOTAL DE CICLO 

O tempo total de ciclo, que indica o período de comprometimento do veículo, 

corresponde ao tempo de deslocamento cíclico (ida mais volta), acrescido do tempo de espera 

entre viagens para a higienização do veículo e eventual troca de tripulação ao final de cada meia 

viagem por sentido, ou seja: 

TTCi = TCi + 2 × TE        (2) 

Onde: 

• TTCi: Tempo total de ciclo da linha i (min); 

• TCi: Tempo de ciclo da linha i (min); 

• TE: Tempo de espera adotado (30 min). 

3.3.2 VELOCIDADE MÉDIA OPERACIONAL 

A velocidade média operacional é dada por: 

VMOpi = 60 ×
ExtCi

TCi
        (3) 

Onde: 

• VMOpi: Velocidade média operacional da linha i (km/h); 

• ExtCi: Extensão de ciclo da linha i (km); 

• TCi: Tempo de ciclo da linha i (min). 

3.3.3 OFERTA SEMANAL DE VIAGENS 

O transporte rodoviário, dada a sua natureza, apresenta muitas linhas com menos de 

uma viagem por dia. O dimensionamento deve ser feito com base semanal. A oferta semanal de 

viagens é calculada a partir de: 
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OfSemi = 5 × OfDuti + OfSabi + OfDomi     (4) 

Onde: 

• OfSemi: Oferta semanal de viagens da linha i (viagens/sem); 

• OfDuti: Oferta média de viagens em um dia útil da linha i (viagens/dia); 

• OfSabi: Oferta média de viagens em um sábado da linha i (viagens/dia); 

• OfDomi: Oferta média de viagens em um domingo da linha i (viagens/dia). 

3.3.4 OFERTA MENSAL DE VIAGENS 

A oferta mensal de viagens é calculada a partir de: 

OfMêsi = 4,35 × OfSemi       (5) 

Onde: 

• OfMêsi: Oferta mensal de viagens da linha i (viagens/mês); 

• OfSemi: Oferta semanal de viagens da linha i (viagens/sem). 

3.3.5 REDUÇÃO DA OFERTA DE VIAGENS NOS FINS DE SEMANA 

Esta informação é importante para a verificação do principal motivo para a utilização 

da linha. Quando a redução de viagens nos sábados e domingos for expressiva, a linha é 

prioritariamente utilizada por motivo de trabalho. Nos casos em que a redução é negativa e, 

portanto, a linha apresenta mais viagens nos fins de semana do que em um dia útil, ela é mais 

utilizada por motivo de turismo. As expressões consideradas são as seguintes: 

ROfSabi = 100 ×
OfSabi

OfDuti
       (6) 

ROfDomi = 100 ×
OfDomi

OfDuti
       (7) 

Onde: 

• ROfSabi: Redução da oferta de viagens nos sábados da linha i (%); 

• OfSabi: Oferta média de viagens em um sábado da linha i (viagens/dia); 

• OfDuti: Oferta média de viagens em um dia útil da linha i (viagens/dia); 

• ROfDomi:  Redução da oferta de viagens em um domingo da linha i (%); 

• OfDomi: Oferta média de viagens em um domingo da linha i (viagens/dia). 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 196 

3.3.6 PERCURSO MENSAL 

O percurso mensal corresponde ao total de quilômetros produzidos pela linha ao longo 

de um mês. É dado por: 

PMêsi = ExtCi × OfMêsi       (8) 

Onde: 

• PMêsi: Percurso mensal da linha i (km/mês); 

• ExtCi: Extensão de ciclo da linha i (km); 

• OfMêsi: Oferta mensal de viagens da linha i. 

3.3.7 DEMANDA SEMANAL 

Dada a natureza do transporte rodoviário, com muitas linhas com menos de uma viagem 

por dia, o dimensionamento deve ser feito com base na movimentação de passageiros durante 

uma semana. Assim, é importante determinar a demanda semanal, calculada a partir de: 

DSemi = 5 × DDuti + DSabi + DDomi     (9) 

Onde: 

• DSemi: Demanda semanal da linha i (pass./sem); 

• DDuti: Demanda média em um dia útil da linha i (pass./dia); 

• DSabi: Demanda média em um sábado da linha i (pass./dia); 

• DDomi: Demanda média em um domingo da linha i (pass./dia). 

3.3.8 DEMANDA MENSAL 

A demanda mensal é calculada a partir de: 

DMêsi = 4,35 × DSemi       (10) 

Onde: 

• DMêsi: Demanda mensal da linha i (pass./mês); 

• DSemi: Demanda semanal da linha i (pass./sem). 
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3.3.9 REDUÇÃO DA SEMANDA NOS FINS DE SEMANA 

As expressões consideradas são as seguintes: 

RDSabi = 100 ×
DSabi

DDuti
       (11) 

RDDomi = 100 ×
DDomi

DDuti
       (12) 

Onde: 

• RDSabi: Redução da demanda nos sábados da linha i (%); 

• DSabi: Demanda média em um sábado da linha i (pass./dia); 

• DDuti: Demanda média em um dia útil da linha i (pass./dia); 

• RDDomi: Redução da demanda em um domingo da linha i (%); 

• DDomi: Demanda média em um domingo da linha i (pass./dia). 

3.3.10  ÍNDICE DE RENOVAÇÃO 

O dimensionamento da oferta deve ser feito levando-se em consideração a quantidade 

máxima de passageiros observados simultaneamente no interior do veículo, o que nem sempre 

coincide com a quantidade total de passageiros transportados na viagem. Isto ocorre devido à 

rotatividade de passageiros ao longo da viagem. Essa quantidade máxima de passageiros 

corresponde à ocupação crítica e a rotatividade é medida pelo índice de renovação, dado por:  

IRi =
DTIdati+ DTVoltai

Máx (DCIdai,DCvoltai)
       (13) 

Onde: 

• IRi: Índice de renovação da linha i; 

• DTIdai: Demanda observada total da linha i no sentido ida (pass./mês); 

• DTIdai: Demanda observada total da linha i no sentido volta (pass./mês); 

• DCIdai: Demanda crítica observada da linha i no sentido ida (pass./mês); 

• DCIdai: Demanda crítica observada da linha i no sentido volta (pass./mês). 

3.3.11 DEMANDA CRÍTICA 

A demanda crítica corresponde à máxima utilização do serviço oferecido pela linha em 

um dia típico (dia útil, sábado ou domingo) e na semana. As expressões consideradas são as 

seguintes: 
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DCDiai =
Máx (DDuti,DSabi,DDomi)

IS×IRi
      (14) 

DCSemi =
DSemi

IS×IRi
        (15) 

Onde: 

• DCDiai: Demanda crítica diária da linha i (pass./dia); 

• DDuti: Demanda média em um dia útil da linha i (pass./dia); 

• DSabi: Demanda média em um sábado da linha i (pass./dia); 

• DDomi: Demanda média em um domingo da linha i (pass./dia); 

• IS: Índice de sazonalidade do mês de novembro (0,94133); 

• IRi: Índice de renovação da linha i; 

• DCSemi: Demanda crítica semanal da linha i (pass./sem); 

• DSemi: Demanda semanal da linha i (pass./sem). 

3.3.12  OCUPAÇÃO CRÍTICA 

A ocupação crítica se refere à quantidade máxima de passageiros simultaneamente no 

interior do veículo. É obtida através de: 

OcCi =
DCSemi

OfSemi
        (16) 

Onde: 

• OcCi: Ocupação crítica da linha i (pass./viagem); 

• DCSemi: Demanda crítica semanal da linha i (pass./sem); 

• OfSemi: Oferta semanal de viagens da linha i (viagens/sem). 

3.3.13  TAXA DE OCUPAÇÃO 

A taxa de ocupação corresponde à relação entre os lugares ocupados na situação 

crítica e a capacidade do veículo-padrão. É dada por: 

TOci = 100 ×
OcCi

Capi
        (17) 

Onde: 

• TOci: Taxa de ocupação da linha i (%); 

• OcCi: Ocupação crítica da linha i (pass./viagem); 

• Capi: Capacidade do veículo-padrão da linha i (pass./viagem). 
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3.3.14  ÍNDICE DE PASSAGEIROS POR QUILÔMETRO - IPK TRANSPORTADO 

A produtividade do serviço oferecido pelo sistema é medida pelo índice de passageiros 

transportados por quilômetro (IPK), que é dado por: 

IPKi = 100 ×
DMêsi

PMêsi
        (18) 

Onde:  

• IPKi: Índice de passageiros por quilômetro da linha i (pass./km); 

• DMêsi: Demanda mensal da linha i (pass./mês); 

• PMêsi: Percurso mensal da linha i (km/mês). 

3.4 AVALIAÇÃO DO SERVIÇO RODOVIÁRIO EXISTENTE 

Esta avaliação foi feita considerando os seis tipos de ligação apresentadas 

detalhadamente no Apêndice 2 e sintetizadas em 3.1. O Apêndice 3 apresenta o cálculo das 

principais variáveis e indicadores de cada linha do serviço oferecido, em separado por tipo de 

ligação e tendo por base o movimento do mês de novembro de 2022. O resumo dessas 

informações é apresentado do Quadro 21 ao Quadro 24, por grupo de linhas. 

O Quadro 21 apresenta as características gerais das linhas por tipo de ligação, como a 

quantidade de municípios intermediários, a capacidade do veículo padrão, a extensão e o tempo 

do ciclo e ainda a velocidade média operacional. Observa-se que todas decrescem com a 

importância das ligações. 

Quadro 21 - DER/PR – Serviço rodoviário – Situação existente - Características das linhas 

    Tempo de ciclo (min) 

Grupo 
Quantidade de 

municípios 
intermediários 

Capacidade 
do veículo-

padrão 
(pass) 

Extensão 
do ciclo 

(km) 

Tempo de 
viagem 
cíclica 

Tempo 
mínimo de 

espera entre 
viagens 

Tempo 
total de 

ciclo 

Velocidade 
média 
(km/h) 

G1-G1 9 47 866 913 30 954 58,1 

G1-G2 6 45 649 698 30 862 55,3 

G1-G3 6 44 339 396 30 633 50,2 

G2-G2 5 44 263 353 30 416 45,8 

G2-G3 2 44 127 178 30 251 43,3 

G3-G3 1 44 78 139 30 217 37,6 

Serviço 
rodoviário 

5 45 363 418 30 478 52,1 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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A oferta de viagens cíclicas nos dias típicos, semanal e mensal é mostrada no Quadro 22, 

que evidencia que a maior parte se refere às ligações G1-G3, com 4.472 viagens/mês (32,9% de todas 

as viagens mensais); já o conjunto G2-G2 apresenta apenas 496 viagens/mês (3,4% do total). 

Quadro 22 - DER/PR – Serviço rodoviário - Situação existente - Características da oferta de transporte 

Grupo 

Oferta de viagens cíclicas 
Redução da oferta de 

viagens nos fins de 
semana 

Percurso 
(km/mês) 

Dia útil 
médio 

Sábado Domingo Semana Mês Sábado  Domingo 

G1-G1 50,2 47 48 346 1.500 6,4% 4,4% 1.299.576 

G1-G2 87,8 77 80 596 2.585 12,3% 8,9% 1.685.974 

G1-G3 165,0 140 125 1.090 4.472 15,2% 24,2% 1.642.590 

G2-G2 17,6 16 10 114 496 9,1% 43,2% 129.886 

G2-G3 116,4 103 23 708 3.080 11,5% 80,2% 389.822 

G3-G3 76,8 49 22 455 1.977 36,2% 71,4% 154.637 

Serviço 
rodoviário 

513,8 432 308 3.309 14.380 15,9% 40,1% 5.302.484 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Nos fins de semana, constata-se que as ligações mais importantes (conjuntos G1-G1 e 

G1-G2) apresentam pequenas reduções na oferta de viagens nos fins de semana, o que 

demonstra sua característica mais expressiva de lazer e turismo. Nos demais casos, é grande a 

redução, que chega a 80,2% nas ligações G2-G3 aos domingos, evidenciando um maior interesse 

por trabalho e estudo. 

O percurso mensal guarda proporcionalidade com a extensão do ciclo (Quadro 21). 

A demanda nos dias típicos, semanal e mensal pode ser observada no Quadro 23, que 

demonstra que a maior parte se refere às ligações G1-G3, com 246.379 pass./mês (36,3% de todos 

os passageiros mensais); já o conjunto G2-G2 carrega apenas 27.868 pass./mês (4,1% do total). 

Quadro 23 - DER/PR – Serviço rodoviário - Situação existente - Características da demanda 

Grupo 
Demanda (pass) 

Redução da 
demanda nos fins 

de semana 
Índice de 

renovação 
Dia útil 
médio 

Sábado Domingo Semana Mês Sábado  Domingo 

G1-G1 1.659 1.637 1.490 11.422 49.686 1,3% 10,2% 1,3250 

G1-G2 5.886 5.849 5.145 40.424 175.844 0,6% 12,6% 2,7210 

G1-G3 8.481 7.543 6.689 56.637 246.379 11,1% 21,1% 2,0867 

G2-G2 1.030 816 440 6.406 27.868 20,8% 57,3% 3,3615 

G2-G3 4.703 3.745 1.104 28.364 123.386 20,4% 76,5% 1,7866 

G3-G3 2.185 1.348 599 12.872 56.002 38,3% 72,6% 2,1806 

Serviço 
rodoviário 

23.944 20.938 15.467 156.165 679.165 12,6% 35,4% 2,1381 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Importante comparar as reduções da demanda nos fins de semana com as da oferta, 

estas mais substanciais, especialmente aos sábados, demonstrando a queda na qualidade do 

serviço nesses dias típicos, traduzida por um aumento da ocupação. 

Em relação ao índice de renovação, o conjunto com maior rotatividade de demanda é 

o G2-G2 (3,3615), o oposto ocorrendo com os grupos G1-G1 (1,3250) e G2-G3 (1,7866). 

Os indicadores de desempenho do serviço oferecido são apresentados no Quadro 24, 

por conjunto de linhas. É importante observar a pequena ocupação crítica, com 13 pass./viagem 

contra uma capacidade média de 44 pass (ver Quadro 21). Como consequência, a taxa de 

ocupação média é de 47,2%. De acordo com o arquivo Metodologia Planilha Rodoviária 

15.03.2013, fornecido pelo DER/PR, foram considerados, para o cálculo tarifário, taxas de 

ocupação (no texto chamadas de aproveitamentos) de 70% da capacidade do veículo-padrão 

até abril de 2003, de 67% entre maio de 2003 e abril de 2005, de 65% entre maio de 2005 e abril 

de 2007 e de 63% a partir de maio de 2007. Em qualquer uma dessas situações, a receita de 

transporte calculada é subestimada, uma vez que o serviço não consegue transportar o volume 

teórico de passageiros. 

Quadro 24 - DER/PR – Serviço rodoviário - Situação existente – Indicadores 

Grupo 

Demanda crítica (pass) 
Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

Taxa de 
ocupação 

IPK 
Transportado 

(pass./km) Diária Semanal 

G1-G1 31 185 25 52,9% 0,0382 

G1-G2 38 216 25 55,8% 0,1043 

G1-G3 42 229 25 56,1% 0,1500 

G2-G2 23 133 17 38,0% 0,2146 

G2-G3 33 182 22 51,0% 0,3165 

G3-G3 21 114 13 29,4% 0,3622 

Serviço rodoviário 35 192 22 47,2% 0,1281 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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3.5 DIMENSIONAMENTO DO SERVIÇO RODOVIÁRIO 

O dimensionamento do serviço rodoviário foi feito primeiramente para a situação 

existente em novembro de 2022, considerado como ano-base10. Para os demais anos de projeto, 

serão aqui feitas considerações que demonstram ser dispensável o cálculo, conforme 

demonstrado nos itens seguintes. 

3.5.1 DIMENSIONAMENTO DO ANO-BASE 

O sistema proposto foi dimensionado considerando-se diferentes taxas de ocupação, 

o que vai permitir ao tomador de decisões adotar o valor mais adequado. As taxas de ocupações 

estudadas foram: 100%, 70%, 63% e 50%, valores próximos aos teóricos e reais. 

Eventualmente, outras taxas poderão ser consideradas no decorrer do estudo e, 

principalmente, ao longo das avaliações econômico-financeiras, considerando premissas 

relacionadas à sustentabilidade do sistema sob esses aspectos. Ressalta-se, no entanto, que os 

cenários aqui demonstrados buscam cobrir a maioria das possibilidades em relação ao 

parâmetro de ocupação dos veículos durante as viagens. 

3.5.1.1 Dimensionamento do ano-base com taxa de ocupação de 100% 

Nesta hipótese, toda a capacidade do veículo-padrão é ocupada (lotação média de 44 

lugares), indicando a menor oferta de transporte possível, com um nível mínimo de serviço e ao 

menor custo operacional. Os cálculos detalhados por linha são apresentados no Apêndice 6. 

O Quadro 25 e Quadro 26 mostram o cálculo da oferta de transporte com a taxa de 

ocupação de 100%. O resultado é um total de 1.898 viagens semanais para uma demanda crítica 

de 65.572 passageiros semanais, com uma ocupação média de 39 pass./viagem, 77,3% acima 

dos 22 pass./viagem na situação existente. Dados os arredondamentos, a taxa de ocupação 

efetiva média calculada foi de 87,5% da capacidade do veículo padrão. 

                                                                                 
10 Alguns quantitativos totais podem se distinguir no diagnóstico realizado, uma vez que foi necessário realizar um processo de 

reconfiguração de algumas linhas (vide seção 4.2). Além desse fato, foram encontradas inconsistências (erros de preenchimento) 
no banco de dados referentes a alguns municípios intermediários e, principalmente, extensão de itinerários equivocadas, as quais 
foram corrigidas para o dimensionamento do sistema proposto. 
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Quadro 25 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – Taxa de ocupação de 100% (A) 

Grupo 

Demanda crítica (pass) 
Lotação do 

veículo-
padrão 
(pass./ 

viagem) 

Oferta de viagens 
cíclicas 

Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

G1-G1 3.504 704 635 47 88 29 26 40 25 25 

G1-G2 10.711 2.093 1.953 45 273 71 75 40 30 27 

G1-G3 18.732 3.355 3.030 44 477 115 105 40 30 29 

G2-G2 1.509 244 130 44 40 13 9 38 19 15 

G2-G3 10.869 1.728 434 44 281 73 25 39 24 18 

G3-G3 5.178 662 281 44 143 36 19 37 19 15 

Serviço 
rodoviário 

50.503 8.786 6.463 45 1.302 337 259 39 27 25 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 26 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –Taxa de ocupação de 100% (B) 

Grupo 
Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta calculada (viagens/dia) 
Frota efetiva 

(veículos) 

Máxima Disponibilidade 
Com 

otimização 
Por 

linha 

G1-G1 84,7% 519.025 0,0957 31,0 40,9 23,3 30 

G1-G2 89,4% 1.200.470 0,1465 90,8 113,9 59,6 82 

G1-G3 90,1% 1.202.828 0,2048 149,2 268,1 71,3 127 

G2-G2 86,4% 70.679 0,3943 14,2 40,5 5,4 14 

G2-G3 88,6% 191.183 0,6454 89,0 369,0 20,0 71 

G3-G3 83,8% 73.699 0,7599 49,2 310,3 9,7 53 

Serviço 
rodoviário 

87,5% 3.257.883 0,2085 423,4 1.142,8 189,2 377 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O percurso mensal obtido foi de 3.257.883 km/mês, 38,6% menor do que o existente, 

de 5.302.484 km/mês. Com isso, o IPK transportado resultou em 0,2085 pass./km, 62,8% maior 

do que o existente, de 0,1281 pass./km, o que demonstra que esta programação é mais 

eficiente, e, embora possa representar menores níveis de conforto, há de se considerar o 

benefício, inclusive tarifário, para o sistema. 

O cálculo da frota efetiva foi realizado considerando-se a jornada efetiva de cada linha, 

conforme premissa descrita no item 3.2.3, e também a disponibilidade de frota para a operação, 

variável que consiste na quantidade de viagens que um veículo pode fazer na operação da linha. 

É dada por: 

Dispi =
JEfi

TTCi
         (19) 
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Onde:  

• Dispi: Disponibilidade de frota da linha i (viagens/dia); 

• JEfi: Jornada efetiva da linha i (min/dia); 

• TTCi: Tempo total de ciclo da linha i (min/viagem). 

A frota necessária para a operação da linha é obtida a partir de: 

FrEfi =
OfMaxi

Dispi
        (20) 

Onde:  

• FrEfi: Frota efetiva da linha i (veículos); 

• OfMáxi: Oferta máxima diária da linha i – dia útil, sábado ou domingo (viagens/dia); 

• Dispi: Disponibilidade de frota da linha i (viagens/dia). 

No caso de haver a possibilidade de otimização da utilização da frota em várias linhas, 

deve-se considerar o somatório por linha com uma casa decimal. Mas há também a hipótese de 

a frota ser individualizada por linha, caso em que deve ser feito o arredondamento inteiro a 

maior. Com a taxa de ocupação de 100%, a frota calculada ficou em 190 veículos com otimização 

e 377 veículos com a frota individual por linha. 

Também foi considerada a hipótese de utilização de veículos micro-ônibus em linhas 

com baixa demanda, em substituição aos veículos convencionais. Para tanto, foi refeito o cálculo 

da oferta e dos indicadores de acordo com a capacidade de transporte desses veículos menores, 

conforme mostrado no Quadro 27 e Quadro 28. 

Quadro 27 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 100% (A) 

Grupo 

Demanda crítica (pass) Oferta de viagens cíclicas 

5 dias úteis Sábado Domingo 5 dias úteis Sábado Domingo 

G1-G1 2.062 450 306 110 25 19 

G1-G2 9.755 1.961 1.763 510 121 110 

G1-G3 18.067 3.292 2.878 943 197 180 

G2-G2 1.509 244 130 80 20 11 

G2-G3 10.869 1.728 434 578 115 34 

G3-G3 5.152 655 275 282 51 22 

Serviço 
rodoviário 

47.414 8.330 5.786 2.503 529 376 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Quadro 28 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 100% (B) 

Grupo 

Demanda crítica 
(pass./viagem) Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./k

m) 

Oferta calculada 
(viagens/dia) 

Frota efetiva 
(veículos) 

Dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin
-go 

Máxi-
ma 

Dispo-
nível 

Com 
otimiza-

ção 

Por 
linha 

G1-G1 19 18 17 95,0% 105.124 0,4726 27,2 23,6 18,4 23 

G1-G2 20 17 17 100,0% 447.315 0,3931 144,0 97,4 90,0 113 

G1-G3 20 17 16 100,0% 481.146 0,5121 259,8 260,5 117,0 169 

G2-G2 19 13 12 95,0% 28.840 0,9663 21,4 40,5 8,2 15 

G2-G3 19 16 13 95,0% 89.716 1,3753 147,0 369,0 33,0 76 

G3-G3 19 13 13 95,0% 29.173 1,9196 75,4 305,6 14,4 54 

Serviço 
rodoviá

rio 
19 16 16 95,0% 1.181.314 0,5749 674,8 1.096,6 281,0 450 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Foi considerada com mais adequada a utilização de micro-ônibus nos casos em que as 

quantidades de viagens calculadas são iguais para as duas tecnologias, uma vez que se trata de 

veículos mais baratos. 

O Quadro 29 mostra um comparativo das duas situações. Do total de 339 veículos 

convencionais, 216 veículos, ou 63,7% da frota, podem ser substituídos por micro-ônibus. 

Quadro 29 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Comparativo - Taxa de ocupação de 100% 

Grupo 

Oferta (viagens/semana) Frota efetiva (veículos/linha) 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Por modelo Melhor opção 

Ônibus 
convencional 

Micro-ônibus 
Ônibus 

convencional 
Micro-
ônibus 

G1-G1 85 154 17 23 9 8 

G1-G2 368 741 66 113 46 16 

G1-G3 670 1.320 119 169 55 64 

G2-G2 62 111 14 15 1 13 

G2-G3 379 727 71 76 5 65 

G3-G3 195 355 52 54 2 50 

Serviço 
rodoviário 

1.759 3.408 339 450 118 216 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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3.5.1.2 Dimensionamento do ano-base com taxa de ocupação de 70% 

Nesta hipótese, apenas 70% da capacidade do veículo-padrão é ocupada (lotação 

média de 31 lugares), indicando uma maior oferta de transporte em relação à situação anterior, 

com um nível de serviço mais confortável, mas com um custo operacional maior.  Os cálculos 

detalhados por linha são apresentados no Apêndice 6. 

O Quadro 30 e Quadro 31 mostram o cálculo da oferta de transporte com a taxa de 

ocupação de 70%. O resultado é um total de 2.497 viagens semanais para uma demanda crítica 

de 65.752 passageiros semanais, com uma ocupação média de 27 pass./viagem, 22,7% acima 

dos 22 pass./viagem na situação existente. Dados os arredondamentos, a taxa de ocupação 

efetiva média calculada foi de 65,1% da capacidade do veículo-padrão. 
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Quadro 30 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – Taxa de ocupação de 70% (A) 

Grupo 

Demanda crítica (pass) Lotação do 
veículo-
padrão 

(pass./viagem) 

Oferta de viagens cíclicas 
Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

5 
dias 
úteis 

Sábado Domingo 
5 

dias 
úteis 

Sábado Domingo 

G1-G1 3.504 704 635 33 118 35 34 30 21 19 

G1-G2 10.711 2.093 1.953 32 375 92 94 29 23 21 

G1-G3 18.732 3.355 3.030 31 648 144 135 29 24 23 

G2-G2 1.509 244 130 31 55 13 9 28 19 15 

G2-G3 10.869 1.728 434 31 383 82 25 29 22 18 

G3-G3 5.178 662 281 31 193 42 20 27 16 15 

Serviço 
rodoviário 

50.503 8.786 6.463 31 1.772 408 317 29 22 21 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 31 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –Taxa de ocupação de 70% (B) 

Grupo 
Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta calculada 
(viagens/dia) 

Frota efetiva 
(veículos) 

Máxima Disponibilidade 
Com 

otimização 
Por 

linha 

G1-G1 63,5% 681.036 0,0730 39,2 40,9 29,6 36 

G1-G2 64,8% 1.591.182 0,1105 113,4 113,9 74,3 97 

G1-G3 65,3% 1.581.043 0,1558 190,8 268,1 91,1 145 

G2-G2 63,6% 86.739 0,3213 15,0 40,5 5,8 14 

G2-G3 65,9% 243.013 0,5077 102,0 369,0 23,0 71 

G3-G3 61,2% 92.901 0,6028 58,6 310,3 11,3 53 

Serviço 
rodoviário 

65,1% 4.275.914 0,1588 519,0 1.142,8 235,1 416 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O percurso mensal obtido foi de 4.275.914 km/mês, 24% menor do que o existente, 

de 5.302.484 km/mês. Com isso, o IPK transportado resultou em 0,1588 pass./km, 23,9 % maior 

do que o existente, de 0,1281 pass./km, o que mostra que esta programação é mais eficiente, 

porém com menos conforto. 

O cálculo da frota efetiva foi realizado com a mesma metodologia da hipótese de 100% 

de taxa de ocupação (equações 19 e 20).  

A frota calculada ficou em 377 veículos com otimização e em 534 veículos com a frota 

individual por linha. 
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Também foi considerada a hipótese de utilização de veículos micro-ônibus em linhas 

com baixa demanda, em substituição aos veículos convencionais. Para tanto, foi refeito o cálculo 

da oferta e dos indicadores de acordo com a capacidade de transporte desses veículos menores, 

conforme mostrado no Quadro 32 e Quadro 33. 

Quadro 32 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 70% (A) 

Grupo 
Demanda crítica (pass) Oferta de viagens cíclicas 

5 dias úteis Sábado Domingo 5 dias úteis Sábado Domingo 

G1-G1 2.062 450 306 156 39 27 

G1-G2 9.755 1.961 1.763 724 161 148 

G1-G3 18.067 3.292 2.878 1.340 270 240 

G2-G2 1.509 244 130 115 22 14 

G2-G3 10.869 1.728 434 807 145 41 

G3-G3 5.152 655 275 391 62 28 

Serviço 
rodoviário 

47.414 8.330 5.786 3.533 699 498 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 33 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 70% (B) 

Grupo 

Ocupação crítica 
(pass./viagem) Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta 
calculada 

(viagens/dia) 

Frota efetiva 
(veículos) 

Dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

Máxi-
ma 

Disponí-
vel 

Com 
otimização 

Por 
linha 

G1-G1 14 12 12 70,0% 151.170 0,3287 41,0 23,6 27,4 32 

G1-G2 14 13 12 70,0% 624.103 0,2818 193,4 97,4 120,0 143 

G1-G3 14 13 12 70,0% 672.773 0,3662 354,4 260,5 158,1 205 

G2-G2 14 12 10 70,0% 39.374 0,7078 26,6 40,5 10,3 17 

G2-G3 14 12 11 70,0% 120.947 1,0202 191,0 369,0 42,0 81 

G3-G3 14 11 10 70,0% 39.511 1,4174 97,0 305,6 18,3 56 

Serviço 
rodoviário 

14 12 12 70,0% 1.647.878 0,4121 903,4 1.096,6 376,1 534 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O Quadro 34 mostra um comparativo das duas situações. Do total de 373 veículos 

convencionais, 183 veículos, ou 49,1% da frota, podem ser substituídos por micro-ônibus. 
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Quadro 34 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Comparativo - Taxa de ocupação de 70% 

Grupo 

Oferta (viagens/semana) Frota efetiva (veículos/linha) 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Por modelo Melhor opção 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

G1-G1 110 222 19 32 16 3 

G1-G2 503 1.033 81 143 69 11 

G1-G3 895 1.850 136 205 83 53 

G2-G2 77 151 14 17 3 11 

G2-G3 490 993 71 81 9 62 

G3-G3 252 481 52 56 3 49 

Serviço 
rodoviário 

2.327 4.730 373 534 183 189 

Elaboração: FEPESE (2023) 

3.5.1.3 Dimensionamento do ano-base com taxa de ocupação de 63% 

A taxa de ocupação de 63% foi escolhida por ser um valor percentual mais próximo ao 

utilizado pelo DER/PR a partir de maio de 2017 no cálculo tarifário11. Os cálculos detalhados por 

linha são apresentados no Apêndice 6. 

O Quadro 35 e Quadro 36 mostram o cálculo da oferta de transporte com a taxa de 

ocupação de 63%. O resultado é um total de 2.728 viagens semanais para uma demanda crítica 

de 65.752 passageiros semanais, com uma ocupação média de 25 pass./viagem, 13,6% acima 

dos 22 pass./viagem na situação existente. Dados os arredondamentos, a taxa de ocupação 

efetiva média calculada foi de 58,4% da capacidade do veículo-padrão.    

Quadro 35 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – Taxa de ocupação de 63% (A) 

Grupo 

Demanda crítica (pass) Lotação do 
veículo-
padrão 

(pass./viagem) 

Oferta de viagens cíclicas 
Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

5 
dias 
úteis 

Sábado Domingo 
5 

dias 
úteis 

Sábado Domingo 

G1-G1 3.504 704 635 30 134 37 34 27 20 19 

G1-G2 10.711 2.093 1.953 29 408 101 99 27 21 20 

G1-G3 18.732 3.355 3.030 28 718 161 150 27 21 21 

G2-G2 1.509 244 130 28 63 14 9 24 18 15 

G2-G3 10.869 1.728 434 28 419 84 25 26 21 18 

G3-G3 5.178 662 281 28 209 43 20 25 16 15 

Serviço 
rodoviário 

50.503 8.786 6.463 28 1.951 440 337 26 20 20 

Elaboração: FEPESE (2023) 

                                                                                 
11 Reforça-se que a unidade de medida utilizada pelo DER/PR para o cálculo tarifário, considerando o fator de ocupação, é dada em 

passageiros, o que aqui foi convertido em percentuais, já considerando o veículo padrão (seção 3.1.2), de modo a compatibilizar 
as unidades ao longo do capítulo. 
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Quadro 36 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-Base –Taxa de ocupação de 63% (B) 

Grupo 
Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta calculada 
(viagens/dia) 

Frota efetiva (veículos) 

Máxima Disponível 
Com 

otimização 
Por linha 

G1-G1 57,2% 741.118 0,0670 41,0 40,9 30,3 37 

G1-G2 60,3% 1.719.751 0,1022 124,0 113,9 80,2 103 

G1-G3 60,8% 1.767.081 0,1394 210,4 268,1 100,4 155 

G2-G2 54,5% 97.623 0,2855 16,2 40,5 6,3 14 

G2-G3 59,1% 260.565 0,4735 106,0 369,0 23,0 72 

G3-G3 56,6% 99.240 0,5643 61,4 310,3 11,9 54 

Serviço 
rodoviário 

58,4% 4.685.378 0,1450 559,0 1.142,8 252,1 435 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O percurso mensal obtido foi de 4.685.378 km/mês, 13,2% menor do que o existente, 

de 5.302.484 km/mês. Com isso, o IPK transportado resultou em 0,1450 pass./km, 13,2% maior 

do que o existente, de 0,1281 pass./km, o que mostra que esta programação é mais eficiente, 

porém com menos conforto. 

O cálculo da frota efetiva foi realizado com a mesma metodologia da hipótese de 100% 

de taxa de ocupação (equações 19 e 20).  

A frota calculada ficou em 413 veículos com otimização e em 574 veículos com a frota 

individual por linha. 

Também foi considerada a hipótese de utilização de veículos micro-ônibus em linhas 

com baixa demanda, em substituição aos veículos convencionais. Para tanto, foi refeito o cálculo 

da oferta e dos indicadores de acordo com a capacidade de transporte desses veículos menores, 

conforme mostrado no Quadro 37 e Quadro 38. 

Quadro 37 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 63% (A) 

Grupo 
Demanda crítica (pass) Oferta de viagens cíclicas 

5 dias úteis Sábado Domingo 5 dias úteis Sábado Domingo 

G1-G1 2.062 450 306 170 42 29 

G1-G2 9.755 1.961 1.763 802 178 161 

G1-G3 18.067 3.292 2.878 1.478 301 264 

G2-G2 1.509 244 130 126 23 14 

G2-G3 10.869 1.728 434 894 164 44 

G3-G3 5.152 655 275 437 66 31 

Serviço 
rodoviário 

47.414 8.330 5.786 3.907 774 543 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Quadro 38 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 63% (B) 

Grupo 

Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

Taxa de 
ocupação 

efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta 
calculada 

(viagens/dia) 

Frota efetiva 
(veículos) 

Dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

Máxi-
ma 

Disponí-
vel 

Com 
otimização 

Por 
linha 

G1-G1 13 11 11 65,0% 166.590 0,2983 44,2 23,6 30,4 35 

G1-G2 13 12 11 65,0% 687.304 0,2558 210,4 97,4 130,0 152 

G1-G3 13 11 11 65,0% 736.645 0,3345 395,4 260,5 174,3 227 

G2-G2 12 11 10 60,0% 42.372 0,6577 28,4 40,5 10,9 18 

G2-G3 13 11 10 65,0% 135.062 0,9136 211,0 369,0 47,0 85 

G3-G3 12 10 9 60,0% 43.940 1,2745 105,6 305,6 20,0 57 

Serviço 
rodoviário 

13 11 11 65,0% 1.811.914 0,3748 995,0 1.096,6 412,6 574 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O Quadro 39 mostra um comparativo das duas situações. Do total de 391 veículos 

convencionais, 180 veículos, ou 46,1% da frota, podem ser substituídos por micro-ônibus. 

Quadro 39 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – 
 Alternativa micro-ônibus – Comparativo - Taxa de ocupação de 63% 

Grupo 

Oferta (viagens/semana) Frota efetiva (veículos/linha) 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Por modelo Melhor opção 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

G1-G1 122 241 20 35 15 5 

G1-G2 547 1.141 87 152 69 13 

G1-G3 993 2.043 145 227 100 45 

G2-G2 86 163 14 18 4 10 

G2-G3 528 1.102 72 85 14 58 

G3-G3 269 534 53 57 4 49 

Serviço 
rodoviário 

2.545 5.224 391 574 206 180 

Elaboração: FEPESE (2023) 

3.5.1.4 Dimensionamento do ano-base com taxa de ocupação de 50% 

A taxa de ocupação de 50% foi escolhida porque é aproximadamente o valor calculado na 

situação existente do Serviço Rodoviário, de 47,2%. Nesta hipótese, a lotação média do veículo-

padrão adotada é de 22 lugares.  Os cálculos detalhados por linha são apresentados no Apêndice 6. 

O Quadro 40 e Quadro 41 mostram o cálculo da oferta de transporte com a taxa de 

ocupação de 50%. O resultado é um total de 3.361 viagens semanais para uma demanda crítica 
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de 65.752 passageiros semanais, com uma ocupação média de 20 pass./viagem, 10% abaixo dos 

22 pass./viagem na situação existente. Dados os arredondamentos, a taxa de ocupação efetiva 

média calculada foi de 47,1% da capacidade do veículo padrão. 

Quadro 40 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – Taxa de ocupação de 50% (A) 

Grupo 

Demanda crítica (pass) Lotação do 
veículo-
padrão 

(pass./viagem) 

Oferta de viagens cíclicas 
Ocupação crítica 
(pass./viagem) 

5 dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

5 
dias 
úteis 

Sábado Domingo 
5 

dias 
úteis 

Sábado Domingo 

G1-G1 3.504 704 635 24 160 40 37 22 18 18 

G1-G2 10.711 2.093 1.953 22 515 119 118 21 18 17 

G1-G3 18.732 3.355 3.030 22 901 191 179 21 18 17 

G2-G2 1.509 244 130 22 76 19 9 20 13 15 

G2-G3 10.869 1.728 434 22 527 106 33 21 17 14 

G3-G3 5.178 662 281 22 259 49 23 20 14 13 

Serviço 
rodoviário 

50.503 8.786 6.463 22 2.438 524 399 21 17 17 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 41 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –Taxa de ocupação de 50% (B) 

Grupo 
Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta calculada 
(viagens/dia) 

Frota efetiva (veículos) 

Máxima Disponível 
Com 

otimização 
Por linha 

G1-G1 46,6% 851.356 0,0584 45,0 40,9 33,4 41 

G1-G2 46,9% 2.102.738 0,0836 150,2 113,9 96,6 122 

G1-G3 47,3% 2.164.388 0,1138 251,2 268,1 118,2 170 

G2-G2 45,5% 118.572 0,2350 20,4 40,5 7,9 15 

G2-G3 47,7% 330.605 0,3732 136,0 369,0 31,0 76 

G3-G3 45,3% 119.217 0,4697 71,0 310,3 13,6 55 

Serviço 
rodoviário 

47,1% 5.686.876 0,1194 673,8 1.142,8 300,6 479 

Elaboração: FEPESE (2023) 

O percurso mensal obtido foi de 5.686.876 km/mês, 7,2% maior do que o existente, de 

5.302.484 km/mês. Com isso, o IPK transportado resultou em 0,1194 pass./km, 7,3% menor do que 

o existente, de 0,1281 pass./km, o que mostra que esta programação é menos eficiente do que a da 

situação existente, porém com mais conforto. Evidentemente, sendo o cenário no extremo oposto 

analisado da situação com taxa de ocupação de 100%, aqui, embora se cite o maior grau de conforto, 

a taxa de 50%, além de menos eficiente, remete a maiores custos para o sistema. 
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O cálculo da frota efetiva foi realizado com a mesma metodologia da hipótese de 100% 

de taxa de ocupação (equações 19 e 20).  

A frota calculada ficou em 505 veículos com otimização e em 659 veículos com a frota 

individual por linha. 

Também foi considerada a hipótese de utilização de veículos micro-ônibus em linhas 

com baixa demanda, em substituição aos veículos convencionais. Para tanto, foi refeito o cálculo 

da oferta e dos indicadores de acordo com a capacidade de transporte desses veículos menores, 

conforme mostrado no Quadro 42 e Quadro 43. 

Quadro 42 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 50% (A) 

Grupo 
Demanda crítica (pass) Oferta de viagens cíclicas 

5 dias úteis Sábado Domingo 5 dias úteis Sábado Domingo 

G1-G1 2.062 450 306 211 49 35 

G1-G2 9.755 1.961 1.763 999 218 198 

G1-G3 18.067 3.292 2.878 1.846 364 322 

G2-G2 1.509 244 130 157 31 17 

G2-G3 10.869 1.728 434 1.120 197 51 

G3-G3 5.152 655 275 538 81 36 

Serviço 
rodoviário 

47.414 8.330 5.786 4.871 940 659 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 43 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Taxa de ocupação de 50% (B) 

Grupo 

Ocupação crítica 
(pass./viagem) Taxa de 

ocupação 
efetiva 

Percurso 
(km/mês) 

IPK 
(pass./km) 

Oferta calculada 
(viagens/dia) 

Frota efetiva 
(veículos) 

Dias 
úteis 

Sába-
do 

Domin-
go 

Máxi-
ma 

Disponí-
vel 

Com 
otimi-
zação 

Por 
linha 

G1-G1 10 10 9 50,0% 200.642 0,2476 53,4 23,6 35,9 41 

G1-G2 10 9 9 50,0% 852.082 0,2064 259,4 97,4 160,0 185 

G1-G3 10 10 9 50,0% 913.989 0,2696 480,2 260,5 212,6 261 

G2-G2 10 8 8 50,0% 53.228 0,5236 36,4 40,5 14,0 22 

G2-G3 10 9 9 50,0% 166.347 0,7417 259,0 369,0 57,0 92 

G3-G3 10 9 8 50,0% 53.427 1,0482 130,4 305,6 24,7 58 

Serviço 
rodoviário 

10 9 9 50,0% 2.239.716 0,3032 1.218,8 1.096,6 504,1 659 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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O Quadro 44 mostra um comparativo das duas situações. Do total de 430 veículos 

convencionais, 161 veículos, ou 37,4% da frota, podem ser substituídos por micro-ônibus. 

Quadro 44 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –  
Alternativa micro-ônibus – Comparativo - Taxa de ocupação de 50% 

Grupo 

Oferta (viagens/semana) Frota efetiva (veículos/linha) 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Por modelo Melhor opção 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

Ônibus 
convencional 

Micro-
ônibus 

G1-G1 143 295 22 41 21 1 

G1-G2 680 1.415 104 185 93 11 

G1-G3 1.226 2.532 159 261 122 37 

G2-G2 104 205 15 22 8 7 

G2-G3 666 1.368 76 92 19 57 

G3-G3 328 655 54 58 6 48 

Serviço 
rodoviário 

3.147 6.470 430 659 269 161 

Elaboração: FEPESE (2023) 

3.5.1.5 Comparação entre as hipóteses 

Para a instrução da tomada de decisão quanto à taxa de ocupação a ser adotada, os 

resultados foram agrupados e apresentados nos Quadro 45 ao Quadro 46, respectivamente para 

a oferta de viagens cíclicas semanais, para o IPK médio e para a frota efetiva com e sem 

otimização. Não foi possível estabelecer as variações percentuais entre a frota na situação 

existente com a proposta, uma vez que as informações disponíveis não permitem separar a frota 

operada exclusivamente no serviço rodoviário com aquela utilizada em outros serviços, como 

os fretamentos. 

Por outro lado, deve-se ressaltar que o programa em Excel fornecido permite 

simulações com alterações na taxa de ocupação ou mesmo na capacidade do veículo-padrão 

para avaliações. Com isso, indica-se a análise das possibilidades apresentadas de modo a se 

definir a taxa de ocupação a ser adotada. Salienta-se que, embora a taxa de 100% 

evidentemente resulte em um melhor aproveitando da frota, mostra-se bastante distante da 

situação atual (taxa de ocupação média de 48,2% - vide Quadro 24) e, por esse motivo, 

recomenda-se a definição acerca das taxas simuladas mais próximas ao cenário existente (50% 

e 63% da ocupação). 
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Quadro 45 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – 
Comparativo da oferta de viagens cíclicas semanais 

Grupo 
Situação 
existente 

Taxa de Ocupação 

100% 70% 63% 50% 

G1-G1 346 143 187 205 237 

G1-G2 596 419 561 608 752 

G1-G3 1.090 697 927 1.029 1.271 

G2-G2 114 62 490 86 104 

G2-G3 708 379 490 528 666 

G3-G3 455 198 255 272 331 

Serviço 
rodoviário 

3.309 
1.898 2.910 2.728 3.361 

Variação  -42,6% -12,1% -17,6% +1,6% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 46 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – 
Comparativo do índice de Passageiros por Quilômetro – IPK 

Grupo 
Situação 
existente 

Taxa de Ocupação 

100% 80% 63% 50% 

G1-G1 0,0382 0,0957 0,0730 0,0670 0,0584 

G1-G2 0,1043 0,1465 0,1105 0,1022 0,0836 

G1-G3 0,1500 0,2048 0,1558 0,1394 0,1138 

G2-G2 0,2146 0,3943 0,3213 0,2855 0,2350 

G2-G3 0,3165 0,6454 0,5077 0,4735 0,3732 

G3-G3 0,3622 0,7599 0,6028 0,5643 0,4697 

Serviço 
rodoviário 

0,1281 0,2085 0,1588 0,1450 0,1194 

Variação   +62,76% +24,01% +13,17% -6,76% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 47 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base – 
 Comparativo da frota efetiva com otimização 

Grupo 
Taxa de Ocupação 

100% 70% 63% 50% 

G1-G1 23,3 29,6 30,3 33,4 

G1-G2 59,6 74,3 80,2 96,6 

G1-G3 71,3 91,1 100,4 118,2 

G2-G2 5,4 5,8 6,3 7,9 

G2-G3 20,0 23,0 23,0 31,0 

G3-G3 9,7 11,3 11,9 13,6 

Serviço 
rodoviário 

189,2 235,1 252,1 300,6 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Quadro 48 - DER/PR – Serviço rodoviário – Dimensionamento do ano-base –Comparativo da frota efetiva por linha 

Grupo 
Taxa de Ocupação 

100% 70% 63% 50% 

G1-G1 30 36 37 41 

G1-G2 82 97 103 122 

G1-G3 127 145 155 170 

G2-G2 14 14 14 15 

G2-G3 71 71 72 76 

G3-G3 53 53 54 55 

Serviço 
rodoviário 

377 416 435 479 

Elaboração: FEPESE (2023) 

3.6 DIMENSIONAMENTO DO ANO HORIZONTE 

Conforme é mostrado no item 3.2.5, a previsão da demanda para o ano-horizonte 

praticamente não apresenta variação em relação à situação existente e tem sinal negativo.  

O Quadro 49 mostra o cálculo da demanda para quatro anos do período de projeto, 

considerando as ocupações média e máxima do serviço rodoviário na situação existente. 

Conforme se pode observar, as diferenças são muito pequenas e não se alteram quando do 

arredondamento para números inteiros. 

Desta forma, o cenário resultante do dimensionamento para o serviço oferecido na 

situação existente deve se conservar até o ano-horizonte.  

Quadro 49 - DER/PR – Serviço rodoviário – Previsão das ocupações críticas média e máxima para o período de projeto 

Período Taxas de crescimento 
Índice de 

crescimento 

Ocupação crítica (pass./viagem) 

Média 22 pass. Máxima 90 pass. 

2024-2029 -0,134958% 0,998650 21,970309 89,878537 

2024-2034 -0,134931% 0,998651 21,970315 89,878562 

2024-2039 -0,134855% 0,998651 21,970332 89,878630 

2024-2044 -0,134801% 0,998652 21,970344 89,878679 

Elaboração: FEPESE (2023) 

3.7 TERMINAIS RODOVIÁRIOS 

Em relação aos terminais, são considerados para o dimensionamento do sistema 

rodoviário os terminais ora levantados no Produto 1 – Avaliação da infraestrutura dos terminais 

rodoviários, pontos de parada e pontos de embarque e desembarque. 
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Importante salientar, no entanto, que se deve se considerar os resultados da pesquisa 

amostral acerca da infraestrutura dessas instalações (ver Tomo I deste produto), bem como as 

recomendações do Produto I.I – manual de recomendação para elaboração de projeto de terminal 

rodoviário e metropolitano, para fins de futuras implementações e reformas para melhor adequar 

esses locais às operações e à oferta de serviços aos usuários do sistema. 
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4 ESTUDO PARA SUBSIDIAR A POSTERIOR 
DEFINIÇÃO DOS LOTES PARA CONCESSÃO 
DOS SERVIÇOS 

A partir do dimensionamento realizado para as linhas rodoviárias, considerando os 

agrupamentos de municípios e de linhas, bem como a conformação geográfica do estado do 

Paraná, este capítulo apresenta um estudo que simula subdivisões do sistema rodoviário em 

lotes. Esse processo visa avaliar as alternativas para a concessão de cada lote a um operador ou 

a um conjunto desses nos usualmente denominados consórcios. Dessa forma, as análises aqui 

postas visam subsidiar a tomada de decisões acerca deste tema por parte do DER/PR. 

Uma vez que os sistemas atuais não apresentam essa característica, foi necessário 

estabelecer critérios objetivos para o loteamento das linhas, iniciando-se pelas pertinentes ao 

sistema rodoviário. Isso porque, devido à sua característica de conectar municípios em 

distâncias curtas, médias e longas, o sistema rodoviário propõe a análise de interações entre 

regiões geográficas distintas, o que permeia a necessidade de critérios para a alocação de tais 

linhas em determinados lotes. 

4.1 DELIMITAÇÕES GEOGRÁFICAS E DEFINIÇÃO DO CENÁRIO-
BASE DE ANÁLISE 

A base para a delimitação dos lotes parte da análise das regiões intermediárias do 

estado do Paraná e seus respectivos polos, mas, principalmente, da localização dos municípios 

do Grupo G1 (vide capítulo 1), a saber12: 

• Curitiba (polo intermediário e município G1) 

• Ponta Grossa (polo intermediário e município G1) 

• Guarapuava (polo intermediário e município G2) 

• Londrina (polo intermediário e município G1) 

• Maringá (polo intermediário e município G1) 

• Cascavel (polo intermediário e município G1) 

• Foz do Iguaçu (polo imediato e município G1). 

                                                                                 
12 Ressalta-se que, conforme exposto, Foz do Iguaçu, embora não seja um polo intermediário da região oeste do Paraná, figura entre 

os municípios classificados como G1, ou seja, aqueles de grande importância no contexto do transporte rodoviário de passageiros. 
Oposto à essa situação é o caso de Guarapuava, que embora seja classificado como município G2 pela metodologia apresentada 
anteriormente, é um polo intermediário do centro-sul paranaense. 
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A partir dessa distribuição, foram simuladas configurações para a divisão do Paraná 

em lotes de linhas rodoviárias, de modo a buscar o máximo equilíbrio possível entre eles.  

É fundamental destacar que a alocação de linhas em determinados lotes trata-se de um 

processo trivial e automático em situações nas quais as origens e os destinos estão dentro do 

mesmo lote. O processo, no entanto, tem sua complexidade aumentada no caso das linhas que 

interligam origens e destinos abrangidos por lotes distintos, denominadas neste trabalho de 

linhas interlotes. 

Desse modo, foram avaliados quatro cenários distintos, denominados A, B, C e D, os 

quais são definidos pelos seus polos intermediários e municípios G1, conforme segue: 

• Cenário A – quatro lotes: Curitiba (Lote Leste); Ponta Grossa e Guarapuava (Lote 

Centro); Londrina e Maringá (Lote Norte); e Foz do Iguaçu e Cascavel (Lote Oeste).  

A subdivisão geográfica é evidenciada na Figura 42. 

• Cenário B – cinco lotes: Curitiba (Lote Leste); Ponta Grossa e Guarapuava (Lote Centro); 

Londrina (Lote Norte); Maringá (Lote Noroeste); e Foz do Iguaçu e Cascavel (Lote Oeste). 

A subdivisão geográfica é evidenciada na Figura 43. 

• Cenário C – cinco lotes: Curitiba (Lote Leste); Ponta Grossa e Guarapuava (Lote Centro-

Sul); Londrina (Lote Norte); Maringá (Lote Noroeste); e Foz do Iguaçu e Cascavel (Lote 

Oeste). A principal diferença entre os cenários B e C é que, no segundo, as regiões 

imediatas de Francisco Beltrão, de Pato Branco e de Dois Vizinhos, antes consideradas 

no Lote Oeste, nesta simulação são abarcadas pelo Lote Centro-Sul. A subdivisão 

geográfica é evidenciada na Figura 44. 

• Cenário D – quatro lotes: Curitiba, Ponta Grossa e Guarapuava (Lote Leste e Campos 

Gerais); Londrina (Lote Norte); Maringá (Lote Noroeste); e Foz do Iguaçu e Cascavel (Lote 

Oeste). Esta é uma variação a partir do Cenário B, mas, neste caso, as regiões centrais e 

leste são unificadas no denominado Lote Leste e Campos Gerais. A subdivisão geográfica 

é evidenciada na Figura 45. 

 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 220 

Figura 42 – Subdivisão de lotes – Cenário A 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 43 – Subdivisão de lotes – Cenário B 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 44 – Subdivisão de lotes – Cenário C 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 45 – Subdivisão de lotes – Cenário D 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Para cada cenário, primeiro se verifica o equilíbrio entre os lotes a partir das linhas que 

partem e chegam no mesmo lote. Cada cenário estabelecido tem seus indicadores calculados e 

os respectivos desvios padrão que visam demonstrar o equilíbrio entre os lotes. 

Dessa forma, cada configuração distinta de divisão territorial para o estabelecimento 

de lotes se trata de um cenário, resumidos na Tabela 61. Ressalta-se que esses resultados não 

consideram, ainda, a alocação das linhas interlotes. Na referida tabela, cada cenário é associado 

a seus respectivos lotes, que por sua vez são representados pelo seu PMM total, pela sua 

demanda mensal total e pelo indicador demanda mensal/PMM. A Tabela 61 também indica os 

municípios G1 e os polos intermediários que definem os lotes propostos, além de demonstrar o 

percentual em relação ao total de linhas rodoviárias, que é possível de se alocar dentro do 

mesmo lote, em cada cenário. 

Da Tabela 61 depreende-se que o Cenário A, que considera um lote que abarca toda a 

região Norte, com as regiões intermediárias de Londrina e Maringá, apresenta o maior 

desequilíbrio, conforme demonstra o desvio padrão calculado para a relação demanda 

mensal/PMM. Pode-se observar que os cenários C e D apresentam valores intermediários, mas 

ainda longe do Cenário D que aloca automaticamente um maior número de linhas em relação 

aos demais e apresenta desvio padrão inferior.  

Logo, o processo de estudo para posterior delimitação dos lotes rodoviários segue a 

partir do Cenário D e, a partir desse, as linhas interlotes são alocadas por meio do 

estabelecimento de critérios relacionados às suas demandas e às suas quilometragens 

percorridas, sendo fundamentais para balancear os indicadores de cada lote, conforme 

apresentado em 4.2. 

Por fim, ressalta-se que foi considerado o estabelecimento de cenários que alocariam 

as regiões imediatas de Telêmaco Borba e de Ponta Grossa no Lote Norte e, em outra situação, 

da região imediata de Guarapuava no Lote Oeste. Entretanto, verificou-se que as três regiões se 

relacionam mais intensamente com a região de Curitiba e, consequentemente, com o Lote Leste 

e Campos Gerais. Por esses motivos, não foram estabelecidos outros cenários.  
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Tabela 61 – Simulação de cenários para determinação de lotes rodoviários 

CENÁRIO LOTES 
PERCENTUAL 

DE LINHAS 
ALOCADAS 

NÚMERO 
DE LINHAS 

DEMANDA 
MENSAL 

PMM DEMANDA/PMM 
MUNICÍPIOS 
G1/POLOS 

INTERMEDIÁRIOS 

POLOS 
IMEDIATOS 

MUNICÍPIOS 
ABRANGIDOS 

DESVIO 
PADRÃO 

A 

Leste 

74% 

19 68.099 281.950 0,242 Curitiba 3 45 

8,83% 

Centro 13 16.999 39.133 0,434 
Ponta Grossa 
Guarapuava 

5 45 

Oeste 65 155.498 774.370 0,201 
Cascavel 

Foz do Iguaçu 
8 100 

Norte 116 239.627 794.473 0,302 
Londrina  
Maringá 

13 209 

B 

Leste 

70% 

19 68.099 281.950 0,242 Curitiba 3 45 

8,00% 

Centro 13 16.999 39.133 0,434 
Ponta Grossa 
Guarapuava 

5 45 

Oeste 65 155.498 774.370 0,201 
Cascavel 

Foz do Iguaçu 
8 100 

Norte 42 80.104 246.815 0,325 Londrina  6 94 

Noroeste 62 121.321 414.732 0,293 Maringá 7 115 

C 

Leste 

70% 

19 68.099 281.950 0,242 Curitiba 3 45 

8,00% 

Centro-Sul 13 16.999 39.133 0,434 
Ponta Grossa 
Guarapuava 

8 87 

Oeste 65 155.498 774.370 0,201 
Cascavel 

Foz do Iguaçu 
5 58 

Norte 42 80.104 246.815 0,325 Londrina  6 94 

Noroeste 62 121.321 414.732 0,293 Maringá 7 115 

D 

Leste e 
Campos Gerais 

75% 

45 142.467 730.156 0,195 
Curitiba 

Ponta Grossa 
8 90 

5,65% Oeste 65 155.498 774.370 0,201 
Cascavel 

Foz do Iguaçu 
8 100 

Norte 42 80.104 246.815 0,325 Londrina 6 94 

Noroeste 62 121.321 414.732 0,293 Maringá 7 115 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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4.2 RECONFIGURAÇÃO DE LINHAS RODOVIÁRIAS 

A partir dos resultados e da escolha do cenário-base para o estudo do equilíbrio dos 

eventuais lotes, visando ao processo licitatório futuro dos serviços de transporte rodoviário 

intermunicipal do Paraná, verificou-se a necessidade de reconfiguração de algumas linhas, tanto 

para incrementar as possibilidades de equilíbrio operacional, quanto para ir ao encontro das 

premissas estabelecidas acerca do tipo de sistema rodoviário a ser implantando (tronco-

alimentador). 

Assim, com base no diagnóstico da situação atual do sistema, e tendo em vista a 

divisão do estado em regiões específicas (lotes), foram observadas linhas G1-G3 com 

características que envolvem o deslocamento entre regiões distintas do Paraná. Ou seja, são 

linhas cujo par O/D permeia um município G1 de determinada região, e um município G3 de 

outra região. 

Essas linhas envolvem municípios que, pela localização geográfica, conectam-se 

diretamente com Curitiba ou com Ponta Grossa (na área que abrange as regiões Leste e Campos 

Gerais), com Londrina ou Maringá (regiões Norte e Noroeste, respectivamente) e com Cascavel 

(região Oeste) em linhas, em sua maioria, extensas, passando por polos 

intermediários/imediatos, ou não.  

Para subsidiar as tomadas de decisão em relação a essas linhas e demonstrar um 

panorama geral dessas, a Tabela 62 evidencia suas informações em relação a suas extensões, 

municípios G1/G2 pelos quais passam, rodovias constantes do itinerário e conexão entre 

regiões. 

.
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Tabela 62 – Informações gerais das linhas G1-G3 definidas como exceções 

ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

1 005.0135-500 Curitiba Leste Pérola D'oeste Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Pérola D'Oeste (não polo G3) 

BR-277; BR-
373; BR-158; 
BR-280; BR-

163 

623 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 

Curitiba, 
Guarapuava, Pato 

Branco 

2 005.0135-508 Curitiba Leste Pérola d'Oeste Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Pérola D'Oeste (não polo G3) 

BR-277; BR-
373; BR-158; 
BR-280; BR-

163 

623 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 

Curitiba, 
Guarapuava, Pato 

Branco 

3 003.0376-500 Curitiba Leste Francisco Alves Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Francisco Alves (não polo G3) 
BR-376; PR-

323 
662 

Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Jandaia do 

Sul, Maringá, 
Cianorte, 

Umuarama 

4 004.0376-500 Curitiba Leste Francisco Alves Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Francisco Alves (não polo G3) 
BR-376; PR-
323; BR-272 

662 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Jandaia do 

Sul, Maringá, 
Cianorte, 

Umuarama 

5 001.0302-590 Curitiba Leste Icaraíma Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Icaraíma (não polo G3) 
BR-376; PR-
323; PR-485 

681 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Jandaia do 

Sul, Maringá, 
Cianorte, 

Umuarama 

6 001.0063-528 Curitiba Leste Santa Helena Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-
Santa Helena (não polo G3) 

BR-277; PR-
488; PR-495 

619 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 

Curitiba, 
Guarapuava, 

Laranjeiras do Sul, 
Cascavel 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

7 002.1216-508 Curitiba Leste Porecatu Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Porecatu (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; BR-369; 

PR-170 
511 

Leste e Campos 
Gerais-Norte 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Apucarana 

8 002.1065-528 Curitiba Leste Loanda Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Loanda (imediato G3) 
BR-277; BR-
376; PR-182 

584 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Apucarana, 

Jandaia do Sul, 
Maringá, Paranavaí 

9 001.1138-501 Curitiba Leste Goioerê Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Goioerê (não polo G3) 

BR-277; PRC-
466; PR-460; 
BR-487; BR-

272 

530 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Irati, 
Guarapuava, Campo 

Mourão 

10 002.1035-508 Curitiba Leste Capanema Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Capanema (não polo G3) 

BR-277; BR-
373; PR-566; 
PR-886; PR-
281; BR-163 

595 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 

Curitiba, 
Guarapuava, 

Francisco Beltrão 

11 001.1138-500 Curitiba Leste Goioerê Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Goioerê (não polo G3) 

BR-277; PRC-
466; PR-460; 
BR-487; BR-

272 

531 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Irati, 
Guarapuava, Campo 

Mourão 

12 001.1220-500 Curitiba Leste 
Querência do 

Norte 
Noroeste 

Curitiba (intermediário G1)-
Querência do Norte (não polo 

G3) 

BR-277; BR-
376; PR-218; 

PR-182 
643 

Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Apucarana, 

Jandaia do Sul, 
Maringá, Paranavaí 

13 003.0377-510 Curitiba Leste 
São Jorge do 

Patrocínio 
Noroeste 

Curitiba (intermediário G1)-
São Jorge do Patrocínio (não 

polo G3) 

BR-376; PR-
323; PR-485; 
PR-496; PR-

490 

692 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa, Jandaia do 

Sul, Maringá, 
Cianorte, 

Umuarama 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

14 003.1035-5A0 Curitiba Leste 
Capitão Leônidas 

Marques 
Oeste 

Curitiba (intermediário G1)-
Capitão Leônidas Marques 

(não polo G3) 

BR-277; PR-
281; PR-471; 

PR-592 
600 

Leste e Campos 
Gerais-Oeste 

Curitiba, 
Guarapuava, Dois 

Vizinhos 

15 002.0657-550 Curitiba Leste 
Santo Antônio da 

Platina 
Norte 

Curitiba (intermediário G1) 
(intermediário G1)-Santo 

Antônio da Platina (imediato 
G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-092; BR-

153 

363 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

16 005.1128-500 Curitiba Leste Jesuítas Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Jesuítas (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 

PRC-466; PRC-
460; PRC-487; 

PR-462; PR-
239; BR-369 

623 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

17 001.1006-500 Curitiba Leste Wenceslau Braz Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Wenceslau Braz (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 

PR-092 
286 

Leste e Campos 
Gerais-Norte 

Curitiba, Ponta 
Grossa 

18 008.1128-500 Curitiba Leste Jesuítas Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Jesuítas (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 

PRC-466; PRC-
460; PRC-487; 

PR-462; PR-
239; BR-369 

611 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

19 006.0249-500 Curitiba Leste Abatia Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Abatia (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; BR-
153; PR-435; 
PR-160; PR-
218; PR-436 

390 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

20 001.1409-590 Curitiba Leste Barbosa Ferraz Noroeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Barbosa Ferraz (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PRC-272; 
PRC-466; PR-

082 

443 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Curitiba, Ponta 
Grossa 

21 001.1441-508 Curitiba Leste 
Cornélio 
Procópio 

Norte 
Curitiba (intermediário G1)-
Cornélio Procópio (imediato 

G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; PR-
525; BR-369 

408 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

22 001.1409-500 Curitiba Leste Ivaiporã Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Ivaiporã (imediato G3) 

BR-277; BR-
376; PRC-272; 
PRC-466; PR-

082 

398 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

23 001.0554-540 
Ponta 
Grossa 

Campos 
Gerais 

Candido de 
Abreu 

Norte 
Ponta Grossa-Candido de 

Abreu (não polo G3) 
BR-376; PR-
239; PR-816 

147 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Ponta Grossa 

24 001.1465-500 Curitiba Leste Ibaiti Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Ibaiti (imediato G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; PR-

160; PRC-272 

344 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

25 002.1157-500 Curitiba Leste Carlópolis Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Carlópolis (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-092; PR-

218 

363 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

26 004.1128-540 
Ponta 
Grossa 

Campos 
Gerais 

Campina da 
Lagoa 

Noroeste 
Ponta Grossa-Campina da 

Lagoa (não polo G3) 

BR-373; BR-
277; PRC-466; 

BR-487; PR-
462; PR-239 

411 
Leste e Campos 
Gerais-Noroeste 

Ponta Grossa, 
Guarapuava 

27 008.0136-500 Curitiba Leste Ibaiti Norte 
Curitiba (intermediário G1)-

Ibaiti (imediato G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; PR-

160; PRC-272 

298 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

28 002.0298-500 
Ponta 
Grossa 

Campos 
Gerais 

Candido de 
Abreu 

Norte 
Ponta Grossa-Candido de 

Abreu (não polo G3) 
BR-376; PR-
239; PR-816 

182 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Ponta Grossa 

29 001.1441-500 Curitiba Leste 
Cornélio 
Procópio 

Norte 
Curitiba (intermediário G1)-
Cornélio Procópio (imediato 

G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; PR-
525; BR-369 

408 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

30 004.1128-500 Curitiba Leste Nova Aurora Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-
Nova Aurora (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 

PRC-466; PRC-
460; PRC-487; 

PR-462; PR-
239; BR-369 

567 
Leste e Campos 

Gerais-Oeste 
Curitiba,  

Guarapuava 

31 004.0657-5A0 Curitiba Leste Jacarezinho Norte 
Curitiba (intermediário G1)-
Jacarezinho (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-092; BR-

153 

390 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

32 001.0253-500 Curitiba Leste Santa Mariana Norte 
Curitiba (intermediário G1)-
Santa Mariana (não polo G3) 

BR-277; BR-
376; PR-151; 
PR-090; BR-
153; PR-431; 

BR-369 

466 
Leste e Campos 

Gerais-Norte 
Curitiba, Ponta 

Grossa 

33 001.0287-540 Londrina Norte Goioerê Noroeste 
Londrina (intermediário G1)-

Goioerê (não polo G3) 

BR-369; PR-
170; BR-369; 
BR-466; BR-
376; PR-444; 
BR-376; PR-

317 

286 Norte-Noroeste 
Londrina, Maringá, 

Campo Mourão 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

34 001.1050-500 Londrina Norte Paranacity Noroeste 
Londrina (intermediário G1)- 

Paranacity (imediato G3) 

BR-369; PR-
170; PR-340; 
PR-542; PR-

463  

153 Norte-Noroeste Londrina 

35 001.1439-500 Londrina Norte Itaguajé Noroeste 
Londrina (intermediário G1)- 

Itaguajé (não polo G3) 

BR-369; PR-
170; PR-340; 
PR-170; PR-

534; PR-170; 
PR-450; PR-

340; PR-543; 
PR-340 

177 Norte-Noroeste Londrina 

36 001.1463-540 Londrina Norte Jaguariaíva 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Londrina (intermediário G1)- 
Jaguariaíva (não polo G3) 

BR-369; PR-
090; PR-218; 
PR-160; PR-

435; BR-272; 
PR-960; BR-
272; PR-422; 

PR-092 

261 
Norte-Leste e 

Campos Gerais 
Londrina 

37 002.0204-500 Londrina Norte Loanda Noroeste 
Londrina (intermediário G1)- 

Loanda (não polo G3) 

BR-369; BR-
466; BR-376; 

PR-182 
276 Norte-Noroeste 

Londrina, Maringá, 
Paranavaí 

38 002.1463-500 Londrina Norte Sengés 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Londrina (intermediário G1)- 
Sengés (não polo G3) 

BR-369; PR-
090; PR-218; 
PR-435; BR-
272; PR-422; 
PR-092; PR-

151 

299 
Norte-Leste e 

Campos Gerais 
Londrina 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

39 003.0284-500 Londrina Norte 
Assis 

Chateaubriand 
Oeste 

Londrina (intermediário G1)- 
Assis Chateaubriand (não polo 

G3) 

BR-369; PR-
170; BR-369; 
BR-466; BR-
376; PR-444; 
BR-376; PR-
317; PR-180; 

PR-239 

377 Norte-Oeste 

Londrina, 
Apucarana, Jandaia 

do Sul, Maringá, 
Campo Mourão 

40 001.1411-500 Maringá Noroeste Ivaiporã Norte 
Maringá (intermediário G1)- 

Ivaiporã (imediato G3) 

BR-376; PR-
466; BR-369; 
PR-082; PR-

466 

141 Noroeste-Norte 
Maringá, Jandaia do 

Sul 

41 004.0388-500 Maringá Noroeste Porecatu Norte 
Maringá (intermediário G1)- 

Porecatu (não polo G3) 

PR-317; PR-
218; PR-550; 
PR-458; PR-

542; PR-340;  

136 Noroeste-Norte Maringá 

42 001.0287-550 Cascavel Oeste Goioerê Noroeste 
Cascavel (intermediário G1)- 

Goioerê (não polo G3) 

BR-467; BR-
369; PR-574; 

PR-180 
139 Noroeste-Oeste Cascavel 

43 005.0892-500 Cascavel Oeste  
Cruzeiro do 

Oeste 
Noroeste 

Cascavel (intermediário G1)- 
Cruzeiro do Oeste (não polo 

G3) 

BR-467; BR-
369; PR-574; 
PR-180; PR-

468; PR-180; 
BR-487 

191 Noroeste-Oeste Cascavel 

44 006.0892-500 Cascavel Oeste  
Cruzeiro do 

Oeste 
Noroeste 

Cascavel (intermediário G1)- 
Cruzeiro do Oeste (não polo 

G3) 

BR-467; BR-
369; PR-574; 
PR-180; PR-

239; PR-317; 
PR-180; PR-

468; PR-180; 
BR-487 

216 Noroeste-Oeste Cascavel 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

45 003.0128-500 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 
PRC-467; BR-

163 

684 Leste-Oeste 
Cascavel; Toledo; 
Laranjeiras do Sul 

46 001.0364-5A0 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 
PRC-467; PR-

491 

679 Leste-Oeste Cascavel; Toledo 

47 001.0364-5A8 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 
PRC-467; PR-

491 

679 Leste-Oeste Cascavel; Toledo 

48 002.0364-501 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 
PRC-467; PR-

491 

679 Leste-Oeste Cascavel; Toledo 

49 004.0128-508 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-373; 
PRC-467; BR-

163 

647 Leste-Oeste Cascavel; Toledo 

50 004.0364-500 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

BR-277; BR-
376; BR-

373;BR-369; 
PR-239; PR-

317; PR-364; 
BR-272; BR-

163 

679 Leste-Oeste 
Cascavel; Laranjeiras 

do Sul 
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ORDEM 
LINHA 

(CÓDIGO) 
O REGIÃO O D 

REGIÃO 
D 

PAR O/D VIAS 

EXTENSÃO 
POR 

SENTIDO 
(KM) 

CONEXÃO 
REGIÕES 

MUNICÍPIOS 
G1/G2 NO 

ITINERÁRIO 

51 004.0364-508 Curitiba Leste Guaíra Oeste 
Curitiba (intermediário G1)-

Guaíra (não polo G2) 

 BR-277; BR-
376; BR-

373;BR-369; 
PR-239; PR-

317; PR-364; 
BR-272; BR-

163 

679 Leste-Oeste 
Cascavel; Laranjeiras 

do Sul 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Considerando que a região de origem é aquela onde se encontra o município G1 (para 

essas linhas, Curitiba, Ponta Grossa, Londrina, Maringá ou Cascavel) e destino aquela onde se 

localiza o município G3 na extremidade do itinerário, bem como a presença de municípios G1 

ou G2 nas regiões de destino, essas 51 exceções são subdividas em dois casos, a saber: 

a) Linhas G1-G3 exceções que passam por algum município G1 ou G2 na região de destino 

e Linhas Curitiba-Guaíra (G1-G2): para esses casos, faz-se uma avaliação em relação ao 

possível seccionamento dessas linhas no município G1 ou G2 mais próximo do município 

de destino, transferindo a demanda para linhas troncais e criando novas linhas 

alimentadoras. Importa destacar que o par Curitiba-Guaíra totaliza sete linhas distintas, 

com itinerários semelhantes, de grande extensão e duração, que podem causar um 

grande impacto operacional entre regiões distintas. Logo, sua análise para um possível 

seccionamento é fundamental. 

b) Linhas G1-G3 que não passam por algum município G1 ou G2: nesses casos, deve-se 

avaliar a distribuição da demanda e a disposição geográfica da linha, para avaliar 

possíveis indicações de reconfiguração. 

O cartograma da Figura 46 representa a distribuição das linhas no caso “a”. Para uma 

melhor representação das linhas do caso “b”, essas foram representadas em três figuras 

distintas. A Figura 47 representa as linhas exceção do caso “b” que possuem Curitiba ou Ponta 

Grossa como origem, a Figura 48 representa as linhas que possuem Cascavel ou Maringá como 

seus municípios de origem e, por fim, a Figura 49 representa as linhas excepcionais do caso “b” 

que possuem Londrina como origem. 

Figura 46 – Distribuição geográfica das exceções (caso “a”) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 47 – Distribuição geográfica das exceções do caso “b” com origem em Curitiba e em Ponta Grossa 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 48 - Distribuição geográfica das exceções do caso “b” com origem em Cascavel e em Maringá 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 49 - Distribuição geográfica das exceções do caso "b" com origem em Londrina 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

4.2.1.1 Caso a) – exceções passando por municípios G1 ou G2 na região de 
destino 

Das 51 exceções identificadas, 24 passam por municípios G1 ou G2 na região de 

destino, a saber: 

 Curitiba Pérola D’Oeste: linhas 005.0135-500 e 005.0135-508 

 Curitiba-Francisco Alves: linhas 003.0376-500 e 004.0376-500 

 Curitiba Icaraíma: linha 001.0302-590 

 Curitiba-Santa Helena: linha 001.0063-528 

 Curitiba-Porecatu: linha 002.1216-508 

 Curitiba-Loanda: linha 002.1065-528 

 Curitiba-Goioerê: linha 001.1138-501; e Curitiba Goioerê (via Irati): linha 001.1138-500 

 Curitiba-Capanema: linha 002.1035-508 

 Curitiba-Querência do Norte: linha 001.1220-500 

 Curitiba-São Jorge do Patrocínio: linha 003.0377-510 

 Curitiba-Capitão Leônidas Marques: linha 003.1035-5A0 

 Londrina-Goioerê: linha 001.0287-540 
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 Londrina-Loanda: linha 002.0204-500 

 Maringá-Ivaiporã: linha 001.1411-500 

 Curitiba-Guaíra: linhas 003.0128-500; 001.0364-5A0; 001.0364-5A8; 002.0364-501; 

004.0128-508; 004.0364-500; e 004.0364-508 

Para definição acerca dessas linhas, foram analisados os movimentos por seção 

tarifária na situação atual, de modo a identificar as concentrações (carregamentos) de demanda, 

visando a compreensão em relação aos desejos de viagem detalhadamente em cada linha.  

Como visto, os municípios G3 se conectam diretamente com os municípios G1 polos 

de cada uma das regiões. Dessa forma, é esperado que os movimentos tenham como principais 

destinos essas localidades, porém, é necessário comparar essas informações com os principais 

troncos do sistema coincidentes com os itinerários dessas 24 linhas. 

Desse modo, como demonstra, em maiores detalhes, o Apêndice 4 todos os 

movimentos por seção são classificados da forma como evidencia o Quadro 50.  

Quadro 50 – Classificação dos movimentos por seção tarifária das exceções rodoviárias, por situação 

SITUAÇÃO DESCRIÇÃO DO DESLOCAMENTO 

0a 
Deslocamentos de G1/G2 na região de origem para a região de destino, conectando 

municípios após G1/G2 de potencial seccionamento 

0b 
Deslocamentos de G1/G2 na região de origem para na região de destino, conectando 
municípios antes do G1/G2 de potencial seccionamento, incluindo os próprios G1/G2 

1 Deslocamentos entre regiões distintas (entre municípios G3) 

2 Deslocamentos internos à região de origem 

3 Deslocamentos internos a outras regiões, que não a de origem 

4 
Movimentos entre regiões distintas: G3 na região de origem ou região intermediária na 

ligação e G1/G2 na região de destino 

5 Movimentos G3-G1/G2 dentro da região de destino 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Para cada linha, avalia-se a localização dos municípios G1 ou G2 na região de destino 

nos quais essas ligações poderiam ser seccionadas, gerando novas linhas alimentadoras ou 

outros tipos de reconfiguração das linhas existentes. Assim, é fundamental analisar se os 

deslocamentos ocorrem a partir de municípios geograficamente localizados antes ou depois 

desses municípios de potencial seccionamento, considerando os municípios G1 como origem. 

Nesse sentido, a situação 0a descrita no Quadro 50 representa deslocamentos que 

envolvem qualquer um dos municípios G1/G2 do lote de origem e municípios que estejam 

localizados após um potencial polo de seccionamento G1/G2 no lote de destino. Por outro lado, 

a situação 0b avalia também os deslocamentos que envolvem G1/G2 no lote de origem, mas, 

nesse caso, com destino em municípios localizados antes do possível polo, incluindo os próprios 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 238 

polos de possível seccionamento. Essas duas situações são as mais importantes para a análise 

que se segue, mas, de forma a demonstrar o comportamento da demanda, também são 

detalhados os deslocamentos nas demais situações. 

Para exemplificar as situações 0a e 0b, considere-se o seguinte: A ligação Santa Helena-

Curitiba, passando por Cascavel, Diamante D’Oeste e Guaraniaçu.  

Cascavel é G1 da região de destino (Oeste) e potencial polo para seccionamento da 

linha, enquanto Diamante D’Oeste é G3 da região Oeste e fica localizado após Cascavel (assim 

como o destino final Santa Helena) e Guaraniaçu é G3 da região Oeste, localizado antes de 

Cascavel (considerando o sentido Curitiba-Santa Helena). Assim, deslocamentos entre Santa 

Helena ou Diamante D’Oeste para Curitiba se enquadram na situação 0a e movimentos de 

Guaraniaçu para Curitiba, por exemplo, se configuram como situação 0b. 

Isso posto, além dos movimentos por seção das linhas analisadas, também são 

tratados os movimentos na seção troncal pertinente a cada linha. No exemplo anterior, Curitiba 

–Cascavel, linha troncal G1-G1 que permeia a ligação Curitiba-Santa Helena. Dessa forma, são 

levantados, no sistema como um todo, os dados de demanda para a seção troncal de modo a 

permitir um comparativo entre a ordem de grandeza dos movimentos troncais e dos 

movimentos que se englobam na situação 0a. 

A comparação se dá com a situação 0a justamente porque municípios e viagens nessa 

situação seriam aquelas afetadas por um seccionamento da linha. Ou seja, ao se optar por essa 

ação, os usuários necessitariam realizar uma integração no polo determinado (no exemplo 

anterior, usuários que saem de Santa Helena ou Diamante D’Oeste não mais teriam a 

possibilidade de realizar a viagem diretamente para Curitiba, sendo necessário realizar uma 

integração em Cascavel). 

Dessa forma, compara-se a demanda total da situação 0a com a demanda total na 

seção troncal da linha (considerando todas as linhas que possuem tal seção). Essa análise visa 

demonstrar, proporcionalmente, quanto aquela demanda que seria afetada pelo 

seccionamento representa em relação ao tronco, sendo esse o critério proposto para subsidiar 

a tomada de decisão nesses casos. 

Ao se analisar o conjunto de dados das 24 linhas, tem-se a Tabela 63, que demonstra 

o código da linha e a porcentagem que a demanda afetada pelo seccionamento representa em 

relação à demanda total nos troncos pertinentes (G1 da região de origem a município G1/G2 
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identificado como potencial polo para seccionamento). O mesmo resultado é visualizado de 

outra forma no Gráfico 5.
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Tabela 63 – Análise de seccionamento das linhas exceções (caso a) 

LINHA MUNICÍPIO DE POSSÍVEL SECCIONAMENTO 
DEMANDA 

SITUAÇÃO 0A 
DEMANDA TOTAL NO 

TRONCO 
PROPORÇÃO DEMANDA AFETADA PELO 

SECCIONAMENTO/DEMANDA TOTAL DO TRONCO 

002.0364-501 Curitiba-Guaíra Cascavel 4 110.105 0% 

004.0128-508 Curitiba-Guaíra Cascavel 309 110.105 0% 

001.1138-500 Curitiba-Goioerê(Via Irati) Campo Mourão 552 47.917 1% 

001.1138-501 Curitiba-Goioerê Campo Mourão 559 44.525 1% 

001.0364-5A8 Curitiba-Guaíra Cascavel 3.386 110.105 3% 

001.0063-528 Curitiba-Santa Helena Cascavel 3.771 110.105 3% 

001.0302-590 Curitiba-Icaraíma Umuarama 2.069 52.656 4% 

003.0128-500 Curitiba-Guaíra Cascavel 4.486 110.105 4% 

003.0377-510 Curitiba-São Jorge do Patrocínio Umuarama 3.008 52.656 6% 

003.0376-500 Curitiba-Francisco Alves Umuarama 3.546 52.656 7% 

005.0135-508 Curitiba-Pérola do Oeste Pato Branco 3.787 41.975 9% 

001.1220-500 Curitiba-Querência do Norte Paranavaí 3.187 29.382 11% 

002.1216-508 Curitiba-Porecatu Apucarana 2.255 20.757 11% 

001.0364-5A0 Curitiba-Guaíra Cascavel 14.677 110.105 13% 

004.0364-500 Curitiba-Guaíra Cascavel 18.664 110.105 17% 

004.0364-508 Curitiba-Guaíra Cascavel 18.664 110.105 17% 

001.0287-540 - Londrina-Goioerê Campo Mourão 3.583 15.782 23% 

005.0135-500 Curitiba-Pérola do Oeste Pato Branco 9.553 41.975 23% 

004.0376-500 Curitiba-Francisco Alves Umuarama 12.047 52.656 23% 

002.1065-528 Curitiba-Loanda Maringá 23.559 73.370 32% 

002.0204-500 Londrina-Loanda Paranavaí 2.164 5.146 42% 

003.1035-5A0 Curitiba-Capitão Leônidas Marques Dois Vizinhos 6.389 12.701 50% 

002.1035-508 Curitiba-Capanema Francisco Beltrão 20.195 26.668 76% 

001.1411-500 Maringá-Ivaiporã Jandaia do Sul 5.250 6.925 76% 

 Elaboração: FEPESE (2023) 
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Gráfico 5 – Distribuição dos dados relativos aos movimentos por seção e demanda dos troncos para seccionamento 
das exceções no caso a) 

  

Elaboração: FEPESE (2023) 

Ao se avaliar os dados, observa-se uma “quebra” após os 50%, onde os valores 

referentes à demanda afetada por um eventual seccionamento representam grande proporção 

em relação ao tronco principal das linhas analisadas. Assim, propôs-se que valores iguais ou 

maiores a 50% se encaminhem para um estudo mais refinado em relação aos movimentos 

intermediários e possíveis seccionamentos, enquanto as demais (abaixo de 50%) sejam 

seccionadas nos polos G1/G2 respectivos, de modo a se adequar ao sistema tronco-alimentador 

proposto, visando otimizar o atendimento e minimizar impactos para os usuários.  

É importante destacar que nos casos em que mais de um municípios G1/G2 permeie o 

itinerário da linha em análise no lote de destino, avaliou-se a distribuição dos movimentos por 

seção, a distância do destino final para os polos e a interação dos municípios de destino com 

seus polos, segundo a REGIC (Regiões de Influência das Cidades), pesquisa feita pelo IBGE 

(2020)13. Tal situação ocorre, principalmente, na região Noroeste, onde para algumas situações, 

há a possibilidade de seccionamento em Maringá ou em Umuarama, ou em Maringá ou em 

Paranavaí. Em ambos os casos, optou-se por Umuarama e por Paranavaí, conforme os critérios 

avaliados supracitados. 

                                                                                 
13 A pesquisa REGIC é tratada em maiores detalhes para a realização de indicações técnicas acerca de municípios não abrangidos 

pelos sistemas intermunicipais atuais geridos pelo DER/PR – vide 4.4. 
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A análise mais detalhada das três linhas que seriam mais impactadas pelo 

seccionamento avaliou os movimentos absolutos de demanda e oferta, as interações dos 

itinerários dessas linhas com outras que se sobrepõem aos seus atendimentos, as extensões e 

tempos de viagem. 

 Além desta avaliação objetiva, foram também feitas considerações mais subjetivas em 

relação as dificuldades operacionais causadas pela possibilidade de haver o compartilhamento 

da operação em lotes distintos em trechos muito extensos, o que eventualmente geraria a 

necessidade de gerar restrições de seções que podem prejudicar a viabilidade da linha dos 

operadores afetados e, consequentemente, prejudicar os usuários do transporte intermunicipal.  

Os três casos onde os movimentos entre origem e destino superam os 50% (Curitiba-

Capanema, Curitiba-Loanda e Maringá-Ivaiporã) foram reavaliados das seguintes formas: 

Linha Curitiba-Capanema 

 A linha Curitiba-Capanema (002.1035-508) apresenta uma oferta de 7 viagens 

semanais e demanda média de 70 passageiros por viagem cíclica, configurando uma demanda 

média de 5 passageiros por viagem-sentido. Seu itinerário apresenta uma extensão média de 

595 quilômetros por sentido, e um tempo de viagem de aproximadamente 10h15min, por 

sentido. 

Entre Capanema e Francisco Beltrão, esta linha atende aos municípios de Planalto, 

Realeza, Santa Isabel do Oeste e Ampére. Entre Curitiba e Francisco Beltrão ela atende os 

municípios de Itapejara D’Oeste, São João, Chopinzinho e Guarapuava.  

Paralelamente, existem 6 linhas que atendem os municípios entre Curitiba e Francisco 

Beltrão. Essas linhas, juntas, oferecem 29 viagens cíclicas semanalmente e apresentam uma 

demanda semanal de 1.387 passageiros, configurando uma demanda média aproximada de 48 

passageiros por viagem cíclica e 24 passageiros por viagem-sentido. 

Com esta situação, é proposta a reconfiguração da linha em duas partes. A primeira 

parte seria uma nova linha Francisco Beltrão-Capanema, dimensionada com a oferta de 7 

viagens semanais e demanda de 55 passageiros por semana a ser operada com um itinerário de 

129,5 quilômetros e tempo de viagem de aproximadamente 2h10min por sentido.  

A segunda parte é incorporada as outras linhas no tronco Curitiba-Francisco Beltrão, 

dimensionada com uma oferta otimizada de 27 viagens semanais e demanda de 1.457 

passageiros por semana, a ser operada com um itinerário de 493,5 quilômetros por sentido e 
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viagens com aproximadamente 8h15 por sentido. De forma similar ao caso das linhas 

provenientes da segmentação da linha Curitiba-Loanda, após a divisão das linhas por lotes é 

necessário a previsão de uma integração/escala entre as linhas Francisco Beltrão-Capanema e 

Curitiba-Capanema visando à qualidade de atendimento aos usuários. 

Linha Curitiba-Loanda 

 A linha Curitiba-Loanda (002.1065-528) apresenta níveis baixos de oferta e demanda, 

com a oferta de 7 viagens cíclicas por semana e demanda média de 112 passageiros por semana, 

configurando uma demanda média de 8 passageiros por viagem-sentido. Seu itinerário possui 

uma extensão aproximada de 584 quilômetros por sentido e um tempo de viagem de 

aproximadamente 9h30min. 

Esta linha atende à demanda dos municípios de Loanda, Nova Londrina, Guairaçá, 

Paranavaí, Alto Paraná, Nova Esperança e Mandaguaçu em sua conexão com Curitiba, Maringá 

e Ponta Grossa.  

Paralelamente, tem-se a linha Londrina-Loanda (002.0204-500) que atende aos 

mesmos municípios entre Loanda e Maringá, ao passo em que também atende aos municípios 

entre Maringá e Londrina. Esta linha apresenta uma oferta atual de duas viagens diárias com 

uma média de 204 passageiros por ciclo (102 passageiros por sentido).  

Perante a premissa de uma distribuição do sistema na configuração de linhas troncais, 

alimentadoras e locais e da presença de Maringá ao longo do itinerário da linha, que é um polo 

rodoviário G1, optou-se pela segmentação da linha em duas partes.  

Propõe-se que a parcela da linha Curitiba-Loanda entre Loanda e Maringá seja unida 

ao segmento da linha Londrina-Loanda que faz o mesmo percurso, configurando uma nova linha 

Maringá-Loanda que é dimensionada com a oferta semanal de 27 viagens cíclicas e demanda 

semanal de 1071 passageiros com um itinerário de aproximadamente 200 quilômetros de 

extensão por sentido a ser operada em um tempo aproximado de 4h.  

A demanda entre Curitiba e Maringá da linha Curitiba-Loanda é incorporada ao tronco 

Curitiba-Maringá, juntamente com outras 8 linhas que fazem o mesmo trajeto, produzindo uma 

linha tronco com uma oferta otimizada de 45 viagens semanais e demanda semanal de 1.457 

passageiros com um itinerário de aproximadamente 445 quilômetros por sentido, e um tempo 

de viagem estimado em 7h10min. Ainda, a demanda linha Londrina-Loanda entre Londrina e 

Maringá passa a compor o tronco Londrina-Maringá. 
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Linha Maringá-Ivaiporã 

A linha Maringá-Ivaiporã (001.1411-500) possui uma oferta de 7 viagens cíclicas 

semanais e demanda de 674 passageiros por semana, configurando uma demanda de 

aproximadamente 43 passageiros por viagem-sentido. Possui uma extensão de viagem-sentido 

de 143,5 quilômetros e um tempo de viagem-sentido de aproximadamente 2h20min. 

Devido, principalmente, a esta demanda elevada e aos baixos tempos e extensões de 

percurso, é recomendado a manutenção de sua configuração atual. Vale ressaltar que na análise 

disposta na Tabela 63, esta é a linha que culminaria no maior impacto aos usuários na hipótese 

de um seccionamento. Dessa forma, entende-se que os argumentos apresentados são 

suficientes para manter a configuração original da linha. 

Portanto, a partir das informações apresentadas, a Tabela 64 evidencia as propostas 

para as 24 linhas analisadas. Ressalta-se que as reconfigurações indicadas são refletidas no 

dimensionamento e, por consequência, no equilíbrio dos lotes rodoviários em estudo no 

capítulo posterior.  Na referida tabela, por fim, é realçada em verde as células que abrangem a 

única linha cuja recomendação técnica é manter a configuração atual.
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Tabela 64 – Linhas G1-G3 exceções - passando por municípios G1/G2 (caso a) (Resumo das indicações técnicas) 

NÚMERO 
DA LINHA 

MUNICÍPIO DE 
ORIGEM 

MUNICÍPIO DE 
DESTINO 

REGIÃO  
ORIGEM 

REGIÃO 
DESTINO 

G1/G2 
ABRANGIDO (S) 

INDICAÇÃO TÉCNICA 

005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste LESTE OESTE Pato Branco Segmentação da linha: Atendimento alimentador Pato Branco-Pérola D’oeste 

005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste LESTE OESTE Pato Branco Segmentação da linha: Atendimento alimentador Pato Branco-Pérola D’oeste 

003.0376-500 Curitiba Francisco Alves 
LESTE 

NOROESTE 
Maringá; 
Cianorte; 

Umuarama 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Umuarama-Francisco Alves 

004.0376-500 Curitiba Francisco Alves 
LESTE 

NOROESTE 
Maringá; 
Cianorte; 

Umuarama 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Umuarama-Francisco Alves 

001.0302-590 Curitiba Icaraíma 
LESTE 

NOROESTE 
Umuarama; 

Cianorte 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Umuarama-Icaraíma 

001.0063-528 Curitiba Santa Helena LESTE OESTE Cascavel Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Santa Helena 

002.1216-508 Curitiba Porecatu LESTE NORTE Apucarana Segmentação da linha: Atendimento alimentador Apucarana-Porecatu 

002.1065-528 Curitiba Loanda 
LESTE 

NOROESTE 
Maringá; 
Paranavaí 

Segmentação da linha: Atendimento alimentador Maringá-Loanda 

001.1138-501 Curitiba Goioerê LESTE NOROESTE Campo Mourão Segmentação da linha: Atendimento alimentador Campo Mourão-Goioerê 

002.1035-508 Curitiba Capanema LESTE OESTE Francisco Beltrão Segmentação da linha: Atendimento alimentador Francisco Beltrão-Capanema 

001.1138-500 Curitiba Goioerê LESTE NOROESTE Campo Mourão Segmentação da linha: Atendimento alimentador Campo Mourão-Goioerê 

001.1220-500 Curitiba 
Querência do 

Norte 
LESTE 

NOROESTE 
Maringá; 
Paranavaí 

Segmentação da linha: Atendimento alimentador Paranavaí-Querência do Norte 

003.0377-510 Curitiba 
São Jorge do 

Patrocínio 
LESTE 

NOROESTE 
Cianorte; 

Umuarama 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Umuarama-São Jorge do 

Patrocínio 

003.1035-
5A0 

Curitiba 
Capitão 

Leônidas 
Marques 

LESTE 
OESTE Dois Vizinhos 

Segmentação da linha: Atendimento alimentador Dois Vizinhos-Capitão Leônidas 
Marques 

001.0287-540 Londrina Goioerê NORTE NOROESTE 
Maringá; Campo 

Mourão 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Campo Mourão-Goioerê 

002.0204-500 Londrina Loanda NORTE NOROESTE 
Maringá; Campo 

Mourão 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Campo Mourão-Loanda 

001.1411-500 Maringá Ivaiporã NOROESTE NORTE Jandaia do Sul Não segmentação da linha (mantém configuração atual) 
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NÚMERO 
DA LINHA 

MUNICÍPIO DE 
ORIGEM 

MUNICÍPIO DE 
DESTINO 

REGIÃO  
ORIGEM 

REGIÃO 
DESTINO 

G1/G2 
ABRANGIDO (S) 

INDICAÇÃO TÉCNICA 

003.0128-500 Curitiba Guaíra LESTE OESTE 
Cascavel; Toledo; 
Laranjeiras do Sul 

Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

001.0364-
5A0 

Curitiba Guaíra LESTE OESTE Cascavel; Toledo Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

001.0364-
5A8 

Curitiba Guaíra LESTE 
OESTE Cascavel; Toledo 

Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

002.0364-501 Curitiba Guaíra LESTE OESTE Cascavel; Toledo Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

004.0128-508 Curitiba Guaíra LESTE OESTE Cascavel; Toledo Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

004.0364-500 Curitiba Guaíra LESTE 
OESTE Cascavel; 

Laranjeiras do Sul 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

004.0364-508 Curitiba Guaíra LESTE 
OESTE Cascavel; 

Laranjeiras do Sul 
Segmentação da linha: Atendimento alimentador Cascavel-Guaíra 

Elaboração: FEPESE (2023)
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4.2.1.2 Caso b) – exceções que não passam por municípios G1 ou G2 na 
região de destino 

Para os casos de exceções que não permeiam municípios G1/G2 nas regiões de 

destino, pode-se verificar que as demandas em geral, considerando os movimentos por seção 

tarifária, principalmente, com Curitiba, Ponta Grossa, Maringá, Londrina e Cascavel, em cada 

caso, ou seja, de fato, as movimentações concentram-se para os polos G1 de cada lote de 

origem.  

Além dessa constatação, os cartogramas da Figura 47, da Figura 48 e da Figura 49 

demonstram que a simples reconfiguração dessas linhas para uma alimentação a partir dos 

polos mais próximos dos municípios de destino geraria uma integração negativa dos 

deslocamentos, o que é indesejável tanto do ponto de vista operacional em relação às 

quilometragens percorridas, quanto por parte do usuário. Ressalva-se que na Figura 47 é 

representada a linha Curitiba-Jesuítas (005.1128-500) que passa pelo município de Campo 

Mourão, porém este município G2 não é um polo nas regiões de origem ou destino e portanto 

se mantem nesta lista de exceções para avaliação. Similarmente, na Figura 49 é representada a 

linha Londrina-Assis Chateaubriand que também passa por Campo Mourão, e pelo mesmo 

motivo se mantém nos casos de exceções do caso “b”. 

Analogamente às exceções do caso “a”, foram analisados os movimentos por seção de 

cada linha exceção no caso “b” e, além disso, foram sobrepostas outras linhas que realizam 

atendimento nas regiões identificando, possivelmente identificando outros polos imediatos, 

mesmo que não classificados como G1 ou G2 em sua região, mas que tenham influência no seu 

entorno como, por exemplo, Wenceslau Braz e Ibaiti. Paralelamente foi analisada a 

sobreposição dos itinerários com outras linhas troncais de maior porte, como os troncos 

Curitiba-Londrina e Curitiba Campo Mourão. Assim, em alguns casos, indica-se a permanência 

da linha com a configuração atual, mas, na maioria, a recomendação técnica vai no sentido da 

reconfiguração dessas linhas. 

O resumo das indicações é exposto na Tabela 65, na qual são incluídos os polos mais 

próximos e as distâncias, bem como as indicações técnicas.  Posteriormente, os cartogramas 

demonstram as reconfigurações indicadas, quando aplicável. 
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Tabela 65 – Linhas G1-G3 exceções – não passando por municípios G1/G2 (caso b) 

Código da 
Linha 

Município 
de 

Origem 

Município de 
Destino 

REGIÃO ORIGEM REGIÃO DESTINO Indicações técnicas 

001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE 
Unificação da linha Curitiba-Wenceslau Braz com parte das demandas das linhas 002.0657-550, 
002.1157-500 e 004.0657-5A0 

002.0657-550 Curitiba 
Santo Antônio da 

Platina 
LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Wenceslau Braz e criação da linha Wenceslau Braz-Santo Antônio da Platina 

002.1157-500 Curitiba Carlópolis LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Wenceslau Braz e criação da linha Wenceslau Braz-Carlópolis 

004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Wenceslau Braz e criando a linha Wenceslau Braz-Jacarezinho 

008.0136-500 Curitiba Ibaiti LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Unificação das linhas Curitiba-Ibaiti com parte da demanda das linhas 006.0249-500, 001.0253-500, 
001.1441-508 e 001.1441-500 001.1465-500 Curitiba Ibaiti LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE 

006.0249-500 Curitiba Abatiá LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Ibaiti, criando a linha Ibaiti-Abatiá 

001.0253-500 Curitiba Santa Mariana LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Ibaiti, criando a linha Ibaiti-Santa Mariana 

001.1441-508 Curitiba Cornélio Procópio LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Curiúva, com parte da demanda agregada à nova linha unificada Curitiba-Ibaiti e 
criação de uma linha Curiúva-Cornélio Procópio. 

001.1441-500 Curitiba Cornélio Procópio LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE 

001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz LESTE E CAMPOS GERAIS NOROESTE 
Segmentação em Ortigueira utilizando o tronco Curitiba-Londrina e criando a linha Ortigueira-Barbosa 
Ferraz 

001.1409-500 Curitiba Ivaiporã LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Segmentação em Ortigueira, utilizando o tronco Curitiba-Londrina e criando a linha Ortigueira-Ivaiporã 

005.1128-500 Curitiba Jesuítas LESTE E CAMPOS GERAIS OESTE Segmentação em Campo Mourão, criando a linha Campo Mourão-Jesuítas 

008.1128-500 Curitiba Jesuítas LESTE E CAMPOS GERAIS OESTE 
Segmentação em Iretama, utilizando o tronco Curitiba-Campo Mourão e criando a linha Iretama-
Jesuítas 

004.1128-500 Curitiba Nova Aurora LESTE E CAMPOS GERAIS OESTE 
Segmentação em Iretama, utilizando o tronco Curitiba-Campo Mourão e criando a linha Iretama-Nova 
Aurora 

001.1463-540 Londrina Jaguariaíva NORTE LESTE E CAMPOS GERAIS 
Segmentação em Wenceslau Braz com a linha 002.1463-500 e criando a linha Wenceslau Braz-
Jaguariaíva 

002.1463-500 Londrina Sengés NORTE LESTE E CAMPOS GERAIS Segmentação em Wenceslau Braz com a linha 001.1463-540 e criando a linha Wenceslau Braz-Sengés 

005.0892-500 Cascavel Cruzeiro do Oeste OESTE NOROESTE União com as linhas 006.0892-500 e 001.0287-550 

006.0892-500 Cascavel Cruzeiro do Oeste OESTE NOROESTE União com as linhas 005.0892-500 e 001.0287-550 

001.0287-550 Cascavel Goioerê OESTE NOROESTE União com as linhas Cascavel-Cruzeiro do Oeste 
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Código da 
Linha 

Município 
de 

Origem 

Município de 
Destino 

REGIÃO ORIGEM REGIÃO DESTINO Indicações técnicas 

003.0284-500 Londrina 
Assis 

Chateaubriand 
NORTE OESTE 

Segmentação em Maringá e Campo Mourão, unindo-se aos troncos Londrina-Maringá e Maringá-Campo 
Mourão e criando a linha Campo Mourão-Assis Chateaubriand 

004.1128-540 
Ponta 
Grossa 

Campina da Lagoa LESTE E CAMPOS GERAIS NOROESTE 
Segmentação em Iretama, unindo ao tronco Ponta Grossa-Campo Mourão e criando a linha Iretama- 
Campina da Lagoa 

004.0388-500 Maringá Porecatu NOROESTE NORTE Linha mantida 

001.0554-540 
Ponta 
Grossa 

Cândido de Abreu LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Linha mantida ( faz um itinerário diferente da linha 002.0298-500) 

002.0298-500 
Ponta 
Grossa 

Cândido de Abreu LESTE E CAMPOS GERAIS NORTE Linha mantida ( faz um itinerário diferente da linha 001.0554-540) 

001.1050-500 Londrina Paranacity NORTE NOROESTE Linha mantida 

001.1439-500 Londrina Itaguajé NORTE NOROESTE Linha mantida 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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4.3 BALANCEAMENTO DOS LOTES NO CENÁRIO-BASE SELECIONADO 

 Definido o cenário-base, referente ao Cenário D da seção 4.1, e realizando os ajustes 

nos dados operacionais de dimensionamento provenientes das reconfigurações de linhas 

indicadas na seção 4.2, o estabelecimento da composição dos lotes passa a uma análise para 

determinação de critérios para alocação das linhas interlotes, de forma a se obter o maior 

equilíbrio possível. Para isso, são verificados dados operacionais e a distribuição de tais linhas. 

Ainda, de modo a padronizar e compatibilizar nomenclaturas, trata-se, a partir daqui, 

das seguintes denominações, de acordo com as unidades regionais do DER/PR: 

• Lote Leste e Campos Gerais (definidos pelos municípios G1: Curitiba e Ponta Grossa; 

G2: Guarapuava, Paranaguá e Telêmaco Borba; e G3: Irati, Pitanga e União da Vitória). 

• Lote Norte (definido pelos municípios G1: Londrina; G2: Apucarana e Jandaia do Sul; e 

G3: Cornélio Procópio – Bandeirantes, Ibaiti, Ivaiporã e Santo Antônio da Platina). 

• Lote Noroeste (definido pelos municípios G1: Maringá; G2: Campo Mourão, Cianorte, 

Paranavaí e Umuarama; e G3: Loanda e Paranacity – Colorado). 

• Lote Oeste (definido pelos municípios G1: Cascavel e Foz do Iguaçu; G2: Dois Vizinhos, 

Francisco Beltrão, Guaíra14, Laranjeiras do Sul, Pato Branco e Toledo; e G3: Marechal 

Cândido Rondon). 

No cenário-base são identificadas 72 linhas interlotes, em seis interações distintas, que 

são esquematicamente exemplificadas na Figura 50: Oeste-Norte; Oeste-Noroeste; Norte-

Noroeste; Leste e Campos Gerais-Noroeste; Leste e Campos Gerais-Norte e Leste e Campos 

Gerais-Oeste, cuja distribuição é evidenciada no Gráfico 6. 

                                                                                 
14 Devido à sua peculiaridade geográfica, Guaíra, um município G2 que se localiza no extremo oeste do Paraná, no limite com a 

região noroeste, julgou-se pertinente avaliar a possibilidade de sua excepcional alocação no Lote Noroeste, em vez do Lote Oeste. 
Contudo, ao se verificar as linhas que possuem Guaíra como origem ou destino, observa-se que o município possui forte interação 
com seu polo intermediário Cascavel, além de outras conexões de menor volume para municípios G3 próximos. Embora possua 
atratividade para Umuarama e Maringá, no Lote Noroeste, observa-se que a interação Oeste-Oeste é, em termos de demanda 
tendo Guaíra como origem ou destino, 64% maior do que a interação Oeste-Noroeste neste caso. Logo, conclui-se que, para este 
estudo preliminar, revela-se mais adequado manter Guaíra em sua região geográfica e lote correspondentes ao oeste do estado. 
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Gráfico 6 – Distribuição das linhas interlotes – interações 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 50 – Interações entre lotes distintos (linhas interlotes) – exemplos 

 
Elaboração: FEPESE (2023) 

Além dessa distribuição, é fundamental elencar outros insumos que permitem o 

estabelecimento de critérios para a alocação das linhas nos respectivos lotes propostos, tal 

qual a distribuição de demanda e de PMM entre os diferentes grupos de linhas – troncais 
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(G1-G1, G1-G2 e G2-G2), alimentadoras (G1-G3 e G2-G3) e locais (G3-G3) –, conforme 

ilustram o Gráfico 7 e o Gráfico 8. 

Gráfico 7 – Distribuição da demanda total dos grupos de linhas interlotes 

  

Elaboração: FEPESE (2023) 

Gráfico 8 – Distribuição do PMM total dos grupos de linhas interlotes 

 

 Elaboração: FEPESE (2023) 

A partir dessas informações, verifica-se que as linhas troncais G1-G1 e G1-G2, além das 

alimentadoras G1-G3 são aquelas que concentram a maior demanda mensal entre todos os 

grupos.  
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Por fim, ressalta-se que o processo de distribuição das linhas interlotes se dá em três 

etapas principais, conforme ilustra a Figura 51. 

Figura 51 – Processo de alocação das linhas interlotes 

  
Elaboração: FEPESE (2023) 

Essas etapas são aplicadas em sequência e seus resultados são obtidos de um processo 

iterativo que busca considerar todas as possibilidades de arranjos na alocação das linhas interlotes. 

Logo, cada iteração gera um resultado, que é avaliado e permite o ajuste da metodologia e seu 

aperfeiçoamento. Assim, nas seções posteriores são apresentados os critérios estabelecidos e os 

resultados de cada etapa.  

4.3.1 ETAPA 1: ALOCAÇÃO DAS LINHAS INTERLOTES ENTRE GRUPOS 
DISTINTOS DE LINHAS RODOVIÁRIAS 

Na primeira etapa, são estabelecidos critérios para a alocação das linhas interlotes de 

grupos distintos, ou seja: G1-G3 e G2-G3 (alimentadoras). Mesmo que as linhas G1-G2 se 

enquadrem nesta condição, o seu tratamento se dá apenas depois, uma vez que, como 

mencionado anteriormente, são, juntamente com as linhas G1-1, aquelas com os melhores 

indicadores operacionais do sistema rodoviário e, ainda, envolvem os principais municípios de 

origem e de destino do estado, conectando polos intermediários e imediatos das regiões 

paranaenses.  

Para alocar as linhas G1-G3 e G2-G3, uma importante premissa deve ser considerada. 

Embora se busque o máximo equilíbrio entre os lotes, há de levar em conta os aspectos 

I

• Alocação das linhas entre grupos distintos: 
alimentadoras G1-G3 e G2-G3.

II

• Alocação das linhas do mesmo grupo
(troncais G1-G1 e G2-G2 e locais G3-G3).

III
• Alocação das linhas troncais G1-G2.
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operacionais após a concessão dos serviços e, aqui, toca-se, especificamente, na necessidade de 

concessionários estabelecerem bases operacionais para a prestação dos serviços.  

Assim, entende-se e define-se como premissa que, para aumentar a atratividade dos lotes e 

para permitir que os operadores possam concentrar suas garagens e demais instalações nas 

cidades de maior porte do estado, as linhas G1-G3 e G2-G3 devem ser inicialmente alocadas nos 

lotes que abarcam os municípios G1 e G2, respectivamente. 

Essa premissa permite que, por exemplo, operadores de linhas alimentadoras que se 

destinam a municípios do grupo G3 possam manter suas bases operacionais nos municípios G1 

e G2, dos quais, inclusive, partem linhas troncais com alta concentração de demanda em 

diversos casos, sem necessidade de instalações mais robustas em municípios que, em muitos 

casos, são atendidos apenas por uma linha específica.  

Assim, alocam-se as linhas interlotes G1-G3 e G2-G3, e verifica-se na Tabela 66 o 

resultado da análise de equilíbrio. Observa-se que o desvio padrão aumenta em relação aos 

resultados do Cenário D da Tabela 61 (5,65%), o que poderia se esperar, uma vez que a alocação 

mediante o porte dos municípios não carrega consigo análises de distribuição de demanda e de 

percurso, mas tem sua importância considerando aspectos práticos de operação do sistema. 

Tabela 66 – Análise de equilíbrio dos lotes após alocação das linhas G1-G3 e G2-G3 

 LESTE E  
CAMPOS GERAIS 

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 51 68 46 68 

PMM TOTAL DO LOTE 932.956 801.861 290.559 460.748 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 163.018 161.059 94.617 131.254 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,175 0,201 0,326 0,285 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 6,12% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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4.3.2 ETAPA 2: ALOCAÇÃO DAS LINHAS INTERLOTES DO MESMO GRUPO 
DE LINHAS RODOVIÁRIAS 

Os processos evidenciados em 4.3.1, somados às linhas que pertencem ao mesmo lote 

(vide 4.1), possibilitam a alocação de 234 das 286 linhas rodoviárias analisadas (82%), contudo, 

há de se analisar e estabelecer critérios para a alocação das linhas interlotes pertencentes aos 

grupos G1-G1, G2-G2 e G3-G3, as quais apresentam a distribuição de interações entre lotes 

ilustrada no Gráfico 9. Ainda, a Tabela 67 evidencia os dados de demanda mensal e de PMM dos 

grupos em relação às linhas interlotes ainda em análise. 

Gráfico 9 – Distribuição das linhas de mesmo grupo por interação entre lotes 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 67 – Distribuição das linhas interlotes de mesmo grupo por subsistema rodoviário 

GRUPO SUBSISTEMA 
DEMANDA 

TOTAL 
GRUPO 

% 
PMM TOTAL 

GRUPO 
% 

G1-G1 Troncal 59.496 62% 857.428 85% 

G2-G2 Troncal 11.647 12% 42.588 4% 

G3-G3 Local 24.688 26% 106.257 11% 

TOTAL  95.831 100% 1.006.273 100% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Desse modo, ao avaliar os dados operacionais, a quantidade de linhas e o equilíbrio 

preliminar entre os lotes, estabeleceram-se os critérios para a definição de lotes para as linhas 

interlotes dos grupos G1-G1, G2-G2 e G3-G3, conforme demonstra o Quadro 51. 
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Quadro 51 – Critérios estabelecidos para a alocação de linhas troncais G1-G1, G2-G2 e G3-G3 interlotes 

INTERAÇÃO LOTE DEFINIDO 

Leste e Campos Gerais - Norte Norte 

Leste e Campos Gerais - Noroeste Noroeste 

Leste e Campos Gerais – Oeste* Oeste*  

Oeste e Norte Norte 

Oeste e Noroeste Noroeste 

Norte e Noroeste Norte 

*Também foi testada a configuração com definição de lote para Leste e Campos Gerais, contudo, resultando em piores indicadores, optando-se, 
dessa forma, pela alocação dessas linhas no Lote Oeste. 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Destaca-se que, em nenhum caso, as linhas são alocadas no Lote Leste e Campos 

Gerais, o que ocorre devido ao equilíbrio preliminar (Tabela 66) e elas linhas troncais com origem 

nesse lote, que abarcam a capital paranaense, serem linhas fortes para o balanceamento dos 

lotes na última etapa do processo.  

Desse modo, aplicando os critérios evidenciados no Quadro 51, têm-se os resultados 

demonstrados na Tabela 68, que aponta para uma queda no desvio padrão do indicador de 

demanda mensal/PMM, mas que ainda pode ser melhorado.  

Tabela 68 – Análise de equilíbrio dos lotes após alocação das linhas interlotes do mesmo grupo 

 LESTE E 
CAMPOS GERAIS  

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 51 72 61 76 

PMM TOTAL DO LOTE 932.956 1.274.619 641.142 643.679 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 163.018 190.763 140.055 151.943 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,175 0,150 0,218 0,236 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 3,43% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

4.3.1 ETAPA 3: ALOCAÇÃO DAS LINHAS INTERLOTES TRONCAIS DO 
GRUPO G1-G2  

Para balancear os lotes, portanto, recorre-se às linhas interlotes do grupo G1-G2 e que 

integram a parte com maior volume de demanda de todo o subsistema troncal, considerando 

as linhas interlotes, conforme anteriormente ilustrado no Gráfico 7. Diante disso, avaliou-se a 

aplicabilidade dos mesmos critérios do Quadro 51. Contudo, verificou-se, neste caso, que para 

a interação Leste e Campos Gerais-Oeste, os melhores resultados vão encontro da alocação 

dessas linhas G1-G2 no Lote Leste e Campos Gerais. Portanto, os critérios da etapa 3 são 

evidenciados pelo Quadro 52. 
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Quadro 52 – Critérios estabelecidos para a alocação de linhas troncais G1-G2 interlotes 

INTERAÇÃO LOTE DEFINIDO 

Leste e Campos Gerais - Norte Norte 

Leste e Campos Gerais - Noroeste Noroeste 

Leste e Campos Gerais – Oeste* Leste e Campos Gerais*  

Oeste e Norte Norte 

Oeste e Noroeste Noroeste 

Norte e Noroeste Norte 

*Também foi testada a configuração com definição de lote para Leste e Campos Gerais, contudo, resultando em piores indicadores, optando-se, 
dessa forma, pela alocação dessas linhas no Lote Oeste. 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Logo, tem-se como resultado a Tabela 69, que chega ao menor desvio padrão entre os 

indicadores de demanda mensal/PMM. Nota-se que o número de linhas apresenta disparidade 

entre os lotes, mas os dados de demanda e de PMM incrementam o equilíbrio. Assim, após a 

etapa 4, alcança-se o menor desvio padrão demanda mensal/PMM entre os lotes, sendo 

considerado um resultado satisfatório.   

Tabela 69 – Análise de equilíbrio dos lotes após alocação de todas as linhas rodoviárias 

 LESTE E 
CAMPOS GERAIS 

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 58 72 68 88 

PMM TOTAL DO LOTE 1.408.180 1.274.619 779.794 995.663 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 192.659 190.763 156.784 177.774 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,137 0,150 0,201 0,179 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 2,50% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

4.3.2 ANÁLISE DAS LINHAS METROPOLITANAS 

Nesta subseção, procede-se com o estudo para a inclusão de linhas metropolitanas, 

abordadas no capítulo 2, nos lotes previamente apresentados, uma vez que, em determinadas 

regiões, a unificação dos sistemas para a futura licitação pode contribuir para o incremento do 

equilíbrio e da atratividade dos lotes como um todo e individualmente. 

Dessa forma, esta seção aponta os principais dados desses sistemas, e, considerando 

os lotes rodoviários apresentados, simula-se a alocação das linhas metropolitanas nesses, de 

modo a reavaliar o equilíbrio da operação nesses casos.  

Convém salientar que os dados utilizados nesta análise se referem à configuração 

proposta para os sistemas metropolitanos no capítulo 2, já desconsiderando as com proposta 
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de conversão para o sistema rodoviário que já foram absorvidas e consideradas na análise do 

sistema rodoviário nas seções anteriores deste capítulo.  

A Tabela 70 aponta as oito regiões metropolitanas oficiais do estado, juntamente dos 

dados operacionais: número de linhas, demanda mensal e PMM de todo o sistema 

metropolitano por região e o respectivo lote no qual o sistema poderia ser inserido.  

Importa destacar que já não são sistematizadas, para esta análise, os dados respectivos 

às regiões metropolitanas de Londrina e Maringá que, conforme exposto no capítulo 2, terão 

sua gestão transferida à AMEP e, por esse motivo, embora tenham suas propostas operacionais 

exploradas no referido capítulo, não fazem parte da análise aqui tratada.15 De forma 

semelhante, a região metropolitana de Curitiba não faz parte deste estudo, sendo que esta 

região é gerenciada pela AMEP desde sua implantação em janeiro de 2023. 

Tabela 70 – Resumo dos dados operacionais e alocação em lotes – linhas de regiões metropolitanas oficiais16 

LINHAS METROPOLITANAS DE REGIÕES OFICIAIS  

SISTEMA 
NÚMERO 
DE LINHAS 

DEMANDA MENSAL TOTAL DA 
REGIÃO METROPOLITANA 

PMM TOTAL DA 
REGIÃO 

METROPOLITANA 
LOTE 

Apucarana 3 91.251 55.184 Norte 

Campo Mourão 1 4.229 2.112 Noroeste 

Cascavel 1 17.940 10.724 Oeste 

Toledo 2 59.234 31.178 Oeste 

Umuarama 2 5.760 3.394 Noroeste 

TOTAL 9 178.414 102.592,00 
 

Elaboração: FEPESE (2023) 

De maneira análoga, A Tabela 71 evidencia os dados referentes as linhas 

metropolitanas não oficiais, que apresentam características de linhas urbanas, ou seja, 

deslocamento diário com veículos do tipo urbano, porém não estão em região metropolitana 

oficial, e são estudadas por região geográfica de circunscrição do DER/PR. 

  

                                                                                 
15 Vale ressaltar que, durante o desenvolvimento dos presentes estudos, também se observou que as regiões metropolitanas de 

Londrina e de Maringá têm o maior volume de linhas e de demanda para seus respectivos sistemas, com valores muito superiores 
as demais, o que indica que a sua inclusão nos lotes rodoviários pode incorrer em um desequilíbrio. 

16 Exceto Curitiba, além de Londrina e de Maringá, cuja gestão será transferida à AMEP. 
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Tabela 71 – Resumo dos dados operacionais e alocação em lotes – 
 linhas com características metropolitanas de outras regiões do estado  

DEMAIS REGIÕES COM LINHAS DE CARARCTERÍSTICAS METROPOLITANAS 

SISTEMA 
NÚMERO 
DE LINHAS 

DEMANDA MENSAL 
TOTAL DA REGIÃO  

PMM TOTAL DA 
REGIÃO  

LOTE 

Cianorte 2 20.319 11.950 Noroeste 

Foz do Iguaçu 2 72.611 5.399 Oeste 

Francisco Beltrão 1 5.103 1.771 Oeste 

Paranaguá 6 87.186 88.023 Leste e Campos Gerais 

Paranavaí 2 29.046 16.877 Noroeste 

Pato Branco 5 39.315 25.584 Oeste 

Ponta Grossa 4 46.559 27.627 Leste e Campos Gerais 

São Mateus do Sul 1 7.713 5.673 Leste e Campos Gerais 

Telêmaco Borba 2 16.779 7.134 Leste e Campos Gerais 

TOTAL 25 324.631 190.038 
 

Elaboração: FEPESE (2023) 

A partir desses dados, simula-se a alocação das linhas metropolitanas nos lotes 

rodoviários. Inicialmente, verifica-se o equilíbrio ao se considerar a inserção de todas as linhas 

metropolitanas oficiais, constantes da Tabela 70, nas linhas rodoviárias e o resultado é exibido 

na Tabela 72, na qual verifica-se um aumento do desvio padrão para o indicador de demanda 

mensal/PMM, contudo, este aumento é minimizado pela, já comentada, não inclusão das linhas 

metropolitanas de Maringá e de Londrina. 

Tabela 72 – Análise de equilíbrio dos lotes após inserção das linhas metropolitanas oficiais 

 LESTE E 
CAMPOS GERAIS 

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 58 75 71 91 

PMM TOTAL DO LOTE 1.408.180 1.316.521 785.300 1.050.847 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 192.659 267.937 166.773 269.025 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,137 0,204 0,212 0,256 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 4,27% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Também se avalia o equilíbrio ao se inserir nos lotes rodoviários apenas as linhas 

metropolitanas de regiões não oficiais. O resultado é evidenciado na Tabela 73, na qual observa-

se um maior equilíbrio, retornando-se o desvio padrão para a casa dos 2%. 
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Tabela 73 – Análise de equilíbrio dos lotes após inserção das linhas metropolitanas não oficiais somente 

 LESTE E 
CAMPOS GERAIS 

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 71 80 72 88 

PMM TOTAL DO LOTE 1.536.637 1.307.373 808.621 995.663 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 350.896 307.792 206.149 177.774 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,228 0,235 0,255 0,179 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 2,82% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Finalmente, a análise busca demonstrar o equilíbrio alcançado ao se incluir, junto às 

linhas rodoviárias, tanto as metropolitanas de regiões oficiais, quanto as de regiões não oficiais. 

O resultado é evidenciado na Tabela 74. 

Tabela 74 – Análise de equilíbrio dos lotes após inserção de todas as linhas metropolitanas (oficiais e não oficiais) 
junto às rodoviárias 

 LESTE E 
CAMPOS GERAIS 

OESTE  NORTE  NOROESTE  

NÚMERO DE LINHAS 71 83 75 91 

PMM TOTAL DO LOTE 1.536.637 1.349.275 814.127 1.050.847 

DEMANDA MENSAL DO LOTE 350.896 384.966 216.138 269.025 

DEMANDA MENSAL/PMM 0,228 0,285 0,265 0,256 

DESVIO PADRÃO DEMANDA MENSAL/PMM 2,05% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Observa-se que o equilíbrio é incrementado, quando comparado aos resultados 

obtidos da análise somente considerando as linhas rodoviárias (seção 4.3.1, Tabela 69). Dessa 

forma, conclui-se das tabelas apresentadas que a inclusão das linhas metropolitanas pode ser 

benéfica, como um todo, para o sistema.  

Dessa forma, a configuração de lotes aqui analisada será objeto de estudo Produto 7 – 

Minutas de edital e anexos técnicos para a concessão dos serviços que, entre outras atividades, 

visará avaliar o equilíbrio econômico-financeiro entre os lotes com base em critérios adicionais 

relacionados aos custos dos sistemas, ensejando, se necessário, ajustes, ou ratificando o modelo 

aqui estabelecido. 

Por fim, considerando o exposto neste capítulo, considerando as reconfigurações 

realizadas, bem como a alocação em lotes das linhas rodoviárias e metropolitanas, o Apêndice 

7 apresenta, em planilha à parte deste documento, um resumo das linhas com seus códigos 

originais, indicação de linhas criadas, e suas informações básicas que podem ser facilmente 
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confrontadas com as informações dispostas nas planilhas de dimensionamento (apêndices 1 e 

5). Vale ressaltar que a listagem final das linhas rodoviárias e metropolitanas, com seus 

dimensionamentos e lotes, visando ao processo licitatório, serão apresentadas no Anexo I 

(Projeto Básico) do Produto 7 – Minutas de edital e anexos técnicos para a concessão dos 

serviços, a ser entregue ao final deste trabalho, podendo haver diferenças entre as listagens aqui 

apresentadas. 

4.4 INDICAÇÕES TÉCNICAS PARA MUNICÍPIOS NÃO ABRANGIDOS 
PELO SISTEMA INTERMUNICIPAL GERENCIADO PELO DER/PR 

Como último tópico do estudo para posterior propostas de definição de lotes, 

evidencia-se, nesta seção, um levantamento acerca da abrangência dos sistemas tratados nos 

capítulos 2 e 1. Tal analise visa identificar os municípios que não possuem atendimento por 

serviço público intermunicipal rodoviário gerido pelo DER/PR17, bem como indicar se possuem 

estrutura e demanda atual ou reprimida para o atendimento por linhas rodoviárias, 

principalmente, dar encaminhamentos para futuras eventuais criações de linhas para seu 

atendimento.  

Ou seja, o levantamento busca identificar para cada localidade não atendida, qual o polo 

intermediário ou imediato (municípios G1 ou G2) que a atenderia mediante uma linha alimentadora, 

em qual lote cada município seria alocado, considerando as simulações aqui elaboradas e, por fim, 

se já possuem alguma infraestrutura para atendimento (terminais ou pontos de ônibus que 

possam ser utilizados por linhas rodoviárias).  

A Tabela 75 evidencia os dados sistematizados, e a Figura 52 ilustra a distribuição dos 

municípios. A Tabela 75 também aponta para os municípios não atendidos que dispõem de algum 

nível de infraestrutura para um eventual futuro atendimento18. 

Tabela 75 – Sistematização e análise de municípios não atendidos pelos sistemas de transporte público coletivo do Paraná19 

ID 
MUNICÍPIOS SEM ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL 

POPULAÇ
ÃO 

(2022)20 

POSSUI 
TERMINAL 

RODOVIÁRIO 

POSSUI 
PONTO DE 

PARADA 
LOTE 

POLO MAIS 
PRÓXIMO NO 

LOTE 

1 Altamira do Paraná 3.590 Não Sim Noroeste Campo Mourão 

2 Ariranha do Ivaí 2.329 Não Não Norte Jandaia do Sul 

3 Barra do Jacaré 2.814 Não Sim Norte Londrina 

                                                                                 
17 Foram verificados os municípios da Região Metropolitana de Curitiba, sendo todos atendidos pelo Sistema Metropolitano daquela 

região e, portanto, não são tratados aqui. 
18 Informações obtidas, em sua maioria, por meio de imagens de satélite, eventualmente desatualizadas, recomendando-se 
confirmação de sua precisão em campo. 
19 Levantamento preliminar, sujeito a modificações ao longo do estudo e mesmo ao longo das futuras operações, considerando 

novos dados disponíveis referentes aos itinerários e a possíveis alterações de linhas existentes. 
20 Atualizada com dados do Censo 2022 (IBGE). 
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ID 
MUNICÍPIOS SEM ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL 

POPULAÇ
ÃO 

(2022)20 

POSSUI 
TERMINAL 

RODOVIÁRIO 

POSSUI 
PONTO DE 

PARADA 
LOTE 

POLO MAIS 
PRÓXIMO NO 

LOTE 

4 Bela Vista da Caroba 4.031 Não Não Oeste 
Francisco 
Beltrão 

5 Boa Esperança 4.558 Não Não Noroeste Campo Mourão 

6 Boa Esperança do Iguaçu 2.455 Não Não Oeste Dois Vizinhos 

7 Bom Jesus do Sul 3.980 Não Não Oeste 
Francisco 
Beltrão 

8 Bom Sucesso do Sul 3.202 Não Não Oeste Pato Branco 

9 Campina do Simão 3.936 Não Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Guarapuava 

10 Corumbataí do Sul 3.760 Não Não Noroeste Campo Mourão 

11 Cruz Machado 15.978 Sim Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Guarapuava 

12 Diamante do Sul 3.171 Não Não Oeste Cascavel 

13 Goioxim 6.566 Não Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Guarapuava 

14 Grandes Rios 5.641 Sim Não Norte Londrina 

15 Guaporema 2.191 Não Não Noroeste Cianorte 

16 Guaraqueçaba 7.430 Sim Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Paranaguá 

17 Honório Serpa 4.941 Não Não Oeste Pato Branco 

18 Inajá 2.536 Sim Não Noroeste Paranavaí 

19 Itambaracá 5.908 Não Sim Norte Londrina 

20 Jardim Olinda 1.343 Não Sim Noroeste Maringá 

21 Jundiaí do Sul 3.333 Não Não Norte Londrina 

22 Leópolis 3.752 Não Sim Norte Londrina 

23 Marilena 7.253 Não Sim Noroeste Paranavaí 

24 Marquinho 4.504 Não Não Oeste 
Laranjeiras do 

Sul 

25 Mato Rico 3.267 Não Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Guarapuava 

26 Mirador 2.238 Não Não Noroeste Paranavaí 

27 Nova Aliança do Ivaí 1.323 Não Não Noroeste Paranavaí 

28 Novo Itacolomi 3.125 Não Não Norte Apucarana 

29 Paranapoema 2.398 Não Não Noroeste Maringá 

30 Pinhal de São Bento 2.761 Não Não Oeste 
Francisco 
Beltrão 

31 Porto Barreiro 3.110 Não Não Oeste 
Laranjeiras do 

Sul 

32 Porto Rico 3.182 Não Não Noroeste Paranavaí 
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ID 
MUNICÍPIOS SEM ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL 

POPULAÇ
ÃO 

(2022)20 

POSSUI 
TERMINAL 

RODOVIÁRIO 

POSSUI 
PONTO DE 

PARADA 
LOTE 

POLO MAIS 
PRÓXIMO NO 

LOTE 

33 Ramilândia 4.221 Não Não Oeste Cascavel 

34 Reserva do Iguaçu 6.553 Não Não 
Leste e 
Campos 
Gerais 

Guarapuava 

35 Rio Branco do Ivaí 3.808 Não Não Norte Londrina 

36 Rosário do Ivaí 5.435 Não Não Norte Londrina 

37 Santana do Itararé 5.514 Não Não Norte Londrina 

38 São Jorge do Ivaí 5.168 Sim Não Noroeste Maringá 

39 São José da Boa Vista 6.040 Não Não Norte Londrina 

40 São Pedro do Paraná 2.661 Sim Não Noroeste Paranavaí 

41 Serranópolis do Iguaçu 5.007 Não Não Oeste Foz do Iguaçu 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 52 – Municípios não atendidos pelo sistema intermunicipal 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Verifica-se, dessa forma, que 41 municípios paranaenses não são atualmente 

atendidos por serviço público de transporte rodoviário intermunicipal gerenciado pelo DER/PR, 

o que corresponde a aproximadamente 10% dos municípios do estado. 
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Convém destacar que este levantamento tem sua importância pautada na avaliação 

da criação ou até mesmo na reconfiguração, em termos de itinerários, de linhas para 

atendimento dessas localidades. Ainda, a indicação dos polos próximos permite direcionar 

serviços alimentadores a partir desses para os municípios aqui destacados. Também é 

fundamental salientar a necessidade de se realizar estudos específicos para identificar 

demandas reprimidas e estabelecer os cenários mais viáveis e equilibrados do ponto de vista da 

oferta e da demanda. 

Importa salientar as localidades de Cruz Machado (Leste) se destaca por ser um 

município com população acima de 10 mil habitantes que não possuem atendimento 

intermunicipal.  

De modo a complementar o exposto nesta seção, apresenta-se, a seguir, análise 

pertinente às interações entre municípios, visando maior assertividade quanto às indicações técnicas 

acerca de linhas futuras que atendam a essas 41 localidades.  

Assim, recorre-se à pesquisa REGIC (Regiões de Influência das Cidades), publicação feita 

pelo IBGE (2020) de modo a compreender as relações intermunicipais nas regiões não atendidas 

atualmente. Assim, além dos polos mais próximos, indicados na Tabela 75, busca-se agregar mais 

informações e identificar os polos de atração de viagens. 

Na REGIC, as cidades brasileiras são classificadas, hierarquicamente, a partir das 

funções de gestão que exercem sobre outras cidades, sendo consideradas, tanto a gestão 

pública, como as atividades empresariais, bem como a disponibilidade de bens e serviços (casas 

comerciais varejistas, consultórios médicos, serviços educacionais, culturais etc.). Cada fator 

possui um alcance, de onde são derivadas as regiões de influência das cidades, que são divididas 

em Metrópoles, Capitais Regionais, Centros Sub-Regionais, Centros de Zona e Centros Locais.  

Os núcleos que concentram as funções citadas, polarizam as regiões do entorno, onde 

os habitantes se deslocam para adquirir, por exemplo, os bens e serviços somente lá disponíveis. 

Alguns desses, que estão mais presentes no cotidiano, possuem menos valor, já outros são mais 

raros e justificam, assim, um maior deslocamento. A estrutura da rede é o produto dessas 

relações, de múltiplos agentes, cada qual com sua estratégia de atuação, se transformando 

continuamente sob a atuação de processos dinâmicos internos e externos.  

Nesse contexto, dois processos prevalecem no sistema: o papel das cidades (os nós 

que compõem a rede) em fornecer bens e serviços que polarizam a região de entorno; e a 

interconexão seletiva das redes de longa distância, por meio das empresas e organizações. 
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A metodologia aplicada pelo IBGE foi, para as relações urbanas de proximidade, a 

aplicação de questionários aos municípios, levantando temas como: compras de vestuário e 

calçados; compra de móveis e eletroeletrônicos; serviços de saúde de baixa, média e alta 

complexidades; ensino superior; atividades culturais e esportivas; uso de aeroporto; e a origem 

dos jornais que circulam no município. As respostas são traduzidas de forma quantitativa e assim 

é construído o Índice de Atração de cada cidade, indicador utilizado nos ajustes de classificação 

da hierarquia urbana. Para as relações de longa distância, são apurados dados secundários de 

gestão do território, que facilitaram o retrato das ligações entre as cidades de maior hierarquia. 

A pesquisa REGIC baseia-se, portanto, na noção de região de influência, a qual é 

operacionalizada por meio de vínculos estabelecidos entre centros urbanos de hierarquia menor 

direcionando-se àqueles com hierarquia superior. Possui, também, um caráter reticular, em 

formato de rede constituída por um conjunto de unidades urbanas que realizam ligações entre 

si. Tais vínculos foram a base para definir, no presente estudo, os polos de atração de viagens 

intermunicipais.  

Desse modo,  ao se identificar tanto os polos imediatos e intermediários próximos 

(priorizando aqueles municípios G1/G2) quanto os municípios (independente da classificação no 

sistema intermunicipal) que atraem viagens dos 41 municípios elencados, e cruzar essas 

informações com o a configuração dos sistemas rodoviário e metropolitano sob competência do 

DER/PR, estabelecem-se indicações técnicas acerca do atendimento futuro dessas localidades,  

o qual deve ser justificado mediante estudos específicos de demanda e econômico-financeiros, 

de modo a garantir o atendimento da população e a viabilidade da operação. A Tabela 76 

sintetiza as possibilidades. 

Importa destacar que quando sugeridos atendimentos a partir de ramais de linhas 

existentes, recomendasse considerar fazê-lo, quando possível, em linhas alimentadoras, 

evitando linhas troncais a fim de não aumentar os itinerários e os tempos de viagem dessas 

linhas, possivelmente descaracterizando-as. 

As possibilidades técnicas para atendimento dos municípios analisados foram, 

portanto, baseadas, primeiramente, na observação de polos G1/G2 próximos aos municípios 

sem atendimento, por oferecerem estrutura para as possíveis demandas. Depois, foram 

analisados os principais vínculos entre as cidades com base na pesquisa REGIC, a qual justifica 

uma demanda futura de fluxo de passageiros entre elas.  
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Para prover melhores direcionamentos, outras questões foram levadas em 

consideração: a distância entre os municípios, a qual possui forte relação com a pesquisa REGIC, 

como nos casos dos municípios de Guaporema, Inajá e Mato Rico; a disposição das rotas que 

ligam os municípios, que podem estar próximas a outras linhas, atentando-se para induções em 

abrir ramais de linhas de maior hierarquia, e em prever seção tarifária nos polos; e municípios 

próximos com possibilidades de aglutinar linhas, como foi o caso de Ariranha do Ivaí, Grandes 

Rios, Rio Branco do Ivaí e Rosário do Ivaí. 
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Tabela 76 – Possibilidades técnicas para atendimento dos municípios analisados 

MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

Altamira do Paraná (Noroeste) Campo Mourão Campo Mourão 

         Atendimento a partir de Campo Mourão com criação de linha alimentadora G2-G3.

         Criação de ramal de atendimento a Altamira do Paraná em horários determinados, a 
partir de linhas existentes que passem por Campo Mourão, tais como: Maringá-
Campina da Lagoa (G1-G3).

Barra do Jacaré (Norte) Londrina Santo Antônio da Platina 

         Apesar de o polo G1/G2 mais próximo ser Londrina (129km), Santo Antônio da 
Platina é identificado na pesquisa REGIC como vínculo principal, distando 28 km de 
Barra do Jacaré.

         Desse modo, sugere-se a criação de linha que conecte Barra do Jacaré-Santo Antônio 
da Platina (G3-G3), ou ramais de atendimento especial a partir de linhas que já 
atendam Santo Antônio da Platina, além de Londrina (G1 da região), tais como: 
Londrina-Jacarezinho (via Ribeirão do Pinhal) (G1-G3).

Bela Vista da Caroba (Oeste) Francisco Beltrão Pérola D’Oeste 
         Criação de linha local (G3-G3) entre Pérola D’Oeste e Bela Vista da Caroba, de forma 

que usuários de Bela Vista da Caroba possam embarcar em Pérola D’Oeste para 
outros destinos, como o tronco Francisco Beltrão-Foz do Iguaçu (G1-G2).

Boa Esperança (Noroeste) Campo Mourão Campo Mourão 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 conectando Boa Esperança e Campo Mourão.

         Ramal a partir de linha que passe por Campo Mourão pela BR-272, como Maringá-
Campina da Lagoa (G1-G3); e Campo Mourão-Mariluz (G2-G3)

Boa Esperança do Iguaçu 
(Oeste) 

Dois Vizinhos Dois Vizinhos 
         Criação de linha alimentadora G2-G3 conectando Boa Esperança do Iguaçu e Dois 

Vizinhos.

Bom Jesus do Sul (Oeste) Francisco Beltrão Barracão 
         A pesquisa REGIC identifica Barracão como o vínculo principal e Francisco Beltrão 

fica em segunda ordem. Desse modo, sugere-se a criação de um ramal da linha 
Francisco Beltrão-Barracão, já existente e que passa próximo ao município.

Bom Sucesso do Sul (Oeste) Pato Branco Pato Branco 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 Pato Branco-Bom Sucesso do Sul.

         Criação de ramal, em horários específicos, na linha Pato Branco-Itapejara d’Oeste 
(G2-G3).
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MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

Campina do Simão (Leste e 
Campos Gerais) 

Guarapuava Guarapuava 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 conectando Guarapuava e Campina do Simão.

         Ramal a partir de linha que passe por Guarapuava via PR-466, como Guarapuava-
Turvo (G2-G3).

Corumbataí do Sul (Noroeste) Campo Mourão Campo Mourão          Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Campo Mourão-Corumbataí do Sul.

Cruz Machado (Leste e 
Campos Gerais) 

Guarapuava União da Vitória 

         Criação de linha alimentadora G3-G3 entre União da Vitória e Cruz Machado.

         Ramal a partir de Guarapuava-União da Vitória (G2-G3); União da Vitória-Porto 
Vitória (G3-G3).

Diamante do Sul (Oeste) Cascavel Cascavel          Criação de linha alimentadora G1-G3 conectando Cascavel e Diamante do Sul

Goioxim (Leste e Campos 
Gerais) 

Guarapuava Guarapuava 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Guarapuava e Goioxim.

         Ramal a partir de linha que passe por Guarapuava via PR-466, como Ponta Grossa-
Campo Mourão; Curitiba-Umuarama; Guarapuava-Turvo; Curitiba-Palmital, entre 
outras.

         Integração metropolitana entre esses dois municípios, na ocasião da criação de 
futuras linhas com essa característica na região.

Guaporema (Noroeste) Cianorte Cianorte 

         Embora a pesquisa REGIC aponte maior vínculo com o município de Cianorte, 
algumas outras possibilidades são levantadas.

         Criação de linha alimentadora G2-G3 Cianorte-Guaporema.

         Extensão, via ramal, da linha Cianorte-Rondon, para atendimento (inclusive 
metropolitano, se comprovadas as características de deslocamento casa-trabalho na 
região) de Guaporema.

Guaraqueçaba (Leste e 
Campos Gerais) 

Paranaguá Paranaguá          Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Paranaguá e Guaraqueçaba.

Honório Serpa (Oeste) Pato Branco  Pato Branco 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 ou linha metropolitana entre Pato Branco e 
Honório Serpa.

         Ramal a partir da linha Pato Branco-Chopinzinho (G2-G3).
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MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

Inajá (Noroeste) Paranavaí Maringá 

        Criação de linha alimentadora G1-G3 Maringá-Inajá, levando em conta o vínculo 
identificado na REGIC

        Criação de linha alimentadora G2-G3 Paranavaí-Inajá, considerando a menor 
distância entre os municípios e a disposição de linhas na região que conectam 
Maringá e Paranavaí

         Ramal a partir da linha Maringá-Colorado (G1-G3)

Itambaracá (Norte) Londrina Bandeirantes 

         Criação de linha local G3-G3 entre Bandeirantes e Itambaracá.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Bandeirantes, como: 
Londrina-Cambará (G1-G3); Londrina-Jacarezinho (via Bandeirantes) (G1-G3); 
Cornélio Procópio-Cambará (G3-G3).

Jardim Olinda (Noroeste) Paranavaí Colorado 

         Criação de linha local G3-G3 entre Colorado e Jardim Olinda.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Colorado, como: Colorado-
Itaguajé (G3-G3).

Jundiaí do Sul (Norte) Londrina Santo Antônio da Platina 
         Criação de linha local G3-G3 entre Jundiaí do Sul e Santo Antônio da Platina.

         Ramal a partir da linha Londrina-Jacarezinho (G1-G3)

Leópolis (Norte) Londrina Cornélio Procópio 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Cornélio Procópio e 
Leópolis

          Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Cornélio Procópio, como: 
Londrina-Cambará(G1-G3) e Londrina-Jacarezinho (G1-G3); Cornélio Procópio-
Panema (Santa Mariana) (G3-G3).

Marilena (Noroeste) Paranavaí Paranavaí 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Paranavaí e Marilena.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Paranavaí, como Maringá-
Diamante do Norte (G1-G3).

Marquinho (Oeste) Laranjeiras do Sul Laranjeiras do Sul 
         Criação de linha rodoviária alimentadora G2-G3 ou metropolitana entre Laranjeiras 

do Sul e Marquinho.
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MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

Mato Rico (Leste e Campos 
Gerais) 

Guarapuava Pitanga 
         Criação de linha local G3-G3 entre Pitanga e Mato Rico.

         Ramal a partir de linha que passe por Pitanga, como: Curitiba-Palmital (G1-G3),

Mirador (Noroeste) Paranavaí Paranavaí 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 ou de característica metropolitana entre 
Paranavaí e Mirador

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Paranavaí, como: 
Paranavaí-Planaltina do Paraná (G2-G3); Maringá-Querência do Norte (G1-G3); 
Maringá-Diamante do Norte (G1-G3); Paranavaí-Amaporã (G2-G3)

Nova Aliança do Ivaí 
(Noroeste) 

Paranavaí Paranavaí 

         Criação de linha alimentadora rodoviária G2-G3 ou metropolitana entre Paranavaí e 
Nova Aliança do Ivaí.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Paranavaí, como: 
Paranavaí-Planaltina do Paraná (G2-G3); Maringá-Querência do Norte (G1-G3); 
Maringá-Diamante do Norte (G1-G3); Paranavaí-Amaporã (G2-G3)

Novo Itacolomi (Norte) Apucarana Apucarana 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Apucarana e Novo Itacolomi

         Criação de linha local G3-G3 entre Cambira e Novo Itacolomi, considerando 
integração em Cambira, de usuários advindos ou com destino a Novo Itacolomi, para 
linhas que se conectem com Apucarana.

Paranapoema (Noroeste) Paranavaí Colorado 

         Criação de linha local G3-G3 entre Paranapoema e Itaguajé, visando integração para 
a linha Colorado-Itaguajé, uma vez que conexão direta entre Paranapoema e 
Colorado é dificultada pela necessidade de obras de arte especiais para travessia do 
Rio Pirapó. Atualmente, para se deslocar, via terrestre, entre Paranapoema e 
Colorado, o trajeto se dá via Itaguajé ou via Paranacity (esse último mais longo).

Pinhal de São Bento (Oeste) Francisco Beltrão Ampére 
         Criação de linha local G3-G3 entre Ampére e Pinhal de São Bento, visando integração 

para linhas como Foz do Iguaçu-Barracão (G1-G3) e outras que contemplem o tronco 
Foz do Iguaçu-Francisco Beltrão, tais como Pato Branco-Foz do Iguaçu (G1-G2).

Porto Barreiro (Oeste) Laranjeiras do Sul Laranjeiras do Sul 
         Criação de linha rodoviária alimentadora G2-G3 ou metropolitana entre Laranjeiras 

do Sul e Porto Barreiro.
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MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

Porto Rico (Noroeste) Paranavaí Loanda 

         Criação de linha local rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Loanda e Porto 
Rico.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Loanda, como Maringá-
Querência do Norte (G1-G3).

Ramilândia (Oeste) Toledo/Cascavel Matelândia 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Matelândia e 
Ramilândia.

         Ramal a partir de linhas que passem pela região e vão até Matelândia, como Foz do 
Iguaçu-Barracão (G1-G3).

Reserva do Iguaçu (Leste e 
Campos Gerais) 

Guarapuava Guarapuava 

         Criação de linha alimentadora G2-G3 entre Guarapuava e Reserva do Iguaçu.

         Ramal a partir de linha que passe por Guarapuava como: Guarapuava-Pinhão (G2-
G3); Guarapuava-União da Vitória (G2-G3); Curitiba-Pinhão (G1-G3).

Rio Branco do Ivaí (Norte) 
Apucarana/Jandaia do 

Sul 
Faxinal 

         Criação de linha local G3-G3 que atenda os quatro municípios e se conecte com 
Faxinal, município atendido por linhas que chegam a Londrina, tais como Londrina-
Ivaiporã (G1-G3) 

 Criação de linhas local G3-G3 entre Ariranha do Ivaí e Ivaiporã, com extensão para 
atender aos demais três municípios, ou de ramal que atenda aos quatro municípios a 
partir de linhas como Pitanga-Ivaiporã (G3-G3) 

Rosário do Ivaí (Norte) 
Apucarana/Jandaia do 

Sul 
Londrina 

Grandes Rios (Norte) 
Apucarana/Jandaia do 

Sul 
Londrina 

Ariranha do Ivaí (Norte) 
Apucarana/Jandaia do 

Sul 
Ivaiporã 

Santana do Itararé (Norte) Londrina Wenceslau Braz 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Wenceslau Braz e 
Santana do Itararé.

         Ramal criado a partir de linhas que passem pela região e vão até Wenceslau Braz, 
como: Santo Antônio da Platina-Wenceslau Braz (G3-G3).
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MUNICÍPIOS SEM 
ATENDIMENTO 

INTERMUNICIPAL (LOTE) 

G1/G2 MAIS 
PRÓXIMO (S) 

PRINCIPAL INTERAÇÃO REGIC POSSIBILIDADES TÉCNICAS DE ATENDIMENTO 

São José da Boa Vista (Norte) Londrina Wenceslau Braz 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Wenceslau Braz e 
São José da Boa Vista.

         Ramal criado a partir de linhas que passem pela região e vão até Wenceslau Braz, 
como: Santo Antônio da Platina-Wenceslau Braz (G3-G3)

         Pode ser considerada opção que unifique o atendimento, na mesma linha, de São 
José da Boa Vista e Santana do Itararé, municípios vizinhos.

São Jorge do Ivaí (Noroeste) Maringá Maringá 

         Criação de linha alimentadora G1-G3 entre Maringá e São Jorge do Ivaí.

         Criação de ramal, em horários específicos, nas linhas G1-G3 Maringá-Francisco Alves, 
Maringá-Altônia, Maringá-Icaraíma e/ou Maringá-São Jorge do Patrocínio

São José da Boa Vista (Norte) Londrina Wenceslau Braz          Criação de linha local G3-G3 entre Wenceslau Braz e São José da Boa Vista.

São Pedro do Paraná 
(Noroeste) 

Paranavaí Loanda 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Loanda e São Pedro 
do Paraná.

         Ramal  a partir de linhas que passem pela região e vão até Loanda, como Maringá-
Querência do Norte (G1-G3).

Serranópolis do Iguaçu (Oeste) Foz do Iguaçu Medianeira 

         Criação de linha rodoviária local G3-G3 ou metropolitana entre Medianeira e 
Serranópolis do Iguaçu.

         Ramal a partir de linha que passe por Medianeira, como: Foz do Iguaçu-Barracão 
(G1-G3); Foz do Iguaçu-Palotina (G1-G3).

Localidades cujo município de maior interação foi identificado como distinto aos polos G1/G2 
mais próximos. O atendimento considerando esses municípios G3 distintos, pode incrementar 

a viabilidade do atendimento a essas localidades, justamente pela interação entre eles ser 
mais forte segundo a REGIC 

  

Elaboração: FEPESE (2023)
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Finalmente, o Apêndice 8 apresenta cartogramas criados para direcionar a avaliação acera 

das possibilidades de atendimento localidades tratadas nesta subseção, visando subsidiar esse 

aspecto específico do planejamento do sistema de transporte intermunicipal do Paraná.  
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5 CONSIDERAÇÕES FINAIS E ENCAMINHAMENTOS 

O presente produto foca seus desenvolvimentos inicialmente nas projeções de 

demanda dos sistemas rodoviário e metropolitanos, considerando os dados disponíveis 

levantados durante o diagnóstico e a partir de uma metodologia desenvolvida especificamente 

para as análises em questão, visando compreender o comportamento das demandas no passado 

até o presente e, mais do que isso, estimar as variações na quantidade de usuários para futuro.  

Foi possível identificar tendências que demonstram um ligeiro crescimento projetado 

para os sistemas metropolitanos, enquanto para os sistemas rodoviários evidencia-se uma 

possível queda, embora muito próxima da estabilidade. 

Além das projeções, o produto se debruça sobre os dimensionamentos dos sistemas 

nas regiões metropolitanas oficiais e demais regiões com operação de linhas de caráter 

metropolitano, com base no diagnóstico realizado, realizando indicações técnicas para o sistema 

futuro, após processo licitatório, incluindo reprogramações operacionais que buscam, 

principalmente, um melhor equilíbrio entre oferta e demanda e, consequentemente, 

econômico-financeiro. Nesta etapa, também são indicadas linhas metropolitanas que, por suas 

características operacionais, para serem convertidas em linhas rodoviárias. 

Em relação ao sistema rodoviário, foram apresentadas as análises, as premissas e as 

indicações técnicas para definição do DER/PR com vistas ao processo licitatório. Para o 

dimensionamento, partiu-se do diagnóstico da situação atual e da pesquisa de campo realizada, 

e buscou-se reorganizar o sistema em linhas tronco-alimentadoras, bem como em linhas locais, 

conforme as características dos municípios O/D das linhas. Ainda, no caso das supracitadas 

linhas metropolitanas indicadas a serem convertidas, o dimensionamento do sistema rodoviário 

já as considera. 

O último capítulo técnico deste documento trata de um estudo que buscou avaliar 

alternativas para a concessão em lotes das linhas de transporte público coletivo intermunicipal 

do Paraná. Para isso, foram estabelecidos cenários, os quais foram analisados, concluindo-se 

pelo prosseguimento do estudo em um cenário-base que subdivide o estado em quatro regiões: 

Leste e Campos Gerais; Oeste; Norte; e Noroeste. Nesse sentido, foram alocadas em lotes as 

linhas do sistema rodoviário inicialmente, tanto aquelas intralotes (que permeiam o mesmo lote 

em toda a sua extensão) e as interlotes (que possuem origem e destino em lotes distintos). 
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Depois, foram verificadas as possibilidades para os sistemas metropolitanos 

comporem uma licitação conjunta em lotes, isto é, com a outorga de linhas rodoviárias e 

metropolitanas para o mesmo operador ou consórcio. As simulações demonstraram potencial 

significativo em se licitar, em conjunto, as linhas rodoviárias e metropolitanas, excetuando-se 

somente as regiões de Londrina, Maringá e Curitiba, a serem gerenciadas pela AMEP. 

A análise dos cenários relativos aos lotes também propiciou a visualização geográfica 

e a análise de cobertura do sistema rodoviário que retornou como resultado o não atendimento 

de 41 municípios paranaenses no sistema de transporte intermunicipal do estado gerido pelo 

DER/PR, sendo também feitas recomendações correlatas. 

O estudo dos lotes, dessa forma, dá encaminhamentos e subsídios para o 

prosseguimento das análises até o processo licitatório, evidenciando cenários, alternativas e 

variáveis a serem consideradas. Evidentemente, é necessário ainda avançar em determinadas 

tomadas de decisão e nos estudos econômico-financeiros que irão incrementar os dados de 

entrada para avaliações dos referidos lotes, ao apresentar custos dos sistemas, bem como sua 

viabilidade ao longo dos períodos de concessão determinados. 
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INTRODUÇÃO 

Este apêndice tem por objetivo apresentar uma proposta de configuração para o Serviço 

Rodoviário de Passageiros do STPP do Estado do Paraná. O estudo compreende classificação dos 

municípios servidos e das ligações entre eles e também o arranjo de linhas proposto. 

CLASSIFICAÇÃO DOS MUNICÍPIOS 

A classificação dos municípios, sob o ponto de vista da utilização e produção do 

transporte, foi realizada a partir das informações referentes ao mês de novembro de 2022 e 

disponibilizadas em janeiro de 2023.  

MODELO DE CLASSIFICAÇÃO 

O modelo adotado para a hierarquização dos municípios de ponta das linhas foi a 

análise de multicritério, cuja definição é: 

A análise multicritério é um método de análise de alternativas para a 

resolução de problemas que utiliza vários critérios relacionados ao objeto de 

estudo, sendo possível identificar alternativas prioritárias para o objeto 

considerado21. 

Por esse modelo, são estabelecidos os critérios ou atributos que serão avaliados 

numericamente e também o peso de cada um deles de acordo com sua importância. 

CRITÉRIOS ADOTADOS 

Para esta avaliação, foram considerados os seguintes critérios: 

• Critério 1 - Municípios-Polo: 

A hierarquização dos municípios deve considerar a sua importância no contexto 

regional, representando a atratividade do transporte; a classificação dos municípios utilizada 

pelo IBGE compreende:  

1. Capital do Estado; 

  

                                                                                 
21 Francisco, C. E. S. Áreas de preservação permanente na bacia do ribeirão das anhumas: estabelecimento de prioridades para 

recuperação por meio de análise multicriterial. 2006. 108 f. Dissertação (Mestre em Agricultura Tropical e Subtropical) - Instituto 
Agronômico de Campinas, Campinas. 2006. 
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2. Região Geográfica Intermediária: “divisão geográfica que se norteia pela 

polarização econômica e que guarda forte relação com a produção de bens, 

produtos e serviços, nesse recorte territorial; uma região intermediária será 

composta por um conjunto de regiões imediatas”22; 

3. Região Geográfica Imediata: “divisão geográfica menor, onde a regionalização 

é composta por um conjunto de municípios”2 

O Quadro 53 mostra a classificação dos municípios de acordo com este critério. 

Quadro 53 — Municípios-polo 
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Elaboração: FEPESE (2023) 

• Critério 2 - Quantidade de ligações por município: 

A quantidade de ligações de transporte também se refere à atratividade do município; 

é representada numericamente pela quantidade de linhas que partem de cada município de 

origem da linha23. O Quadro 54 mostra a classificação dos municípios de acordo com este 

critério. 

                                                                                 
22 https://wiki.inmetro.rs.gov.br/index.php/1.1.2.13_-_Regi%C3%B5es_Geogr%C3%A1ficas_(LO2280); Acesso em: 28 março 2023. 
23 Para a linha Município A → Município B → Município A, foi considerado o Município A como sua origem. 
 

 

https://wiki.inmetro.rs.gov.br/index.php/1.1.2.13_-_Regi%C3%B5es_Geogr%C3%A1ficas_(LO2280)
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Quadro 54 — Quantidade de ligações por município 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

• Critério 3 - Quantidade de origens de viagens por município: 

A quantidade de viagens geradas no município de origem da linha representa a 

produção do serviço de transporte; neste trabalho, foi considerada a quantidade de viagens 

completas, ou seja, a média da quantidade de viagens de ida e de volta, nas estatísticas do 

DER/PR. O Quadro 55 mostra a classificação dos municípios de acordo com este critério. 

• Critério 4 - Quantidade de origens de passageiros por município: 

A quantidade de origens de passageiros geradas nos municípios de ponta da linha 

representa a utilização do serviço de transporte; para este atributo, foram consideradas as 

viagens completas, ou seja, a soma das demandas mensais de ida e de volta, nas estatísticas do 

DER/PR. O Quadro 56 mostra a classificação dos municípios de acordo com este critério. 

  

Curitiba 94 4 Assis Chateaubriand 3 1 São Mateus do Sul 2 1 Lobato 1 1

Londrina 33 4 Campina da Lagoa 3 1 Teixeira Soares 2 1 Lunardelli 1 1

Cascavel 28 4 Colorado 3 1 Tibagi 2 1 Mallet 1 1

Maringá 26 4 Coronel Vivida 3 1 Tijucas do Sul 2 1 Mandaguari 1 1

Umuarama 26 4 Francisco Alves 3 1 Adrianópolis 1 1 Mangueirinha 1 1

Foz do Iguaçu 22 4 Icaraíma 3 1 Altamira do Paraná 1 1 Mariluz 1 1

Guaíra 16 3 Jesuítas 3 1 Alto Piquiri 1 1 Marmeleiro 1 1

Francisco Beltrão 13 3 Palmas 3 1 Anahy 1 1 Matinhos 1 1

Ivaiporã 12 3 Pitanga 3 1 Araruna 1 1 Nova América da Colina 1 1

Pato Branco 12 3 Quedas do Iguaçu 3 1 Bandeirantes 1 1 Nova Cantu 1 1

Ponta Grossa 12 3 Santo Antônio da Platina 3 1 Barracão 1 1 Nova Esperança 1 1

Campo Mourão 11 3 São Joao do Ivaí 3 1 Boa Ventura de São Roque 1 1 Nova Prata do Iguaçu 1 1

Toledo 11 3 Tapira 3 1 Boa Vista da Aparecida 1 1 Palmeira 1 1

Dois Vizinhos 9 2 Terra Roxa 3 1 Borrazópolis 1 1 Paranacity 1 1

Guarapuava 9 2 Abatia 2 1 Cafelândia 1 1 Pérola d'Oeste 1 1

Jandaia do Sul 9 2 Capanema 2 1 Campo Bonito 1 1 Porto Vitoria 1 1

Telêmaco Borba 9 2 Capitão Leônidas Marques 2 1 Carlópolis 1 1 Pranchita 1 1

Goioerê 8 2 Chopinzinho 2 1 Castro 1 1 Primeiro de Maio 1 1

Cianorte 7 2 Faxinal 2 1 Cerro Azul 1 1 Prudentópolis 1 1

Cornélio Procópio 7 2 Imbaú 2 1 Céu Azul 1 1 Ribeirão do Pinhal 1 1

Ibaiti 7 2 Inácio Martins 2 1 Cidade Gaúcha 1 1 Rio Negro 1 1

Loanda 7 2 Itaguajé 2 1 Corbélia 1 1 Rondon 1 1

Paranavaí 7 2 Marechal Cândido Rondon 2 1 Coronel Domingos Soares 1 1 Rosário do Ivaí 1 1

Barbosa Ferraz 6 2 Morretes 2 1 Cruz Machado 1 1 Salgado Filho 1 1

Palotina 6 2 Nova Aurora 2 1 Cruzeiro do Iguaçu 1 1 Salto do Itararé 1 1

São Jorge do Patrocínio 6 2 Nova Olímpia 2 1 Diamante do Norte 1 1 São José das Palmeiras 1 1

União da Vitoria 6 2 Palmital 2 1 Doutor Ulysses 1 1 São Manoel do Paraná 1 1

Candido De Abreu 5 1 Paraíso do Norte 2 1 Figueira 1 1 São Sebastião da Amoreira 1 1

Guaratuba 5 1 Paranaguá 2 1 Formosa do Oeste 1 1 Saudade do Iguaçu 1 1

Irati 5 1 Pinhão 2 1 Godoy Moreira 1 1 Senges 1 1

Apucarana 4 1 Pontal do Paraná 2 1 Guapirama 1 1 Sertaneja 1 1

Cruzeiro do Oeste 4 1 Porecatu 2 1 Guaraniaçu 1 1 Sertanópolis 1 1

Iporã 4 1 Porto Amazonas 2 1 Guaraqueçaba 1 1 Sulina 1 1

Jacarezinho 4 1 Realeza 2 1 Ipiranga 1 1 Tapejara 1 1

Laranjeiras do Sul 4 1 Reserva 2 1 Ivaí 1 1 Tomazina 1 1

Querência do Norte 4 1 Rio Bonito do Iguaçu 2 1 Ivaté 1 1 Terra Boa 1 1

São João 4 1 Santa Helena 2 1 Jaguariaíva 1 1 Três Barras do Paraná 1 1

Wenceslau Braz 4 1 Santa Mariana 2 1 Joaquim Távora 1 1 Ubiratã 1 1

Altônia 3 1 São João do Triunfo 2 1 Lapa 1 1 Uraí 1 1

Antonina 3 1 São José dos Pinhais 2 1 Laranjal 1 1
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Pontos Município
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• Critério 5 - Quantidade de linhas diretas por município: 

A existência de linhas diretas revela a importância do município para o sistema de 

transporte. O Quadro 57 mostra a classificação dos municípios de acordo com este critério. 

• Critério 6 - Demanda anual por município: 

Este critério foi utilizado como reforço do critério 4 (Quantidade de Origens de 

Passageiros por Município), que considerou apenas o movimento do mês de novembro de 2022; 

foram excluídos os municípios com movimento inferior a 30.000 pass./ano. O Quadro 58 mostra 

a classificação dos municípios de acordo com este critério. 

• Critério 7 - População do município: 

Este critério foi utilizado como reforço do critério 1 (Cidades-polo); foram excluídos os 

municípios com população inferior a 13.000 habitantes. O Quadro 59 mostra a classificação dos 

municípios de acordo com este critério. 
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Quadro 55 — Quantidade de origens de viagens simples por munícipio 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Maringá 29.874 4 Palotina 496 1 Salto do Itararé 176 1 Bandeirantes 84 1

Londrina 17.239 4 Jacarezinho 475 1 São João 176 1 Porto Vitoria 84 1

Cambé 16.972 4 Loanda 462 1 Itaguajé 168 1 Saudade do Iguaçu 84 1

Sarandi 12.659 4 Marilândia do Sul 437 1 Jesuítas 168 1 Porecatu 76 1

Ibiporã 8.745 3 Dois Vizinhos 427 1 Primeiro de Maio 168 1 Salgado Filho 76 1

Curitiba 6.685 3 São João do Triunfo 420 1 Rio Bonito do Iguaçu 168 1 Abatia 67 1

Paiçandu 6.027 3 Araruna 399 1 Sertanópolis 168 1 Inácio Martins 67 1

Foz do Iguaçu 4.754 3 Wenceslau Braz 395 1 Uraí 168 1 Assaí 59 1

Apucarana 4.544 3 Barbosa Ferraz 370 1 Irati 167 1 Assis Chateaubriand 59 1

Cascavel 4.438 3 Floresta 349 1 Campina da Lagoa 160 1 Bocaiúva do Sul 59 1

Mandaguari 4.377 3 Jussara 335 1 Capanema 160 1 Figueira 59 1

Rolândia 3.208 3 Quedas do Iguaçu 319 1 Altônia 159 1 Formosa do Oeste 59 1

Santa Terezinha de Itaipu 2.805 2 Lobato 298 1 Ivatuba 155 1 Godoy Moreira 59 1

Umuarama 2.782 2 Arapongas 294 1 Cidade Gaúcha 151 1 Morretes 59 1

Paranaguá 2.700 2 Palmas 294 1 Floraí 151 1 Nova Cantu 59 1

Nova Esperança 2.658 2 Reserva 294 1 Ribeirão Claro 151 1 Rosário do Ivaí 59 1

Ponta Grossa 2.112 2 Tijucas do Sul 294 1 Santa Helena 151 1 Santo Antônio do Caiuá 59 1

Mandaguaçu 1.819 2 Antônio Olinto 277 1 Espigão Alto do Iguaçu 143 1 Senges 59 1

Paranavaí 1.764 2 Capitão Leônidas Marques 277 1 Joaquim Távora 143 1 Sertaneja 59 1

Toledo 1.703 2 Piraí do Sul 269 1 Terra Rica 143 1 Tunas do Paraná 59 1

Pato Branco 1.595 2 Jaguariaíva 265 1 Colorado 142 1 Nova Aurora 58 1

Marialva 1.495 2 São Jorge do Ivaí 265 1 Candido de Abreu 135 1 São Sebastiao da Amoreira 58 1

Campo Mourão 1.475 2 São Jorge do Patrocínio 261 1 Coronel Domingos Soares 134 1 Cafelândia 50 1

Castro 1.336 2 Nova Olímpia 260 1 Cruzeiro do Iguaçu 134 1 Cruz Machado 50 1

Guaratuba 1.310 2 Laranjeiras Do Sul 256 1 Mariluz 134 1 Douradina 50 1

Antonina 1.264 2 Mariópolis 252 1 Nova América da Colina 134 1 Iguaraçu 50 1

Lapa 1.264 2 Pérola 252 1 Palmital 134 1 Ivaté 50 1

Corbélia 1.260 2 União da Vitoria 251 1 São Manoel do Paraná 134 1 Perola d'Oeste 50 1

Araucária 1.247 2 Santo Antônio da Platina 248 1 Teixeira Soares 134 1 Pinhão 50 1

Jataizinho 1.243 2 Mamboré 227 1 Atalaia 126 1 Rio Bom 50 1

Cianorte 1.217 2 Paraiso do Norte 227 1 Ouro Verde do Oeste 126 1 Santa Fé 50 1

Pontal do Paraná 1.163 2 Peabiru 227 1 Faxinal 118 1 Tapejara 50 1

Guaíra 1.106 2 São João do Ivaí 227 1 Guapirama 118 1 Tomazina 50 1

Guarapuava 967 1 Querência do Norte 226 1 Iporã 118 1 Barracão 42 1

Telêmaco Borba 949 1 Arapuã 218 1 Pitanga 118 1 Cerro Azul 42 1

Jandaia do Sul 942 1 Boa Vista da Aparecida 218 1 Porto Amazonas 109 1 Céu Azul 42 1

Ivaiporã 907 1 Santa Mariana 218 1 Tibagi 109 1 Diamante do Norte 42 1

Carambeí 777 1 São José dos Pinhais 218 1 Iguatu 101 1 Imbaú 42 1

Astorga 739 1 Goioerê 217 1 Ipiranga 101 1 Rio Negro 42 1

Tamarana 739 1 Ribeirão do Pinhal 202 1 Ivaí 101 1 Sulina 42 1

Santa Tereza do Oeste 727 1 Turvo 202 1 Lunardelli 101 1 Laranjal 34 1

São José das Palmeiras 706 1 Guaraniaçu 193 1 Nova Prata do Iguaçu 101 1 Adrianópolis 25 1

São Mateus do Sul 697 1 Luiziana 193 1 Rondon 101 1 Boa Ventura de São Roque 25 1

Itambé 693 1 Planaltina do Paraná 193 1 Santa Isabel do Ivaí 101 1 Carlópolis 25 1

Francisco Beltrão 677 1 Terra Boa 193 1 Terra Roxa 101 1 Maria Helena 25 1

Cornélio Procópio 646 1 Perobal 185 1 Alto Piquiri 100 1 Marmeleiro 17 1

Bela Vista do Paraiso 638 1 Vitorino 185 1 Chopinzinho 100 1 Matinhos 17 1

Doutor Camargo 580 1 Itapejara d'Oeste 181 1 Francisco Alves 100 1 Prudentópolis 17 1

Coronel Vivida 541 1 Icaraíma 177 1 Anahy 92 1 Doutor Ulysses 8 1

Ibaiti 532 1 Tapira 177 1 Mangueirinha 92 1 Mallet 8 1

Japurá 504 1 Borrazópolis 176 1 Palmeira 92 1 Ubiratã 8 1

Cruzeiro do Oeste 499 1 Paranacity 176 1 Altamira do Paraná 84 1
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Pontos Município

Origens de Viagens 

Mensais
PontosMunicípio

Origens de Viagens 

Mensaiss
Pontos



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 304 

Quadro 56 — Quantidade de origens de passageiros por munícipio 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 57 — Quantidade de linhas diretas por município 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Maringá 313.872 4 Laranjeiras Do Sul 5.763 2 Jussara 1.851 1 Ribeirão do Pinhal 616 1

Cambé 205.362 4 São Jorge do Ivaí 5.710 2 Mariópolis 1.833 1 Nova Prata do Iguaçu 599 1

Sarandi 173.542 4 Wenceslau Braz 5.544 2 Terra Rica 1.721 1 Coronel Domingos Soares 564 1

Londrina 127.106 4 Ouro Verde do Oeste 5.492 2 Rio Bonito do Iguaçu 1.623 1 Tapira 541 1

Ibiporã 126.227 4 Floresta 5.323 2 Ibaiti 1.590 1 Cerro Azul 529 1

Paiçandu 83.409 4 Tijucas do Sul 5.132 2 Campina da Lagoa 1.471 1 Nova Aurora 525 1

Curitiba 80.723 4 Jaguariaíva 4.619 2 Matinhos 1.464 1 Santa Mariana 524 1

Foz do Iguaçu 66.749 4 Pérola 4.559 2 Vitorino 1.388 1 Palmital 512 1

Cascavel 60.406 4 Reserva 4.407 2 Morretes 1.380 1 Salgado Filho 490 1

Umuarama 40.566 3 Altônia 4.352 2 Pitanga 1.371 1 Laranjal 485 1

Paranaguá 40.105 3 Capitão Leônidas Marques 3.844 2 Iguatu 1.331 1 Santa Isabel do Ivaí 482 1

Pato Branco 34.016 3 Peabiru 3.835 2 Candido de Abreu 1.323 1 Barbosa Ferraz 479 1

Ponta Grossa 29.213 3 Luiziana 3.728 2 Santa Helena 1.289 1 São João 471 1

Antonina 25.908 3 São José dos Pinhais 3.724 2 Assis Chateaubriand 1.262 1 Diamante do Norte 452 1

Toledo 24.688 3 Carambeí 3.679 2 Palotina 1.220 1 Ipiranga 384 1

Santa Terezinha de Itaipu 22.766 3 Mamboré 3.652 2 São João do Triunfo 1.202 1 Saudade do Iguaçu 375 1

Guaratuba 22.097 3 Alto Piquiri 3.594 2 Abatia 1.190 1 Nova América da Colina 341 1

Lapa 19.835 3 Capanema 3.432 2 Ivaí 1.184 1 Cafelândia 332 1

Araucária 19.616 3 Jesuítas 3.284 2 Marechal Cândido Rondon 1.159 1 Terra Roxa 328 1

Campo Mourão 18.837 3 Piraí do Sul 3.154 2 Cornélio Procópio 1.136 1 Loanda 310 1

Telêmaco Borba 17.361 3 Antônio Olinto 3.101 2 Floraí 1.063 1 Joaquim Távora 305 1

Apucarana 17.203 3 Ivatuba 3.060 2 Querência do Norte 1.048 1 São Manoel do Paraná 301 1

Guaíra 16.166 3 Goioerê 2.870 2 Perola d'Oeste 961 1 Cruzeiro do Iguaçu 285 1

Francisco Beltrão 15.581 3 Palmas 2.812 2 Barracão 951 1 Rio Negro 283 1

Coronel Vivida 15.227 3 Boa Vista da Aparecida 2.768 2 Nova Cantu 931 1 Rondon 245 1

Castro 14.089 3 Dois Vizinhos 2.761 2 Francisco Alves 917 1 Adrianópolis 240 1

Itambé 13.948 3 Imbaú 2.686 2 Tunas do Paraná 874 1 Pranchita 234 1

São José das Palmeiras 13.002 3 Marmeleiro 2.543 2 Mangueirinha 868 1 Nova Esperança 225 1

Cianorte 12.624 3 Ivaiporã 2.527 2 Colorado 849 1 Senges 213 1

Paranavaí 11.424 3 Quedas do Iguaçu 2.438 2 Rio Bom 827 1 Sertaneja 200 1

Guarapuava 10.862 3 Terra Boa 2.364 2 Bocaiúva do Sul 808 1 Guapirama 170 1

Pontal do Paraná 10.790 3 Três Barras do Paraná 2.186 2 Chopinzinho 792 1 Itaguajé 158 1

Doutor Camargo 9.641 2 Jacarezinho 2.180 2 Arapuã 790 1 Doutor Ulysses 141 1

Mandaguari 9.246 2 Icaraíma 2.163 2 Itapejara d'Oeste 788 1 Realeza 103 1

Corbélia 8.583 2 Perobal 2.152 2 Pinhão 781 1 Espigão Alto do Iguaçu 79 1

Cruzeiro do Oeste 7.670 2 Douradina 2.133 2 Anahy 739 1 Nova Olímpia 67 1

Mariluz 7.562 2 Santo Antônio do Caiuá 2.092 2 Formosa do Oeste 734 1 Tomazina 59 1

Marilândia do Sul 7.151 2 Planaltina do Paraná 2.080 2 Primeiro de Maio 725 1 Tibagi 38 1

Santa Tereza do Oeste 6.897 2 Paraiso do Norte 2.052 2 Ribeirão Claro 722 1 Uraí 26 1

São Mateus do Sul 6.491 2 Araruna 1.999 1 Sertanópolis 720 1 Salto do Itararé 15 1

Japurá 6.444 2 Turvo 1.958 1 Carlópolis 707 1 Maria Helena 11 1

União da Vitoria 6.348 2 São Jorge do Patrocínio 1.873 1 Inácio Martins 656 1 São Sebastiao da Amoreira 3 1

Santo Antônio da Platina 6.321 2 Iporã 1.867 1 Bandeirantes 644 1
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Curitiba 3 4 Foz do Iguaçu 1 2 Mandaguari 1 2 Saudade do Iguaçu 1 2

Jandaia do Sul 3 4 Guapirama 1 2 Nova Olímpia 1 2 Sertanópolis 1 2

Maringá 3 4 Imbaú 1 2 Paranaguá 1 2 Tapira 1 2

Londrina 2 3 Joaquim Távora 1 2 Ponta Grossa 1 2 Telêmaco Borba 1 2

Rio Bonito do Iguaçu 2 3 Laranjeiras Do Sul 1 2 Primeiro de Maio 1 2 Umuarama 1 2

Barbosa Ferraz 1 2 Lunardelli 1 2
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Quadro 58 — Demanda anual por município (> 30.000 passageiros/ano) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 59 — População do município (> 13.000) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Curitiba 1.514.432 4 Coronel Vivida 86.600 2 Dois Vizinhos 54.268 2 Mangueirinha 36.668 1

Cascavel 752.283 4 Guaratuba 83.272 2 São Miguel do Iguaçu 49.837 1 Arapongas 35.642 1

Londrina 394.543 4 Paranavaí 81.991 2 Francisco Alves 49.580 1 Prudentópolis 35.290 1

Maringá 370.204 4 Laranjeiras do Sul 77.881 2 Terra Roxa 48.938 1 São João do Ivaí 34.883 1

Foz do Iguaçu 340.499 4 Perobal 76.071 2 Chopinzinho 48.878 1 Goioerê 34.300 1

Umuarama 312.441 4 Morretes 72.517 2 Capitão Leônidas Marques 48.384 1 Pinhão 34.268 1

Ponta Grossa 298.582 4 Matinhos 71.760 2 Alto Piquiri 47.843 1 Realeza 34.029 1

Toledo 219.703 4 Jandaia do Sul 71.677 2 Ivaiporã 47.703 1 Siqueira Campos 33.299 1

Assis Chateaubriand 106.733 3 Apucarana 68.450 2 Xambre 46.908 1 Ortigueira 33.106 1

Campo Mourão 119.415 3 Matelândia 67.224 2 Lapa 46.059 1 Guaraniaçu 33.008 1

Cianorte 176.019 3 Iporã 63.527 2 Quedas do Iguaçu 44.419 1 Nova Laranjeiras 32.017 1

Francisco Beltrão 134.766 3 Santo Antônio da Platina 63.109 2 Loanda 43.448 1 Bandeirantes 31.763 1

Guaíra 99.399 3 Reserva 62.291 2 Céu Azul 42.179 1 Wenceslau Braz 31.331 1

Guarapuava 163.864 3 Palotina 61.869 2 Antonina 41.849 1 Rio Bonito do Iguaçu 31.185 1

Medianeira 157.475 3 São José dos Pinhais 61.301 2 Jaguariaíva 41.845 1 Cafezal do Sul 31.084 1

Paranaguá 135.149 3 Palmas 61.111 2 Paraíso do Norte 41.228 1 Boa Vista da Aparecida 30.326 1

Pato Branco 151.935 3 Curiúva 59.565 2 Catanduvas 40.347 1 Arapoti 30.169 1

Pontal do Paraná 146.791 3 Imbaú 58.683 2 Engenheiro Beltrão 39.286 1 Rondon 30.088 1

Telêmaco Borba 158.807 3 Cornélio Procópio 57.922 2 Altônia 38.539 1 Tapejara 30.077 1

Tijucas do Sul 97.289 2 Marechal Cândido Rondon 57.327 2 São Mateus do Sul 37.839 1

Pontos Município
Demanda Anual 

(pass/ano)
Pontos MunicípioMunicípioMunicípio

Demanda Anual 

(pass/ano)

Demanda Anual 

(pass/ano)
Pontos

Demanda Anual 

(pass/ano)
Pontos

Curitiba 1.963.726 4 São Mateus do Sul 47.137 1 Cambará 25.569 1 Tapejara 16.480 1

Londrina 580.870 4 Medianeira 46.940 1 Colorado 24.271 1 Sertanópolis 16.456 1

Maringá 436.472 4 Santo Antônio da Platina 46.503 1 Quatro Barras 24.253 1 Bituruna 16.411 1

Ponta Grossa 358.838 4 Campina Grande do Sul 44.072 1 Carambeí 24.225 1 Clevelândia 16.344 1

Cascavel 336.073 4 Paiçandu 42.251 1 Santa Terezinha de Itaipu 23.927 1 Candói 16.126 1

São José dos Pinhais 334.620 4 Dois Vizinhos 41.424 1 Loanda 23.393 1 Capitão Leônidas Marques 15.887 1

Foz do Iguaçu 257.971 4 Jacarezinho 39.268 1 Mandaguaçu 23.373 1 Rio Azul 15.433 1

Colombo 249.277 4 Guaratuba 37.974 1 Altônia 22.293 1 Bela Vista do Paraíso 15.400 1

Guarapuava 183.755 3 Marialva 36.103 1 Ortigueira 21.783 1 São João do Triunfo 15.359 1

Paranaguá 157.378 3 Matinhos 35.705 1 Siqueira Campos 21.476 1 Ipiranga 15.327 1

Araucária 148.522 3 Jaguariaíva 35.192 1 Jandaia do Sul 21.281 1 Curiúva 15.289 1

Toledo 144.601 3 Quedas do Iguaçu 34.707 1 Cruzeiro do Oeste 20.962 1 Tamarana 15.277 1

Apucarana 137.438 3 Rio Negro 34.645 1 Ubiratã 20.809 1 Rebouças 14.991 1

Campo Largo 135.678 3 Mandaguari 34.628 1 Tibagi 20.688 1 Salto do Lontra 14.957 1

Pinhais 134.788 3 Palmeira 34.109 1 Coronel Vivida 20.430 1 Alto Paraná 14.945 1

Arapongas 126.545 3 Guaíra 33.497 1 Santo Antônio do Sudoeste 20.354 1 Santa Izabel do Oeste 14.924 1

Almirante Tamandaré 121.420 3 Assis Chateaubriand 33.306 1 Andirá 19.823 1 Assaí 14.792 1

Piraquara 116.852 3 Imbituva 33.306 1 Ampére 19.466 1 Cândido de Abreu 14.606 1

Umuarama 113.416 3 Pinhão 32.722 1 Sengés 19.441 1 Marmeleiro 14.407 1

Cambé 108.126 3 Rio Branco do Sul 32.635 1 Quitandinha 19.388 1 Carlópolis 14.391 1

Fazenda Rio Grande 103.750 3 Palotina 32.389 1 Wenceslau Braz 19.358 1 Paraíso do Norte 14.211 1

Sarandi 98.888 2 Laranjeiras do Sul 32.167 1 Capanema 19.172 1 Ivaí 14.049 1

Campo Mourão 96.102 2 Ivaiporã 31.886 1 Chopinzinho 19.083 1 Araruna 14.029 1

Francisco Beltrão 93.308 2 Ibaiti 31.854 1 Contenda 19.082 1 Peabiru 14.017 1

Paranavaí 89.454 2 Bandeirantes 31.061 1 Antonina 18.919 1 Engenheiro Beltrão 13.962 1

Cianorte 84.980 2 Campo Magro 30.151 1 Cafelândia 18.783 1 Campina da Lagoa 13.888 1

Pato Branco 84.779 2 Pitanga 29.686 1 Cruz Machado 18.772 1 Jaguapitã 13.861 1

Telêmaco Borba 80.588 2 Itaperuçu 29.493 1 Matelândia 18.266 1 Mallet 13.697 1

Castro 72.125 2 Goioerê 28.734 1 Cerro Azul 17.884 1 General Carneiro 13.661 1

Rolândia 68.165 2 Pontal do Paraná 28.529 1 Terra Roxa 17.562 1 Iporã 13.642 1

Irati 61.439 2 Arapoti 28.480 1 Faxinal 17.379 1 Manoel Ribas 13.517 1

União da Vitória 58.298 2 Nova Esperança 28.062 1 Terra Boa 17.304 1 Imbaú 13.449 1

Ibiporã 55.688 2 Mandirituba 27.750 1 Tijucas do Sul 17.295 1 Planalto 13.385 1

Marechal Cândido Rondon 54.031 2 São Miguel do Iguaçu 27.696 1 Corbélia 17.162 1 Cantagalo 13.340 1

Prudentópolis 52.776 2 Santa Helena 27.036 1 Terra Rica 17.054 1 Bocaiúva do Sul 13.308 1

Palmas 52.503 2 Reserva 26.933 1 Realeza 16.976 1 Rio Bonito do Iguaçu 13.240 1

Lapa 48.651 1 Astorga 26.304 1 Mangueirinha 16.572 1 Balsa Nova 13.238 1

Cornélio Procópio 47.840 1 Piraí do Sul 25.779 1 Morretes 16.485 1 Nova Londrina 13.188 1

Município População - 2021 (hab) Pontos Pontos Município População - 2021 (hab) PontosMunicípio População - 2021 (hab) Pontos Município População - 2021 (hab)
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PESOS DOS ATRIBUTOS 

A análise dos critérios adotados permitiu o estabelecimento do peso relativo de cada 

um deles, de acordo com a sua importância na atratividade do serviço de transporte oferecido. 

Assim, foi atribuído peso 3 ao critério 1 (Cidades-Polo), peso 1 ao critério 7 (População do 

Município) e peso 2 aos demais. 

CLASSIFICAÇÃO DOS MUNICÍPIOS 

Os municípios foram ordenados de acordo com a ordem decrescente dos pontos 

obtidos através da seguinte expressão: 

PFm = ∑(PIm,c × Pc) (1) 

Onde: 

• PFm: Quantidade final de pontos do município m; 

• PIc,m: Quantidade inicial de pontos do município m de acordo com o critério c; 

• Pc: Peso do critério c. 

Com base na quantidade final de pontos, foram então estabelecidos três grupos de 

município, a saber: 

• Grupo 1 – G1: municípios de grande importância no contexto do transporte rodoviário 

de passageiros, apresentados no Quadro 60, juntamente com os pontos obtidos (acima 

de 45 pontos); são seis os municípios incluídos nesta categoria; 

Quadro 60 — Municípios do grupo 1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

• Grupo 2 – G2: municípios de importância intermediária em relação ao transporte 

rodoviário de passageiros, apresentados no Quadro 61, juntamente com os pontos 

obtidos (entre 23 e 45 pontos); são 15 os municípios incluídos nesta categoria; 

Curitiba 62

Maringá 61

Londrina 58

Foz do Iguaçu 50

Cascavel 47

Ponta Grossa 47

Município Pontos
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Quadro 61 — Municípios do grupo 2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

• Grupo 3 – G3: municípios de pequena importância no contexto do transporte rodoviário 

de passageiros, apresentados no Quadro 62, juntamente com os pontos obtidos (abaixo 

de 23 pontos); são incluídos nesta categoria os 236 municípios servidos pelo serviço 

rodoviário de passageiros não pertencentes aos grupos 1 e 2. 

Umuarama 45

Toledo 37

Paranaguá 36

Telêmaco Borba 35

Campo Mourão 33

Guarapuava 33

Pato Branco 33

Cianorte 31

Apucarana 29

Paranavaí 28

Laranjeiras do Sul 27

Francisco Beltrão 25

Jandaia do Sul 25

Dois Vizinhos 23

Guaíra 23

Município Pontos
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Quadro 62 — Municípios do grupo 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Ivaiporã 22 Pinhão 10 Inácio Martins 6 Porecatu 4

Pontal do Paraná 22 São José das Palmeiras 10 Itaguajé 6 Porto Amazonas 4

Cornélio Procópio 21 Terra Roxa 10 Ivatuba 6 Porto Vitoria 4

Imbaú 21 União da Vitoria 10 Japurá 6 Pranchita 4

Santo Antônio da Platina 21 Capanema 9 Laranjal 6 Ribeirão Claro 4

Cambé 19 Cruzeiro do Oeste 9 Luiziana 6 Rio Bom 4

Guaratuba 19 Jacarezinho 9 Mamboré 6 Rosário do Ivaí 4

Mandaguari 19 Marmeleiro 9 Marilândia do Sul 6 São Miguel do Iguaçu 4

Rio Bonito do Iguaçu 19 Nova Esperança 9 Nova América da Colina 6 Siqueira Campos 4

Loanda 18 Prudentópolis 9 Nova Aurora 6 Sulina 4

Marechal Cândido Rondon 18 Rondon 9 Nova Cantu 6 Teixeira Soares 4

São José dos Pinhais 18 São Manoel do Paraná 9 Nova Prata do Iguaçu 6 Tunas do Paraná 4

Sarandi 18 São Mateus do Sul 9 Palmital 6 Turvo 4

Coronel Vivida 17 Terra Boa 9 Pérola 6 Vitorino 4

Antonina 16 Arapongas 8 Perola d'Oeste 6 Almirante Tamandaré 3

Assis Chateaubriand 16 Icaraíma 8 Planaltina do Paraná 6 Assaí 3

Ibiporã 16 Itambé 8 Querência do Norte 6 Astorga 3

Lapa 16 Jesuítas 8 Ribeirão do Pinhal 6 Bela Vista do Paraiso 3

Palmas 16 Mariluz 8 Salgado Filho 6 Cafezal do Sul 3

Francisco Alves 15 Realeza 8 Salto do Itararé 6 Campo Largo 3

Ibaiti 15 Rolândia 8 Santa Mariana 6 Catanduvas 3

Paiçandu 15 São Jorge do Patrocínio 8 Santa Tereza do Oeste 6 Fazenda Rio Grande 3

Palotina 15 Tapejara 8 Santo Antônio do Caiuá 6 Nova Laranjeiras 3

Reserva 15 Uraí 8 São João 6 Pinhais 3

Tijucas do Sul 15 Araruna 7 São Jorge do Ivaí 6 Piraquara 3

Barbosa Ferraz 14 Cafelândia 7 São Sebastiao da Amoreira 6 Tamarana 3

Castro 14 Campina da Lagoa 7 Sertaneja 6 Xambre 3

Goioerê 14 Candido de Abreu 7 Tomazina 6 Atalaia 2

Araucária 13 Carambeí 7 Três Barras do Paraná 6 Campo Bonito 2

Iporã 13 Carlópolis 7 Bocaiúva do Sul 5 Guaraqueçaba 2

Matinhos 13 Cerro Azul 7 Cruz Machado 5 Iguaraçu 2

Morretes 13 Céu Azul 7 Faxinal 5 Santa Fé 2

Pitanga 13 Colorado 7 Mallet 5 Alto Paraná 1

Saudade do Iguaçu 13 Curiúva 7 Mandaguaçu 5 Alvorada do Sul 1

Altônia 12 Guaraniaçu 7 Marialva 5 Ampére 1

Capitão Leônidas Marques 12 Ipiranga 7 Palmeira 5 Balsa Nova 1

Guapirama 12 Ivaí 7 Santa Isabel do Ivaí 5 Boa Vista da Aparecida 1

Irati 12 Matelândia 7 Terra Rica 5 Cambará 1

Jaguariaíva 12 Peabiru 7 Ubiratã 5 Campina Grande do Sul 1

Joaquim Távora 12 Piraí do Sul 7 Altamira do Paraná 4 Campo Magro 1

Nova Olímpia 12 Rio Negro 7 Arapoti 4 Candói 1

Paraiso do Norte 12 Santa Helena 7 Arapuã 4 Cantagalo 1

Perobal 12 São João do Ivaí 7 Bituruna 4 Clevelândia 1

Primeiro de Maio 12 São João do Triunfo 7 Borrazópolis 4 Contenda 1

Quedas do Iguaçu 12 Senges 7 Cidade Gaúcha 4 General Carneiro 1

Sertanópolis 12 Tibagi 7 Colombo 4 Imbituva 1

Tapira 12 Abatia 6 Engenheiro Beltrão 4 Itaperuçu 1

Wenceslau Braz 12 Adrianópolis 6 Espigão Alto do Iguaçu 4 Jaguapitã 1

Alto Piquiri 11 Anahy 6 Figueira 4 Mandirituba 1

Boa Ventura de São Roque 11 Antônio Olinto 6 Floraí 4 Manoel Ribas 1

Corbélia 11 Barracão 6 Godoy Moreira 4 Nova Londrina 1

Santa Terezinha de Itaipu 11 Coronel Domingos Soares 6 Iguatu 4 Planalto 1

Bandeirantes 10 Cruzeiro do Iguaçu 6 Itapejara d'Oeste 4 Quatro Barras 1

Chopinzinho 10 Diamante do Norte 6 Ivaté 4 Quitandinha 1

Lunardelli 10 Douradina 6 Jataizinho 4 Rebouças 1

Mangueirinha 10 Doutor Camargo 6 Jussara 4 Rio Azul 1

Medianeira 10 Doutor Ulysses 6 Lobato 4 Rio Branco do Sul 1

Ouro Verde do Oeste 10 Floresta 6 Maria Helena 4 Salto do Lontra 1

Paranacity 10 Formosa do Oeste 6 Mariópolis 4 Santo Antônio do Sudoeste 1

PontosMunicípio Pontos Pontos Município PontosMunicípio Município
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CLASSIFICAÇÃO DAS LIGAÇÕES ENTRE OS MUNICÍPIOS 

Com base na classificação dos municípios, que resultou nos três grupos de linhas, e nas 

estatísticas do DER/PR da operação ao longo do ano e 2022, disponibilizadas em março de 2023, 

foram verificadas as ligações rodoviárias existentes entre esses grupos e também internamente, 

conforme mostram os seguintes quadros. 

Quadro 63 — Ligações Internas ao Grupo 1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 64 — Ligações Entre os Grupos 1 e 2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-580 Curitiba Ponta Grossa 14 002.0064-508 Curitiba Cascavel

2 001.0027-5A0 Cascavel Foz do Iguaçu 15 002.0210-500 Curitiba Londrina

3 001.0027-500 Cascavel Foz do Iguaçu 16 002.0210-508 Curitiba Londrina

4 001.0063-588 Curitiba Foz do Iguaçu 17 002.0222-500 Londrina Maringá

5 001.0180-508 Curitiba Maringá 18 002.0280-5A8 Londrina Foz do Iguaçu

6 001.0222-507 Londrina Maringá 19 003.0180-500 Curitiba Maringá

7 001.0250-508 Curitiba Londrina 20 003.0180-501 Curitiba Maringá

8 001.0281-508 Londrina Foz do Iguaçu 21 003.0222-500 Londrina Maringá

9 001.0353-500 Cascavel Londrina 22 003.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu

10 002.0030-508 Ponta Grossa Foz do Iguaçu 23 003.0281-500 Londrina Foz do Iguaçu

11 002.0063-500 Curitiba Foz do Iguaçu 24 004.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu

12 002.0063-508 Curitiba Foz do Iguaçu 25 004.0365-500 Maringá Foz do Iguaçu

13 002.0063-5A8 Curitiba Foz do Iguaçu 26 006.0287-500 Londrina Cascavel

Município de Origem Município de Destino
Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha

1 001.0044-540 Toledo Foz do Iguaçu 35 002.0958-500 Cascavel Guaíra

2 001.0057-580 Curitiba Paranaguá 36 002.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos

3 001.0089-5A0 Cascavel Guaíra 37 002.1493-500 Umuarama Foz do Iguaçu

4 001.0179-508 Curitiba Paranavaí 38 003.0038-500 Curitiba Guarapuava

5 001.0193-500 Maringá Toledo 39 003.0038-508 Curitiba Guarapuava

6 001.0257-501 Curitiba Campo Mourão 40 003.0050-500 Curitiba Paranaguá

7 001.0335-500 Maringá Umuarama 41 003.0089-5A0 Cascavel Guaíra

8 002.0364-501 Curitiba Guaíra 42 003.0128-500 Curitiba Guaíra

9 001.0364-5A0 Curitiba Guaíra 43 003.0354-500 Maringá Umuarama

10 001.0364-5A8 Curitiba Guaíra 44 003.0515-5A0 Pato Branco Cascavel

11 001.0508-500 Londrina Toledo 45 003.0525-5A0 Pato Branco Foz do Iguaçu

12 001.0508-540 Londrina Campo Mourão 46 003.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão

13 001.0525-501 Pato Branco Foz do Iguaçu 47 003.0958-500 Cascavel Guaíra

14 001.0525-550 Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 48 001.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão

15 001.0542-501 Curitiba Francisco Beltrão 49 004.0109-500 Pato Branco Cascavel

16 001.0684-500 Curitiba Francisco Beltrão 50 004.0119-500 Londrina Guaíra

17 001.0684-501 Curitiba Francisco Beltrão 51 004.0128-508 Curitiba Guaíra

18 001.1065-508 Curitiba Umuarama 52 004.0350-500 Maringá Guaíra

19 001.1065-5A0 Curitiba Umuarama 53 004.0364-500 Curitiba Guaíra

20 001.1066-508 Curitiba Umuarama 54 004.0364-508 Curitiba Guaíra

21 001.1428-500 Londrina Paranavaí 55 004.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão

22 001.1438-500 Londrina Telemaco Borba 56 004.1065-508 Curitiba Umuarama

23 001.1447-500 Curitiba Francisco Beltrão 57 005.1070-500 Paranavaí Foz do Iguaçu

24 001.1481-500 Curitiba Campo Mourão 58 006.0017-540 Curitiba Telemaco Borba

25 002.0046-500 Cascavel Toledo 59 002.0089-5A0 Cascavel Guaíra

26 002.0057-500 Curitiba Paranaguá 60 006.0089-500 Cascavel Guaíra

27 002.0179-500 Curitiba Paranavaí 61 006.0349-500 Dois Vizinhos Cascavel

28 002.0203-5A0 Curitiba Guarapuava 62 007.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba

29 002.0203-500 Curitiba Guarapuava 63 001.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba

30 002.0257-500 Campo Mourão Curitiba 64 007.1128-500 Ponta Grossa Campo Mourão

31 002.0364-508 Curitiba Guaíra 65 008.0104-500 Umuarama Cascavel

32 002.0507-590 Londrina Guarapuava 66 001.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos

33 002.0508-500 Londrina Toledo 67 009.0230-500 Curitiba Dois Vizinhos

34 002.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 68 012.0041-500 Francisco Beltrão Cascavel

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino
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Quadro 65 — Ligações Entre os Grupos 1 e 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 66 — Ligações Internas ao Grupo 2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Curitiba Reserva 56 002.0657-550 Curitiba Santo Antônio da Platina

2 001.0012-530 Ponta Grossa São João do Triunfo 57 002.1035-508 Curitiba Capanema

3 001.0063-528 Curitiba Santa Helena 58 002.1065-528 Curitiba Loanda

4 001.0074-590 Curitiba Palmital 59 002.1137-550 Maringá Paraiso do Norte

5 001.0077-5A0 Curitiba Antonina 60 002.1157-500 Curitiba Carlopolis

6 001.0253-500 Curitiba Santa Mariana 61 002.1210-500 Londrina Jacarezinho

7 001.0287-540 Londrina Goioerê 62 002.1216-508 Curitiba Porecatu

8 001.0287-550 Goioerê Cascavel 63 002.1220-540 Maringá Querencia do Norte

9 001.0302-590 Curitiba Icaraima 64 002.1345-500 Curitiba Tijucas do Sul

10 001.0349-550 Cascavel Quedas do Iguaçu 65 002.1362-500 Curitiba Pinhão

11 001.0554-540 Ponta Grossa Candido de Abreu 66 002.1392-500 Curitiba Doutor Ulysses

12 001.0964-500 Ponta Grossa Ipiranga 67 002.1463-500 Londrina Senges

13 001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz 68 002.1501-500 Cascavel Tres Barras do Paraná

14 001.1050-500 Londrina Paranacity 69 002.1502-500 Cascavel Boa Vista da Aparecida

15 001.1138-500 Curitiba Goioerê 70 002.1503-500 Cascavel Capitao Leonidas Marques

16 001.1138-501 Curitiba Goioerê 71 003.0077-500 Curitiba Antonina

17 001.1213-500 Londrina Jacarezinho 72 003.0117-500 Curitiba Irati

18 001.1213-540 Londrina Cambará 73 003.0284-500 Londrina Assis Chateaubriand

19 001.1220-500 Curitiba Querencia do Norte 74 003.0376-500 Curitiba Francisco Alves

20 001.1402-500 Curitiba Morretes 75 003.0377-510 Curitiba São Jorge do Patrocinio

21 001.1409-500 Curitiba Ivaiporã 76 003.0515-540 Cascavel Realeza

22 001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz 77 003.0958-550 Cascavel Marechal Cândido Rondon

23 001.1411-500 Maringá Ivaiporã 78 003.0990-500 Curitiba Pontal do Paraná

24 001.1427-440 Londrina Sertanópolis 79 003.0991-500 Curitiba Pontal do Paraná

25 001.1429-500 Porecatu Londrina 80 003.1035-5A0 Curitiba Capitao Leonidas Marques

26 001.1433-400 Londrina Assaí 81 003.1318-540 Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon

27 001.1434-500 Londrina Figueira 82 004.0050-500 Curitiba Morretes

28 001.1435-500 Londrina Ribeirão do Pinhal 83 004.0376-500 Curitiba Francisco Alves

29 001.1437-400 Londrina Bela Vista do Paraíso 84 004.0388-500 Maringá Porecatu

30 001.1439-500 Londrina Itaguaje 85 004.0495-500 Formosa do Oeste Cascavel

31 001.1440-450 Londrina São Sebastião da Amoreira 86 004.0525-540 Barracão Foz do Iguaçu

32 001.1441-500 Curitiba Cornelio Procopio 87 004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho

33 001.1441-508 Curitiba Cornelio Procopio 88 004.0950-500 Curitiba Adrianopolis

34 001.1454-500 Maringá Lobato 89 004.1124-500 Ponta Grossa União da Vitória

35 001.1456-500 Curitiba Rio Negro 90 004.1128-500 Curitiba Nova Aurora

36 001.1460-500 Londrina Sertaneja 91 004.1128-540 Ponta Grossa Campina da Lagoa

37 001.1463-540 Londrina Jaguariaíva 92 004.1225-500 Curitiba Mallet

38 001.1465-500 Curitiba Ibaiti 93 004.1318-500 Foz do Iguaçu Palotina

39 001.1496-500 Maringá Barbosa Ferraz 94 005.0058-500 Curitiba Guaratuba

40 001.1519-500 Maringá Altônia 95 005.0058-540 Curitiba Matinhos

41 001.1520-500 Maringá Campina da Lagoa 96 005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste

42 001.1528-500 Ponta Grossa Ipiranga 97 005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste

43 001.1534-500 Cascavel Corbélia 98 005.0270-500 Londrina Ivaiporã

44 001.1534-540 Cascavel Corbélia 99 005.0723-500 Maringá Colorado

45 002.0020-550 Cascavel Guaraniaçu 100 005.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel

46 002.0020-560 Cascavel Campo Bonito 101 005.1128-500 Curitiba Jesuítas

47 002.0058-5A0 Curitiba Guaratuba 102 006.0058-500 Curitiba Guaratuba

48 002.0140-500 Curitiba Cerro Azul 103 006.0249-500 Curitiba Abatia

49 002.0195-500 Ponta Grossa Ivaí 104 006.0272-500 Londrina Ivaiporã

50 002.0204-500 Londrina Loanda 105 006.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel

51 002.0210-540 Curitiba Imbaú 106 006.1137-500 Maringá Diamante do Norte

52 002.0298-500 Ponta Grossa Candido de Abreu 107 008.0136-500 Curitiba Ibaiti

53 002.0330-500 Maringá Icaraima 108 008.0350-500 Maringá Altônia

54 002.0412-500 Curitiba Guaratuba 109 008.1128-500 Curitiba Jesuítas

55 002.0413-500 Curitiba São Mateus do Sul

Município de Origem Município de Destino
Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha

1 001.0100-5A0 Umuarama Guaíra 8 003.0707-500 Umuarama Paranavaí

2 001.1412-500 Campo Mourão Jandaia do Sul 9 004.0289-500 Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul

3 001.1415-500 Apucarana Telemaco Borba 10 004.0471-500 Paranavaí Umuarama

4 002.0100-500 Umuarama Guaíra 11 004.1086-500 Pato Branco Dois Vizinhos

5 002.0319-590 Paranavaí Campo Mourão 12 006.0110-500 Pato Branco Laranjeiras do Sul

6 002.0510-500 Campo Mourão Guarapuava 13 006.0518-500 Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul

7 002.0513-500 Francisco Beltrão Dois Vizinhos 14 007.0319-500 Campo Mourão Cianorte

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino
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Quadro 67 — Ligações Entre os Grupos 2 e 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 68 — Ligações Internas ao Grupo 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Os quadros posteriores apresentam as informações operacionais de cada linha 

fornecidas pelo DER/PR, separadas por conjunto. Para esta análise, foi considerado que as 

viagens são cíclicas, ou seja, ida mais volta. Tais informações são as seguintes:  

1 001.0044-550 Toledo Céu Azul 37 001.1526-500 Apucarana Faxinal

2 001.0096-440 Umuarama Alto Piquiri 38 001.1529-500 Umuarama São Jorge do Patrocínio

3 001.0100-510 Guaíra Francisco Alves 39 001.1530-500 Umuarama Pérola

4 001.0111-500 Pato Branco Chopinzinho 40 001.1531-500 Umuarama Goioerê

5 001.0151-550 Toledo Jesuítas 41 001.1531-540 Umuarama Mariluz

6 001.0224-550 Jandaia do Sul Mandaguari 42 001.1532-500 Umuarama Cruzeiro do Oeste

7 001.0319-540 Araruna Cianorte 43 001.1533-500 Paranávaí Planaltina do Paraná

8 001.0436-440 Paranavaí Terra Rica 44 001.1536-500 Cianorte Jussara

9 001.1533-540 Paranavaí Amaporã 45 001.1537-500 Campo Mourão Peabiru

10 001.0497-540 Guarapuava Turvo 46 001.1538-500 Campo Mourão Mamborê

11 001.0518-440 Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 47 002.0189-500 Umuarama São Jorge do Patrocinio

12 001.0526-560 Palmas Pato Branco 48 002.0331-500 Pato Branco Capanema

13 001.0700-400 Umuarama Ivaté 49 002.0373-440 Paranavaí Santo Antônio do Caiuá

14 001.0706-500 Umuarama Icaraima 50 002.0457-500 Cianorte São Manoel do Paraná

15 001.1530-540 Umuarama Xambre 51 002.0465-500 Cianorte Rondon

16 001.0858-550 Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 52 002.0690-500 União da Vitória Pato Branco

17 001.0932-400 Umuarama Pérola 53 002.0706-500 Umuarama Icaraíma

18 001.0989-500 Umuarama Douradina 54 002.0945-500 Umuarama Terra Roxa

19 001.1055-400 Umuarama Nova Olímpia 55 002.0960-500 Francisco Beltrão Salgado Filho

20 001.1055-500 Umuarama Nova Olímpia 56 002.1083-550 Toledo Palotina

21 001.1086-560 Pato Branco Itapejara d'Oeste 57 002.1261-500 Campo Mourão Luiziana

22 001.1156-500 Guarapuava Pinhão 58 002.1353-500 Guarapuava União da Vitória

23 001.1407-500 Jandaia do Sul Borrazópolis 59 002.1376-500 Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos

24 001.1413-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 60 003.0092-500 Terra Roxa Guaíra

25 001.1413-540 Jandaia do Sul São João do Ivaí 61 001.0498-500 Campo Mourão Mariluz

26 001.1413-550 Jandaia do Sul Lunardelli 62 001.0872-400 Apucarana Rio Bom

27 001.1414-500 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 63 003.0298-570 Reserva Telemaco Borba

28 001.1414-580 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 64 003.0490-500 Campo Mourão Nova Cantu

29 001.1415-540 Imbaú Telemaco Borba 65 003.1076-500 Pato Branco Quedas do Iguaçu

30 001.1419-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 66 004.0110-560 Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul

31 001.1464-500 Ibaiti Telemaco Borba 67 004.0289-540 Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu

32 001.1370-400 Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 68 005.0098-500 Umuarama Alto Piquiri

33 001.1482-500 Umuarama Altônia 69 005.0334-500 Guarapuava Palmital

34 001.1483-500 Umuarama Iporã 70 005.0701-500 Umuarama Loanda

35 001.1497-500 Cianorte Goioerê 71 006.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz

36 001.1506-500 Guarapuava Inacio Martins 72 007.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz

Município de Origem Município de Destino
Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha

1 001.0073-550 Coronel Vivida Mangueirinha 27 001.1417-500 São João do Ivaí Ivaiporã

2 001.0089-550 Guaíra Palotina 28 001.1420-500 São João do Ivaí Godoy Moreira

3 001.0342-540 Coronel Vivida São João 29 001.1457-500 Ibaiti Salto do Itararé

4 001.0343-500 Irati Inácio Martins 30 001.1458-540 Ibaiti Tomazina

5 001.0480-540 Tapira Nova Olímpia 31 001.1462-500 Ibaiti Cornélio Procópio

6 001.0495-540 Nova Aurora Cafelândia 32 001.1469-500 Santa Helena São José das Palmeiras

7 001.0518-570 Sulina São João 33 001.1507-500 Sertanópolis Primeiro de Maio

8 001.0636-550 Abatia Bandeirantes 34 001.1512-500 São João do Triunfo São Mateus do Sul

9 001.0645-500 Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 35 001.1517-500 Anahy Corbélia

10 001.0666-400 Wenceslau Braz Jaguariaíva 36 001.1535-500 Corbélia Iguatu

11 001.0704-500 Cidade Gaúcha Ivate 37 002.0110-560 Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu

12 001.0704-560 Cidade Gaúcha Nova Olímpia 38 002.0265-510 São José dos Pinhais Guaratuba

13 001.0723-540 Nova Esperança Colorado 39 001.1527-500 Bela Vista do Paraiso Porecatu

14 001.0725-550 Colorado Itaguaje 40 002.0475-500 Paraiso do Norte Tapira

15 001.0730-450 Araponga Astorga 41 002.0669-500 Santo Antônio da Platina Ibaiti

16 001.0862-540 Iporã Palotina 42 002.1059-500 Ivaiporã Pitanga

17 004.0074-550 Pitanga Laranjal 43 002.1064-500 Goioerê Ubiratã

18 001.0950-440 Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 44 002.1076-540 Chopinzinho São João

19 001.1213-548 Cornélio Procópio Cambará 45 002.1116-500 Castro Tibagi

20 001.1377-400 Arapuã Ivaiporã 46 002.1366-500 Coronel Domingos Soares Palmas

21 001.1383-500 Cornélio Procópio Santa Mariana 47 003.0073-500 Palmas Coronel Vivida

22 001.1384-500 Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 48 003.0149-500 Cruzeiro do Oeste Goioerê

23 001.1384-540 Cornélio Procópio Nova América da Colina 49 003.0263-500 São José dos Pinhais Tijucas do Sul

24 001.1397-500 Guapirama Joaquim Távora 50 003.0377-540 Perobal São Jorge do Patrocínio

25 001.1404-500 União da Vitória Porto Vitória 51 004.1015-500 Irati Prudentópolis

26 001.1416-500 Barbosa Ferraz Ivaiporã 52 005.0701-540 Nova Olímpia Loanda

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino
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• Quantidade de municípios intermediários, referente ao número de municípios que a 

linha atende ao longo do seu itinerário;  

• Oferta de viagens mensais oferecidas no mês, calculada a partir do número de viagens por 

dia da semana informada na planilha Movimentos Mensal Passageiros por Horário 

(MMPH) do mês de novembro; 

Quadro 69 — Ligações Internas ao Grupo 1 - Informações Operacionais 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-580 Curitiba Ponta Grossa 0 122 2.062 1.280 1.340

2 001.0027-5A0 Cascavel Foz do Iguaçu 6 226 7.543 268 350

3 001.0027-500 Cascavel Foz do Iguaçu 6 26 2.036 268 350

4 001.0063-588 Curitiba Foz do Iguaçu 0 30 1.222 1.280 1.230

5 001.0180-508 Curitiba Maringá 1 30 239 864 730

6 001.0222-507 Londrina Maringá 0 30 1.096 198 180

7 001.0250-508 Curitiba Londrina 2 61 418 780 660

8 001.0281-508 Londrina Foz do Iguaçu 8 61 2.284 992 860

9 001.0353-500 Cascavel Londrina 12 61 1.740 790 780

10 002.0030-508 Ponta Grossa Foz do Iguaçu 14 83 5.786 1.092 1.330

11 002.0063-500 Curitiba Foz do Iguaçu 16 91 1.688 1.280 1.230

12 002.0063-508 Curitiba Foz do Iguaçu 15 91 3.428 1.280 1.230

13 002.0063-5A8 Curitiba Foz do Iguaçu 4 91 3.806 1.280 1.230

14 002.0064-508 Curitiba Cascavel 1 83 1.914 1.028 910

15 002.0210-500 Curitiba Londrina 10 30 1.296 852 910

16 002.0210-508 Curitiba Londrina 10 30 204 852 970

17 002.0222-500 Londrina Maringá 0 30 1.014 198 180

18 002.0280-5A8 Londrina Foz do Iguaçu 19 30 887 992 1.020

19 003.0180-500 Curitiba Maringá 10 30 1.209 864 960

20 003.0180-501 Curitiba Maringá 1 9 409 978 840

21 003.0222-500 Londrina Maringá 7 61 2.836 248 340

22 003.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 12 30 513 992 1.020

23 003.0281-500 Londrina Foz do Iguaçu 20 13 1.027 1.042 980

24 004.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 22 91 2.680 1.042 1.470

25 004.0365-500 Maringá Foz do Iguaçu 14 30 1.057 792 1.110

26 006.0287-500 Londrina Cascavel 18 30 1.292 846 1.040

Tempo de 

viagem 
(min)

Oferta 
(viagens/mês)

Demanda 
(passageiros/mês)
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(km)
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Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 
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Quadro 70 — Ligações Entre os Grupos 1 e 2 - Informações Operacionais 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

  

1 001.0044-540 Toledo Foz do Iguaçu 8 61 5.977 300 420

2 001.0057-580 Curitiba Paranaguá 0 152 5.942 182 180

3 001.0089-5A0 Cascavel Guaíra 3 30 3.323 195 198

4 001.0179-508 Curitiba Paranavaí 9 26 305 1.008 940

5 001.0193-500 Maringá Toledo 11 30 2.192 846 1.040

6 001.0257-501 Curitiba Campo Mourão 0 26 204 912 840

7 001.0335-500 Maringá Umuarama 6 26 1.366 330 420

8 002.0364-501 Curitiba Guaíra 5 26 1.105 1.358 1.200

9 001.0364-5A0 Curitiba Guaíra 5 22 392 1.358 1.200

10 001.0364-5A8 Curitiba Guaíra 6 26 113 1.358 1.200

11 001.0508-500 Londrina Toledo 19 61 3.428 806 1.050

12 001.0508-540 Londrina Campo Mourão 10 9 848 424 550

13 001.0525-501 Pato Branco Foz do Iguaçu 4 9 161 672 723

14 001.0525-550 Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 10 26 2.732 806 1.050

15 001.0542-501 Curitiba Francisco Beltrão 5 17 131 1.196 1.050

16 001.0684-500 Curitiba Francisco Beltrão 3 30 1.462 1.196 1.210

17 001.0684-501 Curitiba Francisco Beltrão 3 30 204 992 1.067

18 001.1065-508 Curitiba Umuarama 7 30 426 1.196 1.050

19 001.1065-5A0 Curitiba Umuarama 3 9 609 1.196 1.050

20 001.1066-508 Curitiba Umuarama 7 30 1.505 1.196 1.210

21 001.1428-500 Londrina Paranavaí 13 30 2.436 394 620

22 001.1438-500 Londrina Telemaco Borba 9 30 2.619 404 520

23 001.1447-500 Curitiba Francisco Beltrão 8 61 6.081 1.010 1.040

24 001.1481-500 Curitiba Campo Mourão 6 30 1.505 986 860

25 002.0046-500 Cascavel Toledo 0 87 4.189 88 110

26 002.0057-500 Curitiba Paranaguá 2 87 4.976 182 190

27 002.0179-500 Curitiba Paranavaí 9 30 2.401 1.008 1.020

28 002.0203-5A0 Curitiba Guarapuava 2 61 4.737 512 480

29 002.0203-500 Curitiba Guarapuava 3 61 4.446 526 440

30 002.0257-500 Campo Mourão Curitiba 4 61 3.115 912 980

31 002.0364-508 Curitiba Guaíra 6 9 396 1.294 1.280

32 002.0507-590 Londrina Guarapuava 8 61 3.506 634 720

33 002.0508-500 Londrina Toledo 8 30 1.505 756 810

34 002.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 3 9 722 992 960

35 002.0958-500 Cascavel Guaíra 5 57 5.968 316 450

36 002.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 10 26 2.549 1.126 1.270

37 002.1493-500 Umuarama Foz do Iguaçu 12 30 226 564 790

38 003.0038-500 Curitiba Guarapuava 3 61 7.238 562 640

39 003.0038-508 Curitiba Guarapuava 4 61 6.142 562 640

40 003.0050-500 Curitiba Paranaguá 2 9 383 222 300

41 003.0089-5A0 Cascavel Guaíra 4 30 3.323 394 460

42 003.0128-500 Curitiba Guaíra 11 30 6.577 1.368 1.580

43 003.0354-500 Maringá Umuarama 7 4 152 454 600

44 003.0515-5A0 Pato Branco Cascavel 8 26 1.644 472 508

45 003.0525-5A0 Pato Branco Foz do Iguaçu 11 87 5.794 672 723

46 003.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 7 30 3.080 992 1.050

47 003.0958-500 Cascavel Guaíra 5 30 2.514 184 280

48 001.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 2 9 365 992 960

49 004.0109-500 Pato Branco Cascavel 10 26 1.383 562 720

50 004.0119-500 Londrina Guaíra 13 30 2.384 796 960

51 004.0128-508 Curitiba Guaíra 8 30 218 1.294 1.280

52 004.0350-500 Maringá Guaíra 7 30 2.732 546 690

53 004.0364-500 Curitiba Guaíra 7 26 2.340 1.358 1.150

54 004.0364-508 Curitiba Guaíra 8 26 2.201 1.358 1.460

55 004.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 12 30 4.159 1.294 1.280

56 004.1065-508 Curitiba Umuarama 3 61 670 1.120 1.020

57 005.1070-500 Paranavaí Foz do Iguaçu 18 13 618 930 920

58 006.0017-540 Curitiba Telemaco Borba 3 61 5.951 524 610

59 002.0089-5A0 Cascavel Guaíra 3 30 1.344 390 420

60 006.0089-500 Cascavel Guaíra 4 61 3.663 394 460

61 006.0349-500 Dois Vizinhos Cascavel 5 26 1.366 332 390

62 007.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 4 87 5.986 492 590

63 001.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 2 83 6.608 492 590

64 007.1128-500 Ponta Grossa Campo Mourão 4 4 370 726 770

65 008.0104-500 Umuarama Cascavel 12 87 6.795 346 450

66 001.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 5 26 2.871 1.126 1.270

67 009.0230-500 Curitiba Dois Vizinhos 4 9 561 932 900

68 012.0041-500 Francisco Beltrão Cascavel 8 26 2.610 500 650
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Quadro 71 — Ligações Entre os Grupos 1 e 3 - Informações Operacionais (Parte 1) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Curitiba Reserva 5 26 2.532 448 550

2 001.0012-530 Ponta Grossa São João do Triunfo 1 26 1.749 200 270

3 001.0063-528 Curitiba Santa Helena 11 26 853 1.238 1.448

4 001.0074-590 Curitiba Palmital 4 13 740 816 740

5 001.0077-5A0 Curitiba Antonina 1 30 1.784 168 180

6 001.0253-500 Curitiba Santa Mariana 4 9 261 932 820

7 001.0287-540 Londrina Goioerê 14 30 1.627 572 780

8 001.0287-550 Goioerê Cascavel 4 26 1.279 278 320

9 001.0302-590 Curitiba Icaraima 11 26 940 1.362 1.480

10 001.0349-550 Cascavel Quedas do Iguaçu 4 57 2.158 260 310

11 001.0554-540 Ponta Grossa Candido de Abreu 2 22 1.653 294 540

12 001.0964-500 Ponta Grossa Ipiranga 0 52 1.070 112 160

13 001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz 5 30 2.366 572 710

14 001.1050-500 Londrina Paranacity 5 30 2.166 306 380

15 001.1138-500 Curitiba Goioerê 6 9 278 1.062 1.060

16 001.1138-501 Curitiba Goioerê 1 26 452 1.060 990

17 001.1213-500 Londrina Jacarezinho 7 30 2.567 306 370

18 001.1213-540 Londrina Cambará 6 91 9.640 274 340

19 001.1220-500 Curitiba Querencia do Norte 8 13 270 1.286 1.440

20 001.1402-500 Curitiba Morretes 1 9 300 164 260

21 001.1409-500 Curitiba Ivaiporã 7 30 1.958 796 760

22 001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz 11 30 2.097 886 910

23 001.1411-500 Maringá Ivaiporã 7 30 2.932 282 390

24 001.1427-440 Londrina Sertanópolis 0 109 5.481 106 120

25 001.1429-500 Porecatu Londrina 5 30 1.514 202 240

26 001.1433-400 Londrina Assaí 2 26 2.858 84 120

27 001.1434-500 Londrina Figueira 10 30 2.975 354 510

28 001.1435-500 Londrina Ribeirão do Pinhal 7 30 1.679 230 310

29 001.1437-400 Londrina Bela Vista do Paraíso 1 265 13.576 101 140

30 001.1439-500 Londrina Itaguaje 11 30 2.932 354 540

31 001.1440-450 Londrina São Sebastião da Amoreira 3 26 2.862 122 200

32 001.1441-500 Curitiba Cornelio Procopio 9 9 396 816 820

33 001.1441-508 Curitiba Cornelio Procopio 9 30 2.071 816 820

34 001.1454-500 Maringá Lobato 2 113 3.228 132 140

35 001.1456-500 Curitiba Rio Negro 5 22 435 218 300

36 001.1460-500 Londrina Sertaneja 4 22 609 522 760

37 001.1463-540 Londrina Jaguariaíva 13 22 696 522 780

38 001.1465-500 Curitiba Ibaiti 6 30 1.566 688 720

39 001.1496-500 Maringá Barbosa Ferraz 4 96 740 212 330

40 001.1519-500 Maringá Altônia 8 30 3.176 480 660

41 001.1520-500 Maringá Campina da Lagoa 6 26 983 372 540

42 001.1528-500 Ponta Grossa Ipiranga 0 52 914 112 160

43 001.1534-500 Cascavel Corbélia 0 213 3.236 64 100

44 001.1534-540 Cascavel Corbélia 0 244 3.184 68 110

45 002.0020-550 Cascavel Guaraniaçu 3 104 4.246 168 160

46 002.0020-560 Cascavel Campo Bonito 1 100 2.984 146 180

47 002.0058-5A0 Curitiba Guaratuba 1 9 335 238 310

48 002.0140-500 Curitiba Cerro Azul 1 13 870 176 270

49 002.0195-500 Ponta Grossa Ivaí 1 26 479 188 300

50 002.0204-500 Londrina Loanda 14 61 5.960 552 830

51 002.0210-540 Curitiba Imbaú 1 30 2.593 444 600

52 002.0298-500 Ponta Grossa Candido de Abreu 1 22 870 364 410

53 002.0330-500 Maringá Icaraima 9 30 2.662 496 630

54 002.0412-500 Curitiba Guaratuba 2 178 7.552 262 300

55 002.0413-500 Curitiba São Mateus do Sul 4 122 6.951 302 360

56 002.0657-550 Curitiba Santo Antônio da Platina 9 78 8.791 726 900

57 002.1035-508 Curitiba Capanema 9 30 374 1.190 1.230

58 002.1065-528 Curitiba Loanda 8 30 487 1.168 1.150

59 002.1137-550 Maringá Paraiso do Norte 4 30 1.540 182 240

60 002.1157-500 Curitiba Carlopolis 9 26 1.357 726 750

61 002.1210-500 Londrina Jacarezinho 8 57 2.697 308 420

62 002.1216-508 Curitiba Porecatu 8 9 526 1.022 990

63 002.1220-540 Maringá Querencia do Norte 6 30 1.070 424 580

64 002.1345-500 Curitiba Tijucas do Sul 1 52 3.384 140 130

65 002.1362-500 Curitiba Pinhão 3 9 278 680 610

66 002.1392-500 Curitiba Doutor Ulysses 2 9 566 280 510

67 002.1463-500 Londrina Senges 14 9 348 598 840

68 002.1501-500 Cascavel Tres Barras do Paraná 1 113 4.446 198 120

69 002.1502-500 Cascavel Boa Vista da Aparecida 0 113 7.473 164 220

70 002.1503-500 Cascavel Capitao Leonidas Marques 3 113 6.464 158 200

71 003.0077-500 Curitiba Antonina 2 122 4.115 168 220

72 003.0117-500 Curitiba Irati 4 4 131 310 290

73 003.0284-500 Londrina Assis Chateaubriand 18 30 1.514 754 990

74 003.0376-500 Curitiba Francisco Alves 8 26 1.862 1.324 1.220

75 003.0377-510 Curitiba São Jorge do Patrocinio 10 4 270 1.384 1.330

76 003.0515-540 Cascavel Realeza 4 26 618 158 185

77 003.0958-550 Cascavel Marechal Cândido Rondon 1 30 2.514 184 280

78 003.0990-500 Curitiba Pontal do Paraná 1 9 592 248 340

79 003.0991-500 Curitiba Pontal do Paraná 3 152 8.578 248 260

80 003.1035-5A0 Curitiba Capitao Leonidas Marques 7 30 2.775 1.200 1.180

Demanda 
(passageiros/mês)

Extensão 
(km)

Tempo de 

viagem 
(min)

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 

intermediários

Oferta 
(viagens/mês)
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Quadro 72 — Ligações Entre os Grupos 1 e 3 - Informações Operacionais (Parte 2) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 73 - Ligações Internas ao Grupo 2 - Informações Operacionais 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  

81 003.1318-540 Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon 8 26 2.593 362 540

82 004.0050-500 Curitiba Morretes 1 9 418 144 190

83 004.0376-500 Curitiba Francisco Alves 9 26 1.427 1.324 1.230

84 004.0388-500 Maringá Porecatu 7 30 1.192 272 480

85 004.0495-500 Formosa do Oeste Cascavel 5 30 1.305 238 320

86 004.0525-540 Barracão Foz do Iguaçu 6 30 1.818 586 686

87 004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho 10 9 305 780 750

88 004.0950-500 Curitiba Adrianopolis 2 13 713 270 420

89 004.1124-500 Ponta Grossa União da Vitória 6 26 2.532 438 600

90 004.1128-500 Curitiba Nova Aurora 10 4 383 1.134 1.120

91 004.1128-540 Ponta Grossa Campina da Lagoa 8 13 1.127 822 720

92 004.1225-500 Curitiba Mallet 7 9 239 438 390

93 004.1318-500 Foz do Iguaçu Palotina 10 30 4.541 474 680

94 005.0058-500 Curitiba Guaratuba 5 126 6.977 254 360

95 005.0058-540 Curitiba Matinhos 1 9 365 234 260

96 005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste 8 26 2.480 1.226 1.434

97 005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste 8 30 2.332 1.226 1.265

98 005.0270-500 Londrina Ivaiporã 8 30 1.792 328 410

99 005.0723-500 Maringá Colorado 6 26 1.079 196 290

100 005.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 6 4 392 382 610

101 005.1128-500 Curitiba Jesuítas 11 30 3.054 1.246 1.260

102 006.0058-500 Curitiba Guaratuba 4 30 1.470 238 310

103 006.0249-500 Curitiba Abatia 8 35 2.184 780 840

104 006.0272-500 Londrina Ivaiporã 6 30 1.810 328 420

105 006.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 10 26 1.340 432 610

106 006.1137-500 Maringá Diamante do Norte 10 26 1.296 440 390

107 008.0136-500 Curitiba Ibaiti 12 26 940 596 700

108 008.0350-500 Maringá Altônia 10 30 2.949 480 660

Demanda 
(passageiros/mês)

Extensão 
(km)

Tempo de viagem 
(min)

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 

intermediários
Oferta (viagens/mês)

1 001.0100-5A0 Umuarama Guaíra 4 74 2.571 226 280

2 001.1412-500 Campo Mourão Jandaia do Sul 6 30 1.549 268 420

3 001.1415-500 Apucarana Telemaco Borba 6 57 2.993 342 440

4 002.0100-500 Umuarama Guaíra 5 70 4.220 226 320

5 002.0319-590 Paranavaí Campo Mourão 9 61 5.155 332 480

6 002.0510-500 Campo Mourão Guarapuava 7 4 313 410 520

7 002.0513-500 Francisco Beltrão Dois Vizinhos 1 26 496 98 160

8 003.0707-500 Umuarama Paranavaí 6 26 1.662 312 370

9 004.0289-500 Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul 6 30 835 378 540

10 004.0471-500 Paranavaí Umuarama 6 30 2.201 312 370

11 004.1086-500 Pato Branco Dois Vizinhos 2 30 1.566 164 240

12 006.0110-500 Pato Branco Laranjeiras do Sul 4 26 2.984 264 350

13 006.0518-500 Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul 6 4 44 270 360

14 007.0319-500 Campo Mourão Cianorte 1 26 1.279 142 130

Extensão 
(km)

Tempo de 

viagem 
(min)

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 

intermediários

Oferta 
(viagens/mês)

Demanda 
(passageiros/mês)
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Quadro 74 - Ligações Entre os Grupos 2 e 3 - Informações Operacionais 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  

1 001.0044-550 Toledo Céu Azul 2 22 740 124 160

2 001.0096-440 Umuarama Alto Piquiri 2 22 1.631 82 132

3 001.0100-510 Guaíra Francisco Alves 1 30 609 92 100

4 001.0111-500 Pato Branco Chopinzinho 1 4 26 110 130

5 001.0151-550 Toledo Jesuítas 1 30 1.070 122 140

6 001.0224-550 Jandaia do Sul Mandaguari 0 104 4.446 28 30

7 001.0319-540 Araruna Cianorte 0 26 1.105 98 120

8 001.0436-440 Paranavaí Terra Rica 1 52 2.884 120 131

9 001.1533-540 Paranavaí Amaporã 0 157 983 78 100

10 001.0497-540 Guarapuava Turvo 0 44 2.436 86 140

11 001.0518-440 Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 1 22 1.740 94 100

12 001.0526-560 Palmas Pato Branco 2 30 1.723 172 206

13 001.0700-400 Umuarama Ivaté 0 52 3.537 138 200

14 001.0706-500 Umuarama Icaraima 0 26 1.053 196 290

15 001.1530-540 Umuarama Xambre 0 26 104 80 100

16 001.0858-550 Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 5 30 896 148 230

17 001.0932-400 Umuarama Pérola 2 26 4.594 110 144

18 001.0989-500 Umuarama Douradina 1 26 2.601 20 40

19 001.1055-400 Umuarama Nova Olímpia 1 26 2.514 20 109

20 001.1055-500 Umuarama Nova Olímpia 1 52 1.418 20 40

21 001.1086-560 Pato Branco Itapejara d'Oeste 0 22 740 76 100

22 001.1156-500 Guarapuava Pinhão 0 26 1.166 186 260

23 001.1407-500 Jandaia do Sul Borrazópolis 2 30 1.227 98 130

24 001.1413-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 5 30 1.784 202 270

25 001.1413-540 Jandaia do Sul São João do Ivaí 4 26 1.044 124 150

26 001.1413-550 Jandaia do Sul Lunardelli 0 52 2.366 152 190

27 001.1414-500 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 4 61 2.775 168 250

28 001.1414-580 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 0 52 2.192 168 210

29 001.1415-540 Imbaú Telemaco Borba 0 22 1.740 48 60

30 001.1419-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 6 4 200 216 260

31 001.1464-500 Ibaiti Telemaco Borba 2 30 139 240 280

32 001.1370-400 Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 0 87 500 16 40

33 001.1482-500 Umuarama Altônia 2 57 1.592 156 200

34 001.1483-500 Umuarama Iporã 3 26 1.479 156 200

35 001.1497-500 Cianorte Goioerê 3 104 1.401 206 320

36 001.1506-500 Guarapuava Inacio Martins 0 26 1.027 130 180

37 001.1526-500 Apucarana Faxinal 2 26 165 148 220

38 001.1529-500 Umuarama São Jorge do Patrocínio 3 30 418 160 260

39 001.1530-500 Umuarama Pérola 1 78 670 96 120

40 001.1531-500 Umuarama Goioerê 1 78 1.888 138 140

41 001.1531-540 Umuarama Mariluz 0 157 3.898 196 290

42 001.1532-500 Umuarama Cruzeiro do Oeste 0 183 9.109 62 80

43 001.1533-500 Paranávaí Planaltina do Paraná 1 78 948 110 120

44 001.1536-500 Cianorte Jussara 0 78 2.105 36 70

45 001.1537-500 Campo Mourão Peabiru 0 131 3.010 30 80

46 001.1538-500 Campo Mourão Mamborê 0 104 2.975 76 90

47 002.0189-500 Umuarama São Jorge do Patrocinio 4 57 3.758 200 280

48 002.0331-500 Pato Branco Capanema 8 52 3.463 169 405

49 002.0373-440 Paranavaí Santo Antônio do Caiuá 1 30 2.915 96 110

50 002.0457-500 Cianorte São Manoel do Paraná 1 22 609 78 160

51 002.0465-500 Cianorte Rondon 2 26 513 80 120

52 002.0690-500 União da Vitória Pato Branco 5 26 1.940 432 517

53 002.0706-500 Umuarama Icaraíma 2 52 1.679 196 290

54 002.0945-500 Umuarama Terra Roxa 4 17 840 212 300

55 002.0960-500 Francisco Beltrão Salgado Filho 1 39 979 90 120

56 002.1083-550 Toledo Palotina 1 30 1.575 136 160

57 002.1261-500 Campo Mourão Luiziana 0 48 2.245 64 100

58 002.1353-500 Guarapuava União da Vitória 4 61 4.150 428 580

59 002.1376-500 Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos 0 22 609 60 100

60 003.0092-500 Terra Roxa Guaíra 0 17 209 62 80

61 001.0498-500 Campo Mourão Mariluz 3 4 239 196 260

62 001.0872-400 Apucarana Rio Bom 2 26 1.444 112 210

63 003.0298-570 Reserva Telemaco Borba 1 57 4.446 112 210

64 003.0490-500 Campo Mourão Nova Cantu 5 22 1.392 266 360

65 003.1076-500 Pato Branco Quedas do Iguaçu 4 30 2.366 318 430

66 004.0110-560 Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul 0 17 44 36 60

67 004.0289-540 Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu 3 4 400 120 185

68 005.0098-500 Umuarama Alto Piquiri 1 26 3.645 128 190

69 005.0334-500 Guarapuava Palmital 4 4 444 270 405

70 005.0701-500 Umuarama Loanda 5 26 409 20 40

71 006.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 3 30 426 320 350

72 007.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 3 9 479 320 350

Tempo de 

viagem 
(min)

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 

intermediários

Oferta 
(viagens/mês)

Demanda 
(passageiros/mês)

Extensão 
(km)
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Quadro 75 - Ligações Internas ao Grupo 3 - Informações Operacionais 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  

• Demanda mensal de passageiros transportados, calculada a partir das demandas por dia 

da semana informada na planilha Movimentos Mensal Passageiros por Horário (MMPH) 

do mês de novembro; 

• Extensão – soma das extensões dos sentidos ida e volta, informada através das planilhas 

MMPH; 

• Tempo de viagem, em minutos – soma dos tempos de viagem dos sentidos ida e volta, 

informada através das planilhas MMPH; 

Deve-se destacar que algumas destas informações não foram informadas nas suas 

planilhas MMPH, para estes casos a informação é extrapolada a partir da média do seu grupo 

e/ou calculada indiretamente por outras informações disponibilizadas. 

O Quadro 76 mostra um resumo das informações operacionais básicas disponíveis por 

tipo de ligação. 

1 001.0073-550 Coronel Vivida Mangueirinha 0 35 2.062 94 156

2 001.0089-550 Guaíra Palotina 1 13 331 232 270

3 001.0342-540 Coronel Vivida São João 0 22 522 84 110

4 001.0343-500 Irati Inácio Martins 0 4 174 112 170

5 001.0480-540 Tapira Nova Olímpia 0 30 122 40 64

6 001.0495-540 Nova Aurora Cafelândia 0 26 357 36 40

7 001.0518-570 Sulina São João 2 22 348 70 130

8 001.0636-550 Abatia Bandeirantes 1 35 305 130 260

9 001.0645-500 Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 3 22 1.175 168 240

10 001.0666-400 Wenceslau Braz Jaguariaíva 1 78 6.743 116 150

11 001.0704-500 Cidade Gaúcha Ivate 4 26 209 122 370

12 001.0704-560 Cidade Gaúcha Nova Olímpia 0 52 252 20 40

13 001.0723-540 Nova Esperança Colorado 3 26 157 110 160

14 001.0725-550 Colorado Itaguaje 0 26 244 56 68

15 001.0730-450 Araponga Astorga 2 87 5.351 70 110

16 001.0862-540 Iporã Palotina 1 57 2.045 78 110

17 004.0074-550 Pitanga Laranjal 2 17 853 78 110

18 001.0950-440 Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 2 26 1.196 80 120

19 001.1213-548 Cornélio Procópio Cambará 3 30 313 144 170

20 001.1377-400 Arapuã Ivaiporã 0 91 1.140 66 280

21 001.1383-500 Cornélio Procópio Santa Mariana 0 70 687 84 140

22 001.1384-500 Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 1 4 22 82 160

23 001.1384-540 Cornélio Procópio Nova América da Colina 0 70 566 52 100

24 001.1397-500 Guapirama Joaquim Távora 0 52 313 24 30

25 001.1404-500 União da Vitória Porto Vitória 0 22 305 50 120

26 001.1416-500 Barbosa Ferraz Ivaiporã 4 4 191 154 220

27 001.1417-500 São João do Ivaí Ivaiporã 2 57 2.506 82 120

28 001.1420-500 São João do Ivaí Godoy Moreira 0 30 1.314 70 120

29 001.1457-500 Ibaiti Salto do Itararé 4 9 44 174 340

30 001.1458-540 Ibaiti Tomazina 3 26 96 68 160

31 001.1462-500 Ibaiti Cornélio Procópio 2 4 96 218 290

32 001.1469-500 Santa Helena São José das Palmeiras 0 52 1.096 76 120

33 001.1507-500 Sertanópolis Primeiro de Maio 0 87 1.288 17 80

34 001.1512-500 São João do Triunfo São Mateus do Sul 0 70 1.001 62 80

35 001.1517-500 Anahy Corbélia 0 44 1.349 41 60

36 001.1535-500 Corbélia Iguatu 1 52 1.749 76 80

37 002.0110-560 Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu 0 22 1.305 28 30

38 002.0265-510 São José dos Pinhais Guaratuba 2 22 1.479 70 130

39 001.1527-500 Bela Vista do Paraiso Porecatu 0 61 1.988 60 100

40 002.0475-500 Paraiso do Norte Tapira 2 30 992 114 280

41 002.0669-500 Santo Antônio da Platina Ibaiti 4 17 435 134 210

42 002.1059-500 Ivaiporã Pitanga 1 30 1.366 146 210

43 002.1064-500 Goioerê Ubiratã 2 4 326 146 280

44 002.1076-540 Chopinzinho São João 0 22 87 44 60

45 002.1116-500 Castro Tibagi 0 9 44 68 130

46 002.1366-500 Coronel Domingos Soares Palmas 0 65 1.479 78 120

47 003.0073-500 Palmas Coronel Vivida 2 44 957 240 360

48 003.0149-500 Cruzeiro do Oeste Goioerê 2 4 209 108 220

49 003.0263-500 São José dos Pinhais Tijucas do Sul 0 117 7.534 57 170

50 003.0377-540 Perobal São Jorge do Patrocínio 3 30 122 156 210

51 004.1015-500 Irati Prudentópolis 0 9 457 108 120

52 005.0701-540 Nova Olímpia Loanda 3 26 200 196 310

Número de 

Ordem

Número da 

Linha
Município de Origem Município de Destino

Municípios 

intermediários
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(viagens/mês)

Demanda 
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Quadro 76 - Conjunto de Ligações - Informações Operacionais 

 

Elaboração: FEPESE (2023)  

Os indicadores operacionais, também obtidos por amostragem, são apresentados no 

Quadro 77 e descritos a seguir: 

Quadro 77 - Conjuntos de Ligações – Indicadores Operacionais 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Percurso Médio Mensal (PMM), em km/mês, indicador que descreve a distância total que todos 

os veículos do Grupo devem percorrer mensalmente, utilizado para o cálculo tarifário; 

PMMj =  ∑ OfVi,j × Exti,j 

Onde: 

• OfVi,j: Oferta de viagens da linha i do conjunto j; 

• Exti,j: Extensão do Ciclo da linha i do conjunto j; 

 

Ocupação média do ciclo, em pass./viagem, indicador importante para o diagnóstico do 

conforto dos passageiros e também para o cálculo tarifário;  

Ocj =
∑ Demi,j

∑ OfVi,j
  (5) 

Onde:  

G1-G1 26 9 1.500 49.686 861

G1-G2 68 6 2.585 175.844 759

G1-G3 109 6 4.727 246.379 499

G2-G2 14 5 494 27.868 267

G2-G3 72 2 3.159 123.886 137

G3-G3 52 1 1.890 55.502 96

Média de municípios 

intermediários
Grupo

Quantidade 

de linhas

Oferta
(viagens/mês)

Demanda
(pass/mês)

Extensão 

média
(km)

G1-G1 1.299.576 36 913 58,1 0,0382

G1-G2 1.685.974 67 698 55,3 0,1043

G1-G3 1.642.590 58 396 50,2 0,1500

G2-G2 129.886 56 353 45,8 0,2146

G2-G3 391.214 47 174 43,0 0,3167

G3-G3 153.245 29 144 37,9 0,3622

Conjunto

Percurso 

Médio Mensal 

(PMM)
(km/mês)

Ocupação média do 

ciclo

(pass/viagem)

Tempo Médio de 

Viagem
(min)

Velocidade 

Média
(km/h)

Índice de 

Passageiros por 

Kilômetro (IPK)
(pass/km)
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• Ocj: Ocupação média por ciclo do conjunto j (pass./viagem); 

• Demi,j: Demanda da linha i do conjunto j (pass./mês); 

• OfVi,j: Oferta da linha i do conjunto j (viagens/mês). 

Tempo médio de viagem, em minutos; é obtido através de: 

TpVj =
∑ TpVCi,j

𝑁𝐿𝑗
  (6) 

Onde: 

• TpVj: Tempo médio de viagem do conjunto j (min); 

• TpVCi,j: Tempo de viagem cíclica da linha i do conjunto j (min); 

• NLj:  Número de linhas do conjunto j. 

Velocidade média de deslocamento, em km/h, obtido através de: 

VMj =
∑

Exti,j

TpVCi,j 60⁄

𝑁𝐿𝑗
  (7) 

Onde: 

• VMj: Velocidade média de deslocamento do conjunto j (km/h); 

• Ext i,j : Extensão cíclica da linha i do conjunto j (km); 

• TpVCj: Tempo de cíclica da linha i do conjunto j (min); 

• NLj:  Número de linhas do conjunto j. 

 

Índice de passageiros por quilômetro (IPK) do conjunto j, indicador importante para o 

diagnóstico da produtividade do serviço oferecido aos passageiros e também para o cálculo 

tarifário, dado por: 

IPKj =
Demj

PTj
  (8) 

Onde: 

• IPKj: Índice de passageiros por quilômetro - IPK do conjunto j (pass./km); 

• Demj: Demanda total do conjunto j (pass./mês); 

• PTj:  Percurso total do conjunto j (km/mês). 
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CONFIGURAÇÃO PROPOSTA 

A partir das análises descritas nos itens anteriores, foi possível estabelecer uma proposta de 

configuração para o sistema rodoviário de passageiros, conforme mostram os itens seguintes.  

MODELO DE CONFIGURAÇÃO 

O modelo proposto, cujo esquema é apresentado na Figura 53, é constituído de três 

subsistemas, a saber: 

• Subsistema Troncal - ST: subsistema constituído de linhas que têm como origem e 

destino municípios com grandes concentrações de demanda e que operam nas rodovias 

mais importantes do estado (em geral federais e estaduais); contempla as ligações 

internas aos grupos G1 (municípios de grande porte) e G2 (municípios de médio porte) 

e entre ambos; é formado pelos oito municípios do grupo G1 e pelos 15 do grupo G2;  

• Subsistema Alimentador - SA: subsistema constituído de linhas que têm como origem 

municípios com grandes concentrações de demanda (municípios de médio e grande 

portes) e como destino municípios de pequeno porte, e que operam nas rodovias de 

importância intermediária (em geral estaduais e municipais); contempla as ligações 

entre os grupos G1 (municípios de grande porte) e G2  (municípios de médio porte) e o 

Grupo G3 (municípios de pequeno porte); esse subsistema também tem a função de 

integração entre os subsistemas troncal e local 

• Subsistema Local - SL: subsistema constituído de linhas que têm como origem e destino 

municípios com pequenas concentrações de demanda (municípios de pequeno porte), 

e que operam em rodovias de menor importância (em geral estaduais e municipais); 

contempla as ligações internas ao grupo G3 (municípios de pequeno porte). 

Figura 53 - Configuração Esquemática do Sistema Rodoviário Proposto 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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CONSIDERAÇÕES SOBRE OS INDICADORES OPERACIONAIS DO 
MODELO DE CONFIGURAÇÃO PROPOSTO 

Para a verificação da adequação do modelo de configuração proposto, foram 

calculados os indicadores específicos de cada subsistema, conforme mostram o Quadro 78 e 

Quadro 79. 

Quadro 78 - Subsistemas de Transporte – Indicadores Operacionais (1) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 79 - Subsistemas de Transporte – Indicadores Operacionais (2) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Observa-se uma semelhança entre as ofertas e demandas dos sistemas troncais e 

alimentadores, onde o sistema troncal é responsável por 31,9% da oferta de viagens e 37,31% 

da demanda de passageiros enquanto o sistema alimentador representa 54,94% das viagens 

ofertadas e 54,52% da demanda. Essa semelhança também é observada na ocupação média do 

ciclo, onde os dois sistemas possuem uma ocupação média de 53 passageiros por viagem cíclica, 

este valor indica uma ocupação média de 60,23% quando considerado um veículo convencional 

de 44 assentos. A diferença destes sistemas ocorre na extensão média de suas linhas, onde o 

sistema troncal possui linhas com extensão média 97,8% maior que as linhas do sistema 

alimentador, em termos práticos as linhas do sistema troncal possuem extensões duas vezes 

maiores que as linhas dos sistemas alimentadores. Esta diferença de extensão refletira em um 

sistema troncal com um Percurso Médio Mensal superior e um Índice de Passageiros por 

Kilômetro inferior ao do alimentador. 

Troncal 108 4.579 253.398 1.887

Alimentador 181 10.471 546.109 1.395

Local 52 7.111 329.749 863

Subsistema
Quantidade de 

linhas

Oferta
(viagens/mês)

Demanda
(pass/mês)

Extensão 

média
(km)

Troncal 3.115.436 53 655 53 0,1190

Alimentador 2.033.804 53 285 47 0,2333

Local 153.245 29 144 38 0,3622

Subsistema

Percurso Médio 

Mensal (PMM)
(km/mês)

Ocupação 

média do 

ciclo

(pass/viagem)

Tempo 

Médio de 

Viagem
(min)

Velocidade 

Média
(km/h)

Índice de 

Passageiros por 

Kilômetro (IPK)
(pass/km)
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Em contrapartida aos sistemas troncais e alimentador, o sistema local apresenta uma 

dinâmica muito diferente, com um número menor de oferta, demanda, ocupação média e 

extensão média. Isto reflete a realidade de linhas curtas entre municípios próximos que 

atendem demandas específicas. 

Finalmente, recomenda-se que sejam elaborados cálculos tarifários específicos para 

cada um dos subsistemas, de maneira a refletir com maior propriedade os custos neles 

incorridos. Considerando o processo de licitação, a divisão dos lotes em regiões permite estudos 

tarifários diferenciados para o SA e o SL para cada uma delas. No caso do ST, como deverá 

certamente ser inter-regional, o cálculo deverá ser único para todo o estado. 

Além disso, é importante a implantação de sistema informatizado de cobrança de 

tarifas, de modo a facilitar a integração tarifária e também a garantir a veracidade das 

informações operacionais prestadas.  Durante o processo de dimensionamento do sistema 

foram identificados alguns erros das informações repassadas quanto à extensão de linhas. Esses 

erros não são pontuais e não devem afetar a interpretação do sistema como um todo, e deverão 

ser corrigidos juntamente com o processo de  união e segmentação de linhas que resulta no 

projeto básico para o dimensionamento,  sendo este o Anexo I (Projeto Básico) do Produto 7 – 

Minutas de edital e anexos técnicos para a concessão dos serviços deste trabalho.
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ANEXO 1 – LIGAÇÕES ENTRE OS GRUPOS DE  
MUNICÍPIO - MUNICÍPIOS INTERMEDIÁRIOS 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 324 

Quadro 80 —Ligações Internas ao Grupo 1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-500 Campo Largo, Balsa Nova, Palmeira

2 001.0001-580

3 001.0027-500 Santa Tereza do Oeste, Céu Azul,  Matelândia, Medianeira,São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

4 001.0027-5A0 Santa Tereza do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

5 001.0063-588

6 001.0180-508 Apucarana

7 001.0222-507

8 001.0250-508 Ponta Grossa, Ortigueira

9 001.0281-508 Campo Mourão, Ubiratã, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

10 001.0353-500 Campo Mourão, Peabiru, Engenheiro Beltrão, Floresta, Maringá, Marialva, Mandaguari, Jandaia do Sul, Apucarana, Arapongas, Rolândia, Cambé

11 001.1539-500 Irati, Guarapuava, Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Guaraniaçu

12 002.0030-508 Imbituva, Prudentópolis, Guarapuava, Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Céu Azul, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

13 002.0063-500 Irati, Guarapuava, Candói, Cantagalo, Virmond, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Santa Tereza do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

14 002.0063-508 Irati, Candói, Cantagalo, Virmond, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Santa Tereza do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

15 002.0063-5A8 Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Cascavel, Medianeira

16 002.0064-508 Laranjeiras do Sul

17 002.0210-500 Ponta Grossa, Imbaú, Ortigueira, Mauá da Serra, Marilândia do Sul, Califórnia, Apucarana, Arapongas, Rolândia, Cambé

18 002.0210-508 Ponta Grossa, Imbaú, Ortigueira, Mauá da Serra, Marilândia do Sul, Califórnia, Apucarana, Arapongas, Rolândia, Cambé

19 002.0222-500

20 002.0280-5A8 Cambé, Rolândia, Arapongas, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Mamborê, Juranda, Ubiratã, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

21 003.0180-500 Ponta Grossa, Imbaú, Ortigueira, Mauá da Serra, Marilândia do Sul, Califórnia, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva

22 003.0180-501 Londrina

23 003.0222-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva

24 003.0280-500 Perobal, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand, Toledo, São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

25 003.0281-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Mamborê, Juranda, Ubiratã, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

26 004.0280-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Mamborê, Juranda, Ubiratã, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

27 004.0365-500 Floresta,Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Mamborê, Juranda, Ubiratã, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

28 006.0287-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário, Nova Aurora, Cafelândia, Corbélia

Número da 

Linha
Municípios Intermediários

Número 

de Ordem
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Quadro 81 - Ligações Entre os Grupos 1 e 2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0017-540 Ponta Grossa, Tibagi, Imbaú

2 001.0044-540 Ouro Verde do Oeste, São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

3 001.0057-580

4 001.0089-5A0  Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

5 001.0179-508 Ponta Grossa, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná

6 001.0193-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand

7 001.0257-501

8 001.0335-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

9 001.0335-580

10 001.0364-5A0 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Palotina, Terra Roxa

11 001.0364-5A8 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Maripá, Palotina, Terra Roxa

12 001.0508-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário,Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand,

13 001.0508-540 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Engenheiro Beltrão, Peabiru

14 001.0525-501 Francisco Beltrão, Realeza, Cascavel, Medianeira

15 001.0525-550 Marmeleiro, Flor da Serra do Sul, Barracão,Santo Antônio do Sudoeste, Pranchita, Pérola d'Oeste, Planalto,Capanema, Capitao Leonidas Marques, Santa Lucia, Medianeira

16 001.0542-501 Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

17 001.0542-5A0 Coronel Vivida, Pato Branco

18 001.0684-500 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

19 001.0684-501 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

20 001.1035-540 Guarapuava, Candói, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

21 001.1065-508 Ponta Grossa, Maringá, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

22 001.1065-5A0 Ortigueira, Iporã, Cianorte

23 001.1066-508 Ponta Grossa, Maringá, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

24 001.1428-500 Rolândia, Arapongas, Sabáudia, Astorga, Pitangueiras, Iguaracu, Munhoz de Melo, Santa Fé, Lobato, Flórida, Atalaia, Nova Esperança, Alto Paraná

25 001.1438-500 Ibiporã, Jataizinho, Assaí, São Sebastião da Amoreira, Santa Cecília do Pavão, Nova Santa Barbara, São Jerônimo da Serra, Sapopema, Curiúva

26 001.1447-500 Lapa, São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco

27 001.1481-500 Campo Largo, Imbaú, Ortigueira, São João do Ivaí, Engenheiro Beltrão, Peabiru

28 002.0046-500

29 002.0057-500 São José dos Pinhais, Morretes

30 002.0060-500 Candói, Cantagalo, Virmond

31 002.0179-500 Ponta Grossa, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná

32 002.0203-500 Campo Largo, Palmeira, Irati

33 002.0203-5A0 Campo Largo, Irati

34 002.0257-500 Iretama, Nova Tebas, Pitanga, Turvo, Guarapuava

35 002.0364-508 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Maripá, Palotina, Terra Roxa

36 002.0507-590 Tamarana, Mauá da Serra, Faxinal, Lidianópolis, Jardim Alegre, Ivaiporã, Manoel Ribas, Pitanga,Turvo

37 002.0508-500 Rolândia, Maringá, Campo Mourão, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand

38 002.0542-5A0 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

39 002.0958-500 Toledo, Quatro Pontes, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

40 002.1035-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Candói, Candói, Foz do Jordão, Mangueirinha, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

41 002.1447-500 São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

42 002.1447-508 São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

43 002.1493-500 Perobal, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand, Toledo, São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

44 003.0038-500 Ponta Grossa, Imbituva, Guamiranga, Prudentópolis

45 003.0038-508 Ponta Grossa, Imbituva, Guamiranga, Prudentópolis

46 003.0050-500 Quatro Barras, Morretes

47 003.0089-5A0 Toledo, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

48 003.0128-500 Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Toledo, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

49 003.0354-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Janiópolis, Goioerê, Mariluz

50 003.0515-500 Vitorino,Renascença, Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques, Santa Lucia, Lindoeste, Santa Tereza do Oeste

51 003.0515-5A0 Vitorino, Renascença, Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques

52 003.0525-5A0 Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

53 003.0542-500 Guarapuava, Candói, Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

54 003.0958-500 Toledo, Quatro Pontes, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

55 004.0109-500 Coronel Vivida, Chopinzinho, Saudade do Iguaçu, Rio Bonito do Iguaçu, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Diamante do Sul, Ibema, Catanduvas

56 004.0119-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Iporã

57 004.0128-508 Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Toledo, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

58 004.0350-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama

59 004.0364-500 Guarapuava, Cantagalo, Cascavel, Toledo, Maripá, Palotina, Terra Roxa

60 004.0364-508 Guarapuava, Laranjeiras do Sul, Corbélia, Cafelândia, Nova Aurora, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

61 004.0542-500 Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Candói, Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

62 004.1065-508 Guarapuava, Pitanga, Cruzeiro do Oeste

63 005.1070-500 Tamboara, Paraiso do Norte, Rondon, Indianópolis, Cianorte, Tuneiras do Oeste, Tapejara, Tuneiras do Oeste, Moreira Sales, Goioerê, Quarto Centenário, Nova Aurora, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

64 006.0017-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Castro, Tibagi

65 006.0089-500 Tupãssi, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

66 006.0349-500 Enéas Marques, Salto do Lontra, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques

67 007.0017-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Tibagi, Imbaú

68 007.1128-500 Prudentópolis, Guarapuava, Pitanga, Iretama

69 008.0104-500 Perobal, Cafezal do Sul, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand, Toledo

70 009.0230-500 Guarapuava, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

71 012.0041-500 Enéas Marques, Dois Vizinhos, Salto do Lontra, Dois Vizinhos, São Jorge d'Oeste, Quedas do Iguaçu, Laranjeiras do Sul, Três Barras do Paraná, Catanduvas

Número da 

Linha
Municípios Intermediários

Número 

de Ordem
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Quadro 82 — Ligações Entre os Grupos 1 e 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Campo Largo, Balsa Nova, Palmeira, Ponta Grossa, Tibagi

2 001.0012-530 Palmeira

3 001.0063-528 Candói, Cantagalo, Virmond, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Santa Tereza do Oeste, Vera Cruz do Oeste, Diamante d'Oeste

4 001.0074-590 Guarapuava, Turvo, Pitanga, Santa Maria do Oeste

5 001.0077-5A0 Morretes

6 001.0253-500 Ponta Grossa, Cambara, Andira, Bandeirantes

7 001.0287-540 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis

8 001.0287-550 Quarto Centenário, Nova Aurora, Cafelândia, Corbélia

9 001.0302-590 Ponta Grossa, Imbaú, Maringá, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Xambrê, Alto Paraiso

10 001.0306-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Quinta do Sol, Fênix

11 001.0315-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara

12 001.0349-550 Catanduvas, Tres Barras do Paraná, Nova Laranjeiras, Pato Branco

13 001.0554-540 Ipiranga, Ivaí

14 001.0964-500

15 001.1006-500 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul,  Jaguariaíva, Arapoti

16 001.1050-500 Rolândia, Jaguapitã, Guaraci, Nossa Senhora das Graças, Colorado

17 001.1116-590 Carambeí, Castro

18 001.1138-500 Irati, Guarapuava, Pitanga, Iretama, Campo Mourão, Janiópolis

19 001.1138-501 Campo Mourão

20 001.1213-500 Ibiporã, Jataizinho, Cornelio Procopio, Santa Mariana, Bandeirantes, Andira, Cambara

21 001.1213-540 Ibiporã, Jataizinho, Cornélio Procópio, Santa Mariana, Bandeirantes, Andirá

22 001.1220-500 Ponta Grossa, Maringá, Paranavaí, Amaporã, Planaltina do Paraná, Santa Isabel do Ivaí, Loanda, Santa Cruz de Monte Castelo

23 001.1402-500 São José dos Pinhais

24 001.1409-500 Ponta Grossa, Tibagi, Imbaú, Ortigueira, Faxinal,Lidianópolis, Jardim Alegre

25 001.1409-590 Ponta Grossa, Imbaú, Ortigueira, Faxinal, Lidianópolis, Jardim Alegre, Ivaiporã, Jardim Alegre, Lunardelli, São Pedro do Ivaí, Fênix

26 001.1411-500 Marialva, Mandaguari, Jandaia do Sul, Bom Sucesso, São Pedro do Ivaí, Lunardelli, Jardim Alegre

27 001.1429-500 Florestópolis, Miraselva, Prado Ferreira, Jaguapitã, Rolândia

28 001.1434-500 Ibiporã, Jataizinho, Assaí, São Sebastião da Amoreira, Santa Cecília do Pavão, Nova Santa Barbara, São Jerônimo da Serra, Sapopema, Curiúva, Figueira

29 001.1435-500 Ibiporã, Jataizinho,  Assaí, São Sebastião da Amoreira,Santo Antônio do Paraiso, Congonhinhas, Nova Fátima

30 001.1439-500 Rolândia, Jaguapitã, Prado Ferreira, Miraselva, Florestópolis, Porecatu, Centenário do Sul, Lupionópolis, Cafeara, Santo Inácio, Santa Inês

31 001.1441-500 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Curiúva, Sapopema, São Jerônimo da Serra, Nova Santa Barbara, Santa Cecília do Pavão, São Sebastião da Amoreira

32 001.1441-508 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Curiúva, Sapopema, São Jerônimo da Serra, Nova Santa Barbara, Santa Cecília do Pavão, São Sebastião da Amoreira

33 001.1454-500 Ângulo, Flórida

34 001.1455-500 Araucária, Contenda, Lapa, São Mateus do Sul, Paulo Frontin, Paula Freitas

35 001.1456-500 Fazenda Rio Grande, Mandirituba, Quitandinha, Alvorada do Sul, Campo do Tenente

36 001.1460-500 Ibiporã, Jataizinho, Uraí, Rancho Alegre

37 001.1463-540 Ibiporã, Jataizinho, Assaí, São Sebastião da Amoreira, Santo Antônio do Paraiso, Congonhinhas,  Ibaiti, Japira, Jaboti, Pinhalão, Tomazina, Wenceslau Braz, Arapoti

38 001.1465-500 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Ventania,Curiúva, Figueira

39 001.1496-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Quinta do Sol, Fênix

40 001.1519-500 Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Xambrê, Pérola

41 001.1520-500  Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Mamborê, Juranda

42 001.1528-500

43 001.1534-500

44 001.1534-540

45 002.0020-550 Catanduvas, Ibema, Campo Bonito

46 002.0020-560 Ibema

47 002.0058-5A0 Matinhos

48 002.0140-500 Rio Branco do Sul

49 002.0195-500 Imbituva

50 002.0204-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná, Paranavaí, Guaíraca, Nova Londrina

51 002.0210-540 Ponta Grossa

52 002.0298-500 Reserva

53 002.0330-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Xambrê, Alto Paraiso

54 002.0377-510 Perobal, Cafezal do Sul, Pérola, Altônia,

55 002.0412-500 São José dos Pinhais, Tijucas do Sul,

56 002.0413-500 Araucária, Contenda, Lapa, Antônio Olinto

57 002.0657-550 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Jaguariaíva, Arapoti, Wenceslau Braz, Siqueira Campos,Quatiguá, Joaquim Távora,

58 002.1035-508 Guarapuava, Chopinzinho, São João, Itapejara d'Oeste, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Planalto

59 002.1065-528 Ponta Grossa, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná, Paranavaí, Guaíraca, Nova Londrina

60 002.1137-550 Mandaguaçu, Presidente Castelo Branco, Floraí, São Carlos do Ivaí

61 002.1157-500 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Jaguariaíva, Arapoti, Wenceslau Braz, Siqueira Campos, Quatiguá, Joaquim Távora

62 002.1210-500 Ibiporã, Jataizinho, Cornelio Procopio, Nova Fátima, Ribeirão do Pinhal, Jundiai do Sul, Santo Antônio da Platina, Santo

63 002.1216-508 Ponta Grossa, Apucarana, Arapongas, Sabáudia, Astorga, Jaguapitã, Guaraci, Centenário do Sul

64 002.1220-540 Paranavaí, Amaporã, Planaltina do Paraná, Loanda, Santa Isabel do Ivaí, Santa Cruz de Monte Castelo

65 002.1345-500 São José dos Pinhais

66 002.1362-500 Palmeira, Irati, Guarapuava

67 002.1392-500 Rio Branco do Sul, Cerro Azul

68 002.1463-500 Ibiporã, Jataizinho, Assaí, São Sebastião da Amoreira, Santo Antônio do Paraiso, Congonhinhas, Ibaiti, Japira, Jaboti, Pinhalão, Tomazina, Wenceslau Braz, Arapoti, Jaguariaíva

69 002.1501-500 Catanduvas

70 002.1502-500

71 002.1503-500 Santa Tereza do Oeste, Lindoeste, Santa Lucia

72 003.0077-500 São José dos Pinhais, Morretes

73 003.0117-500 Campo Largo, Palmeira, Teixeira Soares, Fernandes Pinheiro

74 003.0284-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário, Nova Aurora, Jesuítas

75 003.0376-500 Ponta Grossa, Mauá da Serra, Califórnia, Maringá, Umuarama, Perobal, Cafezal do Sul, Iporã

76 003.0377-510 Ponta Grossa, Mauá da Serra, Califórnia, Maringá, Cianorte, Umuarama, Perobal, Cafezal do Sul, Pérola, Altônia

77 003.0515-540 Santa Tereza do Oeste, Lindoeste, Santa Lucia, Capitao Leonidas Marques

78 003.0657-5A0 Ponta Grossa, Wenceslau Braz, Siqueira Campos, Joaquim Távora, Santo Antônio da Platina

79 003.0958-550 Toledo

80 003.0990-500 Paranágua

81 003.0991-500 São José dos Pinhais, Morretes, Paranágua,

82 003.1035-5A0 Guarapuava, Cantagalo, Espigão Alto do Iguaçu, São Jorge d'Oeste, Dois Vizinhos, Salto do Lontra, Nova Prata do Iguaçu

83 003.1318-540 Santa Terezinha de Itaipu, São Miguel do Iguaçu, Medianeira, Missal, Itaipulandia, Santa Helena, Entre Rios do Oeste, Pato Bragado

84 004.0050-500 Quatro Barras

85 004.0376-500 Ponta Grossa, Mauá da Serra, Califórnia, Maringá, Cianorte, Umuarama, Perobal, Cafezal do Sul, Iporã

86 004.0388-500 Iguaracu, Ângulo, Santa Fé, Munhoz de Melo, Nossa Senhora das Graças, Guaraci, Centenário do Sul,

87 004.0495-500 Jesuítas, Iracema do Oeste, Nova Aurora, Cafelândia, Corbélia

88 004.0525-540 Bom Jesus do Sul, Santo Antônio do Sudoeste, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques, Santa Lucia, Lindoeste, Santa Tereza do Oeste, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira

89 004.0657-5A0 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Jaguariaíva, Arapoti, Wenceslau Braz, Siqueira Campos, Quatiguá, Joaquim Távora, Santo Antônio da Platina

90 004.0950-500 Bocaiuva do Sul, Tunas do Paraná

91 004.1124-500 Imbituva, Irati, Reboucas, Rio Azul, Mallet, Paula Freitas

92 004.1128-500 Guarapuava, Turvo, Pitanga, Nova Tebas, Iretama, Roncador, Nova Cantu, Campina da Lagoa, Ubiratã, Corbélia

93 004.1128-540 Prudentópolis, Guarapuava, Turvo, Pitanga, Nova Tebas, Iretama, Roncador, Nova Cantu

94 004.1225-500 Campo Largo, Palmeira, Teixeira Soares, Fernandes Pinheiro, Irati, Reboucas, Rio Azul

95 004.1318-500 Santa Terezinha de Itaipu, São Miguel do Iguaçu, Medianeira, Missal, Itaipulandia, Santa Helena, Entre Rios do Oeste, Pato Bragado, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Maripá

96 005.0058-500 São José dos Pinhais,  Morretes, Paranágua, Pontal do Paraná, Matinhos,

97 005.0058-540 Pontal do Paraná

98 005.0135-500 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco, Marmeleiro, Flor da Serra do Sul, Barracão, Santo Antônio do Sudoeste, Pranchita

99 005.0135-508 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco, Marmeleiro, Flor da Serra do Sul, Barracão, Santo Antônio do Sudoeste, Pranchita

100 005.0270-500 Tamarana, Mauá da Serra, Faxinal, Cruzmaltina, Faxinal, Borrazópolis, Lidianópolis, Jardim Alegre

101 005.0723-500 Mandaguaçu, Presidente Castelo Branco, Nova Esperança, Uniflor, Cruzeiro do Sul, Paranacity

102 005.0892-500 Moreira Sales, Goioerê, Quarto Centenário, Nova Aurora, Cafelândia, Corbélia

103 005.1128-500 Campo Largo, Ponta Grossa, Imbaú, Ortigueira, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão,  Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste

104 006.0058-500 São José dos Pinhais,Morretes, Paranágua,Matinhos

105 006.0249-500 Ponta Grossa, Castro, Piraí do Sul, Ventania, Ibaiti, Congonhinhas, Nova Fátima, Ribeirão do Pinhal

106 006.0272-500 Mauá da Serra, Faxinal, Cruzmaltina, Borrazópolis, Lidianópolis, Jardim Alegre

107 006.0892-500 Moreira Sales, Mariluz, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste, Jesuítas, Iracema do Oeste, Nova Aurora, Cafelândia, Corbélia

108 006.1137-500 Mandaguaçu, Presidente Castelo Branco, Floraí, São Carlos do Ivaí, Paraiso do Norte,Tamboara, Paranavaí, Guaíraca, Nova Londrina, Itaúna do Sul

109 008.0136-500 Campo Largo, Ponta Grossa, Carambeí, Castro, Piraí do Sul, Jaguariaíva, Arapoti, Wenceslau Braz, Tomazina, Pinhalão, Jaboti, Japira

110 008.0350-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Xambrê, Pérola, Altônia

111 008.1128-500 Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Turvo, Pitanga, Nova Tebas, Iretama, Roncador, Nova Cantu, Campina da Lagoa, Ubiratã, Nova Aurora, Iracema do Oeste
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Quadro 83 — Ligações Internas ao Grupo 2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Quadro 84 — Ligações Entre os Grupos 2 e 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0100-5A0 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Francisco Alves

2 001.1412-500 Peabiru, Engenheiro Beltrão, Quinta do Sol, Fênix, São João do Ivaí, São Pedro do Ivaí, Bom Sucesso

3 001.1415-500 Califórnia, Marilândia do Sul, Mauá da Serra, Faxinal, Ortigueira, Imbaú

4 002.0100-500 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Francisco Alves,Terra Roxa

5 002.0319-590 Tamboara, Paraiso do Norte, Rondon, Indianópolis, São Tomé, Cianorte, Terra Boa, Engenheiro Beltrão, Peabiru

6 002.0510-500 Luiziana, Iretama,Nova Tebas, Pitanga, Boa Ventura de São Roque, Turvo,Guarapuava

7 002.0513-500 Enéas Marques

8 003.0094-500 Perobal, Cafezal do Sul, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand

9 003.0707-500 Maria Helena, Nova Olímpia, Cidade Gaucha,Rondon, Paraiso do Norte, Tamboara

10 004.0289-500 Enéas Marques, Dois Vizinhos, São Jorge d'Oeste, Quedas do Iguaçu, Espigão Alto do Iguaçu, Nova Laranjeiras

11 004.0471-500 Tamboara, Paraiso do Norte, Rondon, Cidade Gaucha, Nova Olímpia, Maria Helena

12 004.1086-500 Itapejara d'Oeste, Verê

13 006.0110-500 Coronel Vivida, Chopinzinho, Saudade do Iguaçu, Rio Bonito do Iguaçu

14 006.0518-500 São Jorge d'Oeste, São João, Chopinzinho,Saudade do Iguaçu, Rio Bonito do Iguaçu, Rio Bonito do Iguaçu

15 007.0319-500 Araruna,

Número da 
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1 001.0044-550 São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste

2 001.0100-510 Terra Roxa

3 001.0111-500 Coronel Vivida

4 001.0151-550 Assis Chateaubriand

5 001.0224-550

6 001.0312-550 Tuneiras do Oeste, Tapejara, Moreira Sales

7 001.0319-540

8 001.0358-510 Renascença

9 001.0359-550 Tuneiras do Oeste

10 001.0497-540

11 001.0498-500 Farol, Janiópolis, Moreira Sales

12 001.0526-560 Clevelândia, Mariópolis

13 001.0706-500

14 001.0858-550 Enéas Marques, Nova Esperança do Sudoeste, Salto do Lontra,Salto do Lontra

15 001.0989-500 Maria Helena

16 001.1055-500 Maria Helena

17 001.1083-550 Maripá

18 001.1086-560

19 001.1105-500 Califórnia, Marilândia do Sul

20 001.1156-500

21 001.1407-500 Marumbi, Kaloré

22 001.1413-500 Bom Sucesso, São Pedro do Ivaí, São João do Ivaí, Lunardelli, Jardim Alegre

23 001.1413-540 Jandaia do Sul, Bom Sucesso, São Pedro do Ivaí, São João do Ivaí

24 001.1413-550

25 001.1414-500 Bom Sucesso, São Pedro do Ivaí, São João do Ivaí, Fênix

26 001.1414-580

27 001.1415-540

28 001.1419-500 Marumbi, Kaloré, Borrazópolis, Faxinal, Lidianópolis, Jardim Alegre

29 001.1464-500 Figueira, Curiúva

30 001.1482-500 Xambrê, Pérola

31 001.1483-500 Xambrê, Pérola, Altônia

32 001.1497-500 Tuneiras do Oeste, Tapejara, Moreira Sales

33 001.1506-500

34 001.1518-500 Xambrê, Pérola, Esperanca Nova

35 001.1526-500 Califórnia, Marilândia do Sul

36 001.1529-500 Xambrê, Pérola, Esperança Nova

37 001.1530-500 Xambrê

38 001.1531-500 Mariluz

39 001.1531-540

40 001.1532-500

41 001.1533-500 Amaporã

42 001.1536-500

43 001.1537-500

44 001.1538-500

45 002.0100-540 Perobal, Cafezal do Sul

46 002.0189-500 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Altônia

47 002.0302-500 Xambrê, Alto Paraiso

48 002.0331-500 Vitorino, Renascença, Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Planalto

49 002.0347-540 Enéas Marques, Salto do Lontra, Santa Izabel do Oeste,

50 002.0457-500 Indianópolis

51 002.0465-500 São Tomé, Indianópolis

52 002.0518-540 São Jorge d'Oeste,

53 002.0526-540 Marmeleiro,Flor da Serra do Sul, Barracão, Bom Jesus do Sul, Santo Antônio do Sudoeste

54 002.0570-500 Cambira, Novo Itacolomi, Borrazópolis, Faxinal, Lidianópolis, Jardim Alegre

55 002.0690-500 Porto Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis

56 002.0706-500 Ivaté, Godoy Moreira

57 002.0870-500 Califórnia, Marilândia do Sul, Mauá da Serra, Faxinal, Cruzmaltina, Faxinal, Borrazópolis, Lidianópolis, Jardim Alegre

58 002.0945-500 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Francisco Alves

59 002.0960-500  Manfrinópolis

60 002.1083-550 Maripá

61 002.1261-500

62 002.1353-500 Pinhão, Bituruna,General Carneiro, Porto Vitória

63 002.1376-500

64 003.0092-500

65 003.0189-5A0 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Altônia

66 003.0298-570 Imbaú

67 003.0490-500 Campo Mourão, Luiziana, Iretama, Roncador

68 003.1076-500 Coronel Vivida, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste, Quedas do Iguaçu

69 004.0074-550 Santa Maria do Oeste, Palmital

70 004.0096-500 Perobal, Cafezal do Sul, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul

71 004.0110-560

72 004.0151-500 Assis Chateaubriand, Jesuítas, Formosa do Oeste, Quarto Centenário, Goioerê, Moreira Sales, Mariluz

73 004.0289-540 Enéas Marques, Dois Vizinhos, São Jorge d'Oeste

74 004.0904-500 Tupãssi

75 005.0098-500 Perobal

76 005.0334-500  Turvo, Boa Ventura de São Roque, Pitanga, Santa Maria do Oeste

77 005.0701-500 Maria Helena, Nova Olímpia, Tapira, Santa Isabel do Ivaí, Santa Mônica

78 005.0862-500 Perobal, Cafezal do Sul, Iporã, Francisco Alves

79 006.0665-500 Curiúva, Ventania, Arapoti

80 007.0665-500 Curiúva, Ventania, Arapoti
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Quadro 85 — Ligações Internas ao Grupo 3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

1 001.0017-540 Ponta Grossa, Tibagi, Imbaú

2 001.0044-540 Ouro Verde do Oeste, São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

3 001.0057-580

4 001.0089-5A0  Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

5 001.0179-508 Ponta Grossa, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná

6 001.0193-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand

7 001.0257-501

8 001.0335-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

9 001.0335-580

10 001.0364-5A0 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Palotina, Terra Roxa

11 001.0364-5A8 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Maripá, Palotina, Terra Roxa

12 001.0508-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Farol, Janiópolis, Goioerê, Quarto Centenário,Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand,

13 001.0508-540 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Engenheiro Beltrão, Peabiru

14 001.0525-501 Francisco Beltrão, Realeza, Cascavel, Medianeira

15 001.0525-550 Marmeleiro, Flor da Serra do Sul, Barracão,Santo Antônio do Sudoeste, Pranchita, Pérola d'Oeste, Planalto,Capanema, Capitao Leonidas Marques, Santa Lucia, Medianeira

16 001.0542-501 Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

17 001.0542-5A0 Coronel Vivida, Pato Branco

18 001.0684-500 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

19 001.0684-501 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

20 001.1035-540 Guarapuava, Candói, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

21 001.1065-508 Ponta Grossa, Maringá, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

22 001.1065-5A0 Ortigueira, Iporã, Cianorte

23 001.1066-508 Ponta Grossa, Maringá, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste

24 001.1428-500 Rolândia, Arapongas, Sabáudia, Astorga, Pitangueiras, Iguaracu, Munhoz de Melo, Santa Fé, Lobato, Flórida, Atalaia, Nova Esperança, Alto Paraná

25 001.1438-500 Ibiporã, Jataizinho, Assaí, São Sebastião da Amoreira, Santa Cecília do Pavão, Nova Santa Barbara, São Jerônimo da Serra, Sapopema, Curiúva

26 001.1447-500 Lapa, São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco

27 001.1481-500 Campo Largo, Imbaú, Ortigueira, São João do Ivaí, Engenheiro Beltrão, Peabiru

28 002.0046-500

29 002.0057-500 São José dos Pinhais, Morretes

30 002.0060-500 Candói, Cantagalo, Virmond

31 002.0179-500 Ponta Grossa, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Mandaguaçu, Nova Esperança, Alto Paraná

32 002.0203-500 Campo Largo, Palmeira, Irati

33 002.0203-5A0 Campo Largo, Irati

34 002.0257-500 Iretama, Nova Tebas, Pitanga, Turvo, Guarapuava

35 002.0364-508 Toledo, Marechal Cândido Rondon, Nova Santa Rosa, Maripá, Palotina, Terra Roxa

36 002.0507-590 Tamarana, Mauá da Serra, Faxinal, Lidianópolis, Jardim Alegre, Ivaiporã, Manoel Ribas, Pitanga,Turvo

37 002.0508-500 Rolândia, Maringá, Campo Mourão, Goioerê, Quarto Centenário, Formosa do Oeste, Jesuítas, Assis Chateaubriand

38 002.0542-5A0 Guarapuava, Coronel Vivida, Pato Branco

39 002.0958-500 Toledo, Quatro Pontes, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

40 002.1035-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Candói, Candói, Foz do Jordão, Mangueirinha, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

41 002.1447-500 São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

42 002.1447-508 São Mateus do Sul, União da Vitória, General Carneiro, Palmas, Clevelândia, Mariópolis, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

43 002.1493-500 Perobal, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand, Toledo, São Pedro do Iguaçu, Vera Cruz do Oeste, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu, Santa Terezinha de Itaipu

44 003.0038-500 Ponta Grossa, Imbituva, Guamiranga, Prudentópolis

45 003.0038-508 Ponta Grossa, Imbituva, Guamiranga, Prudentópolis

46 003.0050-500 Quatro Barras, Morretes

47 003.0089-5A0 Toledo, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

48 003.0128-500 Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Toledo, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

49 003.0354-500 Floresta, Engenheiro Beltrão, Peabiru, Campo Mourão, Janiópolis, Goioerê, Mariluz

50 003.0515-500 Vitorino,Renascença, Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques, Santa Lucia, Lindoeste, Santa Tereza do Oeste

51 003.0515-5A0 Vitorino, Renascença, Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques

52 003.0525-5A0 Marmeleiro, Francisco Beltrão, Ampére, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

53 003.0542-500 Guarapuava, Candói, Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

54 003.0958-500 Toledo, Quatro Pontes, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

55 004.0109-500 Coronel Vivida, Chopinzinho, Saudade do Iguaçu, Rio Bonito do Iguaçu, Laranjeiras do Sul, Nova Laranjeiras, Guaraniaçu, Diamante do Sul, Ibema, Catanduvas

56 004.0119-500 Cambé, Rolândia, Arapongas, Apucarana, Jandaia do Sul, Mandaguari, Marialva, Maringá, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama, Iporã

57 004.0128-508 Cantagalo, Laranjeiras do Sul, Guaraniaçu, Ibema, Cascavel, Toledo, Marechal Cândido Rondon, Mercedes

58 004.0350-500 Paiçandu, Doutor Camargo, Jussara, Cianorte, Tapejara, Cruzeiro do Oeste, Umuarama

59 004.0364-500 Guarapuava, Cantagalo, Cascavel, Toledo, Maripá, Palotina, Terra Roxa

60 004.0364-508 Guarapuava, Laranjeiras do Sul, Corbélia, Cafelândia, Nova Aurora, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

61 004.0542-500 Ponta Grossa, Prudentópolis, Guarapuava, Candói, Coronel Vivida, Pato Branco, Vitorino, Renascença, Marmeleiro

62 004.1065-508 Guarapuava, Pitanga, Cruzeiro do Oeste

63 005.1070-500 Tamboara, Paraiso do Norte, Rondon, Indianópolis, Cianorte, Tuneiras do Oeste, Tapejara, Tuneiras do Oeste, Moreira Sales, Goioerê, Quarto Centenário, Nova Aurora, Corbélia, Cascavel, Céu Azul, Matelândia, Medianeira, São Miguel do Iguaçu

64 006.0017-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Castro, Tibagi

65 006.0089-500 Tupãssi, Assis Chateaubriand, Palotina, Terra Roxa

66 006.0349-500 Enéas Marques, Salto do Lontra, Santa Izabel do Oeste, Realeza, Capitao Leonidas Marques

67 007.0017-540 Campo Largo, Ponta Grossa, Tibagi, Imbaú

68 007.1128-500 Prudentópolis, Guarapuava, Pitanga, Iretama

69 008.0104-500 Perobal, Cafezal do Sul, Alto Piquiri, Brasilândia do Sul, Assis Chateaubriand, Toledo

70 009.0230-500 Guarapuava, Chopinzinho, São João, São Jorge d'Oeste

71 012.0041-500 Enéas Marques, Dois Vizinhos, Salto do Lontra, Dois Vizinhos, São Jorge d'Oeste, Quedas do Iguaçu, Laranjeiras do Sul, Três Barras do Paraná, Catanduvas

Número da 

Linha
Municípios Intermediários

Número 

de Ordem
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Quadro 86 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Características das Linhas G1 – G1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-580 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Ponta Grossa 0 Direta Convencional 44 1.280 1.340 30 1.400 58,1

2 001.0027-5A0 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Foz do Iguaçu 6 Seccionada Convencional 44 268 350 30 410 45,9

3 001.0027-500 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Foz do Iguaçu 6 Seccionada Convencional 44 268 350 30 410 45,9

4 001.0063-588 Auto Viação Catarinense Ltda Curitiba Foz do Iguaçu 0 Direta Misto 52 1.280 1.230 30 1.290 62,4

5 001.0180-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Maringá 1 Semidireta Misto 52 864 730 30 790 71,0

6 001.0222-507 Viação Garcia Ltda Londrina Maringá 0 Direta Misto 52 198 180 30 240 66,0

7 001.0250-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Londrina 2 Semidireta Misto 52 780 660 30 720 70,9

8 001.0281-508 Viação Garcia Ltda Londrina Foz do Iguaçu 8 Seccionada Misto 52 992 860 30 920 69,2

9 001.0353-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Cascavel Londrina 12 Seccionada Convencional 44 790 780 30 840 60,8

10 002.0030-508 Expresso Princesa dos Campos Ponta Grossa Foz do Iguaçu 14 Seccionada Misto 52 1.092 1.330 30 1.390 49,3

11 002.0063-500 Auto Viação Catarinense Ltda Curitiba Foz do Iguaçu 16 Seccionada Convencional 44 1.280 1.230 30 1.290 62,4

12 002.0063-508 Auto Viação Catarinense Ltda Curitiba Foz do Iguaçu 15 Seccionada Misto 52 1.280 1.230 30 1.290 62,4

13 002.0063-5A8 Auto Viação Catarinense Ltda Curitiba Foz do Iguaçu 4 Seccionada Misto 52 1.280 1.230 30 1.290 62,4

14 002.0064-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Cascavel 1 Semidireta Misto 52 1.028 910 30 970 67,8

15 002.0210-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Londrina 10 Seccionada Convencional 44 852 910 30 970 56,2

16 002.0210-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Londrina 10 Seccionada Misto 52 852 970 30 1.030 52,7

17 002.0222-500 Viação Garcia Ltda Londrina Maringá 0 Direta Convencional 44 198 180 30 240 66,0

18 002.0280-5A8 Expresso Maringá Ltda Londrina Foz do Iguaçu 19 Seccionada Misto 52 992 1.020 30 1.080 58,4

19 003.0180-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Maringá 10 Seccionada Convencional 44 864 960 30 1.020 54,0

20 003.0180-501 Viação Garcia Ltda Curitiba Maringá 1 Semidireta Leito 40 978 840 30 900 69,9

21 003.0222-500 Viação Garcia Ltda Londrina Maringá 7 Seccionada Convencional 44 248 340 30 400 43,8

22 003.0280-500 Expresso Maringá Ltda Londrina Foz do Iguaçu 12 Seccionada Convencional 44 992 1.020 30 1.080 58,4

23 003.0281-500 Viação Garcia Ltda Londrina Foz do Iguaçu 20 Seccionada Convencional 44 1.042 980 30 1.040 63,8

24 004.0280-500 Expresso Maringá Ltda Londrina Foz do Iguaçu 22 Seccionada Convencional 44 1.042 1.470 30 1.530 42,5

25 004.0365-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Foz do Iguaçu 14 Seccionada Convencional 44 792 1.110 30 1.170 42,8

26 006.0287-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Cascavel 18 Seccionada Convencional 44 846 1.040 30 1.100 48,8

9 47 866 913 954 58,1

Tempo de Ciclo (min)
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Média (km/h)
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Extensão do 
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Quadro 87 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Características das Linhas G1 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

  

1 001.0044-540 Expresso Princesa dos Campos Toledo Foz do Iguaçu 8 Seccionada Convencional 44 300 420 30 480 42,9

2 001.0057-580 Viação Graciosa Ltda Curitiba Paranaguá 0 Direta Convencional 44 182 180 30 240 60,7

3 001.0089-5A0 Viação Umuarama Ltda Cascavel Guaíra 3 Semidireta Convencional 44 195 198 30 258 59,1

4 001.0179-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Paranavaí 9 Seccionada Misto 52 1.008 940 30 1.000 64,3

5 001.0193-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Maringá Toledo 11 Seccionada Convencional 44 846 1.040 30 1.100 48,8

6 001.0257-501 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Curitiba Campo Mourão 0 Direta Leito 40 912 840 30 900 65,1

7 001.0335-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Umuarama 6 Seccionada Convencional 44 330 420 30 480 47,1

8 002.0364-501 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 5 Seccionada Leito 40 1.358 1.200 30 1.260 67,9

9 001.0364-5A0 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 5 Seccionada Convencional 44 1.358 1.200 30 1.260 67,9

10 001.0364-5A8 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 6 Seccionada Misto 52 1.358 1.200 30 1.260 67,9

11 001.0508-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Toledo 19 Seccionada Convencional 44 806 1.050 30 1.110 46,1

12 001.0508-540 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Campo Mourão 10 Seccionada Convencional 44 424 550 30 610 46,3

13 001.0525-501 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Pato Branco Foz do Iguaçu 4 Seccionada Leito 40 672 729 30 789 55,3

14 001.0525-550 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 10 Seccionada Convencional 44 806 1.050 30 1.110 46,1

15 001.0542-501 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 5 Seccionada Leito 40 1.196 1.050 30 1.110 68,3

16 001.0684-500 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Curitiba Francisco Beltrão 3 Semidireta Convencional 44 1.196 1.210 30 1.270 59,3

17 001.0684-501 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Curitiba Francisco Beltrão 3 Semidireta Leito 40 992 1.076 30 1.136 55,3

18 001.1065-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Umuarama 7 Seccionada Misto 52 1.196 1.050 30 1.110 68,3

19 001.1065-5A0 Viação Garcia Ltda Curitiba Umuarama 3 Semidireta Convencional 44 1.196 1.050 30 1.110 68,3

20 001.1066-508 Expresso Maringá Ltda Curitiba Umuarama 7 Seccionada Misto 52 1.196 1.210 30 1.270 59,3

21 001.1428-500 Viação Garcia Ltda Londrina Paranavaí 13 Seccionada Convencional 44 394 620 30 680 38,1

22 001.1438-500 Viação Garcia Ltda Londrina Telemaco Borba 9 Seccionada Convencional 44 404 520 30 580 46,6

23 001.1447-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 8 Seccionada Convencional 44 1.010 1.040 30 1.100 58,3

24 001.1481-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Campo Mourão 6 Seccionada Convencional 44 986 860 30 920 68,8

25 002.0046-500 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Toledo 0 Direta Convencional 44 88 110 30 170 48,0

26 002.0057-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Paranaguá 2 Semidireta Convencional 44 182 190 30 250 57,5

27 002.0179-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Paranavaí 9 Seccionada Convencional 44 1.008 1.020 30 1.080 59,3

28 002.0203-5A0 J. Araújo & Cia Ltda Curitiba Guarapuava 2 Semidireta Convencional 44 512 480 30 540 64,0

29 002.0203-500 J. Araújo & Cia Ltda Curitiba Guarapuava 3 Semidireta Convencional 44 526 440 30 500 71,7

30 002.0257-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Campo Mourão Curitiba 4 Seccionada Convencional 44 912 980 30 1.040 55,8

31 002.0364-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 6 Seccionada Misto 52 1.294 1.280 30 1.340 60,7

32 002.0507-590 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Guarapuava 8 Seccionada Convencional 44 634 720 30 780 52,8

33 002.0508-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Toledo 8 Seccionada Convencional 44 756 810 30 870 56,0

34 002.0542-5A0 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 3 Semidireta Convencional 44 992 960 30 1.020 62,0

35 002.0958-500 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Guaíra 5 Seccionada Convencional 44 316 450 30 510 42,1

36 002.1035-540 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Dois Vizinhos 10 Seccionada Convencional 44 1.126 1.270 30 1.330 53,2

37 002.1493-500 Expresso Princesa dos Campos Umuarama Foz do Iguaçu 12 Seccionada Convencional 44 564 790 30 850 42,8

38 003.0038-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guarapuava 3 Semidireta Convencional 44 562 640 30 700 52,7

39 003.0038-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guarapuava 4 Seccionada Misto 52 562 640 30 700 52,7

40 003.0050-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Paranaguá 2 Semidireta Convencional 44 222 300 30 360 44,4

41 003.0089-5A0 Viação Umuarama Ltda Cascavel Guaíra 4 Seccionada Convencional 44 394 460 30 520 51,4

42 003.0128-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 11 Seccionada Convencional 44 1.368 1.580 30 1.640 51,9

43 003.0354-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Umuarama 7 Seccionada Convencional 44 454 600 30 660 45,4

44 003.0515-5A0 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Pato Branco Cascavel 8 Seccionada Convencional 44 472 512 30 572 55,3

45 003.0525-5A0 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Pato Branco Foz do Iguaçu 11 Seccionada Convencional 44 672 729 30 789 55,3

46 003.0542-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 7 Seccionada Convencional 44 992 1.050 30 1.110 56,7

47 003.0958-500 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Guaíra 5 Seccionada Convencional 44 184 280 30 340 39,4

48 001.0542-5A0 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 2 Semidireta Convencional 44 992 960 30 1.020 62,0

49 004.0109-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Pato Branco Cascavel 10 Seccionada Convencional 44 562 720 30 780 46,8

50 004.0119-500 Viação Garcia Ltda Londrina Guaíra 13 Seccionada Convencional 44 796 960 30 1.020 49,8

51 004.0128-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 8 Seccionada Misto 52 1.294 1.280 30 1.340 60,7

52 004.0350-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Guaíra 7 Seccionada Convencional 44 546 690 30 750 47,5

53 004.0364-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 7 Seccionada Convencional 44 1.358 1.150 30 1.210 70,9

54 004.0364-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Guaíra 8 Seccionada Misto 52 1.358 1.460 30 1.520 55,8

55 004.0542-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Francisco Beltrão 12 Seccionada Convencional 44 1.294 1.280 30 1.340 60,7

56 004.1065-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Umuarama 3 Semidireta Misto 52 1.120 1.020 30 1.080 65,9

57 005.1070-500 Expresso Maringá Ltda Paranavaí Foz do Iguaçu 18 Seccionada Convencional 44 930 920 30 980 60,7

58 006.0017-540 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Telemaco Borba 3 Semidireta Convencional 44 524 610 30 670 51,5

59 002.0089-5A0 Viação Umuarama Ltda Cascavel Guaíra 3 Semidireta Convencional 44 390 420 30 480 55,7

60 006.0089-500 Viação Umuarama Ltda Cascavel Guaíra 4 Seccionada Convencional 44 394 460 30 520 51,4

61 006.0349-500 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Dois Vizinhos Cascavel 5 Seccionada Convencional 44 332 390 30 450 51,1

62 007.0017-540 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Telêmaco Borba 4 Seccionada Convencional 44 492 590 30 650 50,0

63 001.0017-540 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Telêmaco Borba 2 Semidireta Convencional 44 492 590 30 650 50,0

64 007.1128-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Ponta Grossa Campo Mourão 4 Seccionada Convencional 44 726 770 30 830 56,6

65 008.0104-500 Viação Umuarama Ltda Umuarama Cascavel 12 Seccionada Convencional 44 346 450 30 510 46,1

66 001.1035-540 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Dois Vizinhos 5 Seccionada Convencional 44 1.126 1.270 30 1.330 53,2

67 009.0230-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Dois Vizinhos 4 Seccionada Convencional 44 932 900 30 960 62,1

68 012.0041-500 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Cascavel 8 Seccionada Convencional 44 500 650 30 710 46,2

6 45 649 698 862 55,3
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Quadro 88 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Características das Linhas G1 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Reserva 5 Seccionada Convencional 44 448 550 30 610 48,9

2 001.0012-530 Expresso Princesa dos Campos Ponta Grossa São João do Triunfo 1 Semidireta Convencional 44 200 270 30 330 44,4

3 001.0063-528 Auto Viação Catarinense Ltda Curitiba Santa Helena 11 Seccionada Misto 52 1.238 1.480 30 1.540 50,2

4 001.0074-590 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Curitiba Palmital 4 Seccionada Convencional 44 816 740 30 800 66,2

5 001.0077-5A0 Viação Graciosa Ltda Curitiba Antonina 1 Semidireta Convencional 44 168 180 30 240 56,0

6 001.0253-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Santa Mariana 4 Seccionada Convencional 44 932 820 30 880 68,2

7 001.0287-540 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Goioerê 14 Seccionada Convencional 44 572 780 30 840 44,0

8 001.0287-550 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Goioerê Cascavel 4 Seccionada Convencional 44 278 320 30 380 52,1

9 001.0302-590 Expresso Maringá Ltda Curitiba Icaraima 11 Seccionada Convencional 44 1.362 1.480 30 1.540 55,2

10 001.0349-550 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Cascavel Quedas do Iguaçu 4 Seccionada Convencional 44 260 310 30 370 50,3

11 001.0554-540 Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda           Vinsa Ponta Grossa Candido de Abreu 2 Semidireta Convencional 44 294 540 30 600 32,7

12 001.0964-500 Expresso Princesa dos Campos Ponta Grossa Ipiranga 0 Direta Convencional 44 112 160 30 220 42,0

13 001.1006-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Wenceslau Braz 5 Seccionada Convencional 44 572 710 30 770 48,3

14 001.1050-500 Viação Garcia Ltda Londrina Paranacity 5 Seccionada Convencional 44 306 380 30 440 48,3

15 001.1138-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Curitiba Goioerê 6 Seccionada Convencional 44 1.062 1.060 30 1.120 60,1

16 001.1138-501 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Curitiba Goioerê 1 Semidireta Leito 40 1.060 990 30 1.050 64,2

17 001.1213-500 Viação Garcia Ltda Londrina Jacarezinho 7 Seccionada Convencional 44 306 370 30 430 49,6

18 001.1213-540 Viação Garcia Ltda Londrina Cambará 6 Seccionada Convencional 44 274 340 30 400 48,4

19 001.1220-500 Expresso Maringá Ltda Curitiba Querencia do Norte 8 Seccionada Convencional 44 1.286 1.440 30 1.500 53,6

20 001.1402-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Morretes 1 Semidireta Convencional 44 164 260 30 320 37,8

21 001.1409-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Ivaiporã 7 Seccionada Convencional 44 796 760 30 820 62,8

22 001.1409-590 Viação Garcia Ltda Curitiba Barbosa Ferraz 11 Seccionada Convencional 44 886 910 30 970 58,4

23 001.1411-500 Viação Garcia Ltda Maringá Ivaiporã 7 Seccionada Convencional 44 282 390 30 450 43,4

24 001.1427-440 Viação Garcia Ltda Londrina Sertanópolis 0 Direta Convencional 44 106 120 30 180 53,0

25 001.1429-500 Viação Garcia Ltda Porecatu Londrina 5 Seccionada Convencional 44 202 240 30 300 50,5

26 001.1433-400 Viação Garcia Ltda Londrina Assaí 2 Semidireta Convencional 44 84 120 30 180 42,0

27 001.1434-500 Viação Garcia Ltda Londrina Figueira 10 Seccionada Convencional 44 354 510 30 570 41,6

28 001.1435-500 Viação Garcia Ltda Londrina Ribeirão do Pinhal 7 Seccionada Convencional 44 230 310 30 370 44,5

29 001.1437-400 Viação Garcia Ltda Londrina Bela Vista do Paraíso 1 Semidireta Convencional 44 101 140 30 200 43,3

30 001.1439-500 Viação Garcia Ltda Londrina Itaguaje 11 Seccionada Convencional 44 354 540 30 600 39,3

31 001.1440-450 Viação Garcia Ltda Londrina São Sebastião da Amoreira 3 Semidireta Convencional 44 122 200 30 260 36,6

32 001.1441-500 Viação Garcia Ltda Curitiba Cornelio Procopio 9 Seccionada Convencional 44 816 820 30 880 59,7

33 001.1441-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Cornelio Procopio 9 Seccionada Misto 52 816 820 30 880 59,7

34 001.1454-500 Vichetur Transportes Rodoviários Ltda Maringá Lobato 2 Semidireta Convencional 44 132 140 30 200 56,7

35 001.1456-500 Reunidas Transportes Curitiba Rio Negro 5 Seccionada Convencional 44 218 300 30 360 43,6

36 001.1460-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Londrina Sertaneja 4 Seccionada Convencional 44 522 760 30 820 41,2

37 001.1463-540 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Londrina Jaguariaíva 13 Seccionada Convencional 44 522 780 30 840 40,2

38 001.1465-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Curitiba Ibaiti 6 Seccionada Convencional 44 688 720 30 780 57,3

39 001.1496-500 Trans Isaak Turismo Ltda Maringá Barbosa Ferraz 4 Seccionada Convencional 44 212 330 30 390 38,5

40 001.1519-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Altônia 8 Seccionada Convencional 44 480 660 30 720 43,6

41 001.1520-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Campina da Lagoa 6 Seccionada Convencional 44 372 540 30 600 41,3

42 001.1528-500 Viação Santana  Iapo  Ltda Ponta Grossa Ipiranga 0 Direta Convencional 44 112 160 30 220 42,0

43 001.1534-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Cascavel Corbélia 0 Direta Convencional 44 64 100 30 160 38,4

44 001.1534-540 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Cascavel Corbélia 0 Direta Convencional 44 68 110 30 170 37,1

45 002.0020-550 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Guaraniaçu 3 Semidireta Convencional 44 168 160 30 220 63,0

46 002.0020-560 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Campo Bonito 1 Semidireta Convencional 44 146 180 30 240 48,7

47 002.0058-5A0 Viação Graciosa Ltda Curitiba Guaratuba 1 Semidireta Convencional 44 238 310 30 370 46,1

48 002.0140-500 Empresa Curitiba Cerro Azul Ltda Epp     Curitiba Azul Curitiba Cerro Azul 1 Semidireta Convencional 44 176 270 30 330 39,1

49 002.0195-500 Expresso Princesa dos Campos Ponta Grossa Ivaí 1 Semidireta Convencional 44 188 300 30 360 37,6

50 002.0204-500 Viação Garcia Ltda Londrina Loanda 14 Seccionada Convencional 44 552 830 30 890 39,9

51 002.0210-540 Viação Garcia Ltda Curitiba Imbaú 1 Semidireta Convencional 44 444 600 30 660 44,4

52 002.0298-500 Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda           Vinsa Ponta Grossa Candido de Abreu 1 Semidireta Convencional 44 364 410 30 470 53,3

53 002.0330-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Icaraima 9 Seccionada Convencional 44 496 630 30 690 47,2

54 002.0412-500 Expresso Maringá Ltda Curitiba Guaratuba 2 Semidireta Convencional 44 262 300 30 360 52,4

55 002.0413-500 Expresso Maringá Ltda Curitiba São Mateus do Sul 4 Seccionada Convencional 44 302 360 30 420 50,3

56 002.0657-550 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Santo Antônio da Platina 9 Seccionada Convencional 44 726 900 30 960 48,4

57 002.1035-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Capanema 9 Seccionada Misto 52 1.190 1.230 30 1.290 58,0

58 002.1065-528 Viação Garcia Ltda Curitiba Loanda 8 Seccionada Misto 52 1.168 1.150 30 1.210 60,9

59 002.1137-550 Viação Real Ltda Maringá Paraiso do Norte 4 Seccionada Convencional 44 182 240 30 300 45,5

60 002.1157-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Carlopolis 9 Seccionada Convencional 44 726 750 30 810 58,1

61 002.1210-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Londrina Jacarezinho 8 Seccionada Convencional 44 308 420 30 480 44,0

62 002.1216-508 Viação Garcia Ltda Curitiba Porecatu 8 Seccionada Misto 52 1.022 990 30 1.050 61,9

63 002.1220-540 Expresso Maringá Ltda Maringá Querencia do Norte 6 Seccionada Convencional 44 424 580 30 640 43,9

64 002.1345-500 Empresa Campo Alto Tijucas Ltda Curitiba Tijucas do Sul 1 Semidireta Convencional 44 140 130 30 190 64,6

65 002.1362-500 J. Araújo & Cia Ltda Curitiba Pinhão 3 Semidireta Convencional 44 680 610 30 670 66,9

66 002.1392-500 Empresa Curitiba Cerro Azul Ltda Epp     Curitiba Azul Curitiba Doutor Ulysses 2 Semidireta Convencional 44 280 510 30 570 32,9

67 002.1463-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Londrina Senges 14 Seccionada Convencional 44 598 840 30 900 42,7

68 002.1501-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Cascavel Tres Barras do Paraná 1 Semidireta Convencional 44 198 120 30 180 99,0

69 002.1502-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Cascavel Boa Vista da Aparecida 0 Direta Convencional 44 164 220 30 280 44,7

70 002.1503-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Cascavel Capitao Leonidas Marques 3 Semidireta Convencional 44 158 200 30 260 47,4

71 003.0077-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Antonina 2 Semidireta Convencional 44 168 220 30 280 45,8

72 003.0117-500 J. Araújo & Cia Ltda Curitiba Irati 4 Seccionada Convencional 44 310 290 30 350 64,1

73 003.0284-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Assis Chateaubriand 18 Seccionada Convencional 44 754 990 30 1.050 45,7

74 003.0376-500 Viação Umuarama Ltda Curitiba Francisco Alves 8 Seccionada Convencional 44 1.324 1.220 30 1.280 65,1

75 003.0377-510 Viação Umuarama Ltda Curitiba São Jorge do Patrocinio 10 Seccionada Convencional 44 1.384 1.330 30 1.390 62,4
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Quadro 89 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Características das Linhas G1 – G3 (continuação) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Quadro 90 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Características das Linhas G2 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

76 003.0515-540 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Cascavel Realeza 4 Seccionada Convencional 44 158 189 30 249 50,2

77 003.0958-550 Expresso Princesa dos Campos Cascavel Marechal Cândido Rondon 1 Semidireta Convencional 44 184 280 30 340 39,4

78 003.0990-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Pontal do Paraná 1 Semidireta Convencional 44 248 340 30 400 43,8

79 003.0991-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Pontal do Paraná 3 Semidireta Convencional 44 248 260 30 320 57,2

80 003.1035-5A0 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Capitao Leonidas Marques 7 Seccionada Convencional 44 1.200 1.180 30 1.240 61,0

81 003.1318-540 Expresso Princesa dos Campos Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon 8 Seccionada Convencional 44 362 540 30 600 40,2

82 004.0050-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Morretes 1 Semidireta Convencional 44 144 190 30 250 45,5

83 004.0376-500 Viação Umuarama Ltda Curitiba Francisco Alves 9 Seccionada Convencional 44 1.324 1.230 30 1.290 64,6

84 004.0388-500 Viação Garcia Ltda Maringá Porecatu 7 Seccionada Convencional 44 272 480 30 540 34,0

85 004.0495-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Formosa do Oeste Cascavel 5 Seccionada Convencional 44 238 320 30 380 44,6

86 004.0525-540 Cattani Sul Transportes E Turismo Ltda Barracão Foz do Iguaçu 6 Seccionada Convencional 44 586 700 30 760 50,2

87 004.0657-5A0 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Jacarezinho 10 Seccionada Convencional 44 780 750 30 810 62,4

88 004.0950-500 Empresa Curitiba Cerro Azul Ltda Epp     Curitiba Azul Curitiba Adrianopolis 2 Semidireta Convencional 44 270 420 30 480 38,6

89 004.1124-500 Expresso Princesa dos Campos Ponta Grossa União da Vitória 6 Seccionada Convencional 44 438 600 30 660 43,8

90 004.1128-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Curitiba Nova Aurora 10 Seccionada Convencional 44 1.134 1.120 30 1.180 60,8

91 004.1128-540 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Ponta Grossa Campina da Lagoa 8 Seccionada Convencional 44 822 720 30 780 68,5

92 004.1225-500 J. Araújo & Cia Ltda Curitiba Mallet 7 Seccionada Convencional 44 438 390 30 450 67,4

93 004.1318-500 Expresso Princesa dos Campos Foz do Iguaçu Palotina 10 Seccionada Convencional 44 474 680 30 740 41,8

94 005.0058-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Guaratuba 5 Seccionada Convencional 44 254 360 30 420 42,3

95 005.0058-540 Viação Graciosa Ltda Curitiba Matinhos 1 Semidireta Convencional 44 234 260 30 320 54,0

96 005.0135-500 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Pérola D'oeste 8 Seccionada Convencional 44 1.226 1.465 30 1.525 50,2

97 005.0135-508 Expresso Princesa dos Campos Curitiba Pérola d'Oeste 8 Seccionada Misto 52 1.226 1.265 30 1.325 58,2

98 005.0270-500 Viação Garcia Ltda Londrina Ivaiporã 8 Seccionada Convencional 44 328 410 30 470 48,0

99 005.0723-500 Viação Real Ltda Maringá Colorado 6 Seccionada Convencional 44 196 290 30 350 40,6

100 005.0892-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Cruzeiro do Oeste Cascavel 6 Seccionada Convencional 44 382 610 30 670 37,6

101 005.1128-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Curitiba Jesuítas 11 Seccionada Convencional 44 1.246 1.260 30 1.320 59,3

102 006.0058-500 Viação Graciosa Ltda Curitiba Guaratuba 4 Seccionada Convencional 44 238 310 30 370 46,1

103 006.0249-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Abatia 8 Seccionada Convencional 44 780 840 30 900 55,7

104 006.0272-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Londrina Ivaiporã 6 Seccionada Convencional 44 328 420 30 480 46,9

105 006.0892-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Cruzeiro do Oeste Cascavel 10 Seccionada Convencional 44 432 610 30 670 42,5

106 006.1137-500 Viação Real Ltda Maringá Diamante do Norte 10 Seccionada Convencional 44 440 390 30 450 67,7

107 008.0136-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Curitiba Ibaiti 12 Seccionada Convencional 44 596 700 30 760 51,1

108 008.0350-500 Expresso Maringá Ltda Maringá Altônia 10 Seccionada Convencional 44 480 660 30 720 43,6

109 008.1128-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Curitiba Jesuítas 13 Seccionada Convencional 44 1.222 1.260 30 1.320 58,2

6 44 339 396 633 50,2
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1 001.0100-5A0 Viação Umuarama Ltda Umuarama Guaíra 4 Seccionada Convencional 44 226 280 30 340 48,4

2 001.1412-500 Viação Garcia Ltda Campo Mourão Jandaia do Sul 6 Seccionada Convencional 44 268 420 30 480 38,3

3 001.1415-500 Viação Garcia Ltda Apucarana Telemaco Borba 6 Seccionada Convencional 44 342 440 30 500 46,6

4 002.0100-500 Viação Umuarama Ltda Umuarama Guaíra 5 Seccionada Convencional 44 226 320 30 380 42,4

5 002.0319-590 Viação Real Ltda Paranavaí Campo Mourão 9 Seccionada Convencional 44 332 480 30 540 41,5

6 002.0510-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Campo Mourão Guarapuava 7 Seccionada Convencional 44 410 520 30 580 47,3

7 002.0513-500 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Dois Vizinhos 1 Semidireta Convencional 44 98 160 30 220 36,8

8 003.0707-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Paranavaí 6 Seccionada Convencional 44 312 370 30 430 50,6

9 004.0289-500 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul 6 Seccionada Convencional 44 378 540 30 600 42,0

10 004.0471-500 Viação Real Ltda Paranavaí Umuarama 6 Seccionada Convencional 44 312 370 30 430 50,6

11 004.1086-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Pato Branco Dois Vizinhos 2 Semidireta Convencional 44 164 240 30 300 41,0

12 006.0110-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Pato Branco Laranjeiras do Sul 4 Seccionada Convencional 44 264 350 30 410 45,3

13 006.0518-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul 6 Seccionada Convencional 44 270 360 30 420 45,0

14 007.0319-500 Viação Real Ltda Campo Mourão Cianorte 1 Semidireta Convencional 44 142 130 30 190 65,5

5 44 263 353 416 45,8Total / Média
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1 001.0044-550 Expresso Princesa dos Campos Toledo Céu Azul 2 Semidireta Convencional 44 124 160 30 220 46,5

2 001.0096-440 Viação Umuarama Ltda Umuarama Alto Piquiri 2 Semidireta Convencional 44 82 132 30 192 37,3

3 001.0100-510 Viação Umuarama Ltda Guaíra Francisco Alves 1 Semidireta Convencional 44 92 100 30 160 55,2

4 001.0111-500 Viação Pato Branco S.A Brantur Pato Branco Chopinzinho 1 Semidireta Convencional 44 110 130 30 190 50,8

5 001.0151-550 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Toledo Jesuítas 1 Semidireta Convencional 44 122 140 30 200 52,3

6 001.0224-550 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Mandaguari 0 Direta Convencional 44 28 30 30 90 56,0

7 001.0319-540 Viação Real Ltda Araruna Cianorte 0 Direta Convencional 44 98 120 30 180 49,0

8 001.0436-440 Viação Real  Ltda Paranavaí Terra Rica 1 Semidireta Convencional 44 120 131 30 191 54,9

9 001.1533-540 Expresso Nossa Senhora de Fátima  Ltda Paranavaí Amaporã 0 Direta Convencional 44 78 100 30 160 46,8

10 001.0497-540 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Guarapuava Turvo 0 Direta Convencional 44 86 140 30 200 36,9

11 001.0518-440 Viação Pato Branco S.A      Brantur Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 1 Semidireta Convencional 44 94 100 30 160 56,4

12 001.0526-560 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Palmas Pato Branco 2 Semidireta Convencional 44 172 206 30 266 50,1

13 001.0700-400 Expresso Nossa Senhora de Fátima  Ltda Umuarama Ivaté 0 Direta Convencional 44 138 200 30 260 41,4

14 001.0706-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Icaraima 0 Direta Convencional 44 196 290 30 350 40,6

15 001.1530-540 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Xambre 0 Direta Convencional 44 80 100 30 160 48,0

16 001.0858-550 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 5 Seccionada Convencional 44 148 230 30 290 38,6

17 001.0932-400 Viação Umuarama Ltda Umuarama Pérola 2 Semidireta Convencional 44 110 144 30 204 45,8

18 001.0989-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Douradina 1 Semidireta Convencional 44 20 40 30 100 30,0

19 001.1055-400 Expresso Nossa Senhora de Fátima  Ltda Umuarama Nova Olímpia 1 Semidireta Convencional 44 20 109 30 169 11,0

20 001.1055-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Nova Olímpia 1 Semidireta Convencional 44 20 40 30 100 30,0

21 001.1086-560 Viação Pato Branco S.A      Brantur Pato Branco Itapejara d'Oeste 0 Direta Convencional 44 76 100 30 160 45,6

22 001.1156-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Guarapuava Pinhão 0 Direta Convencional 44 186 260 30 320 42,9

23 001.1407-500 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Borrazópolis 2 Semidireta Convencional 44 98 130 30 190 45,2

24 001.1413-500 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Ivaiporã 5 Seccionada Convencional 44 202 270 30 330 44,9

25 001.1413-540 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul São João do Ivaí 4 Seccionada Convencional 44 124 150 30 210 49,6

26 001.1413-550 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Lunardelli 0 Direta Convencional 44 152 190 30 250 48,0

27 001.1414-500 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 4 Seccionada Convencional 44 168 250 30 310 40,3

28 001.1414-580 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 0 Direta Convencional 44 168 210 30 270 48,0

29 001.1415-540 Viação Garcia Ltda Imbaú Telemaco Borba 0 Direta Convencional 44 48 60 30 120 48,0

30 001.1419-500 Viação Garcia Ltda Jandaia do Sul Ivaiporã 6 Seccionada Convencional 44 216 260 30 320 49,8

31 001.1464-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Ibaiti Telemaco Borba 2 Semidireta Convencional 44 240 280 30 340 51,4

32 001.1370-400 Dijavi Transportes Rodoviário Ltda Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 0 Direta Convencional 44 16 40 30 100 24,0

33 001.1482-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Umuarama Altônia 2 Semidireta Convencional 44 156 200 30 260 46,8

34 001.1483-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Umuarama Iporã 3 Semidireta Convencional 44 156 200 30 260 46,8

35 001.1497-500 Trans Isaak Turismo Ltda Cianorte Goioerê 3 Semidireta Convencional 44 206 320 30 380 38,6

36 001.1506-500 Transportes Coletivos Pérola do Oeste Ltda Guarapuava Inacio Martins 0 Direta Convencional 44 130 180 30 240 43,3

37 001.1526-500 Trans Isaak Turismo Ltda Apucarana Faxinal 2 Semidireta Convencional 44 148 220 30 280 40,4

38 001.1529-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama São Jorge do Patrocínio 3 Semidireta Convencional 44 160 260 30 320 36,9

39 001.1530-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Pérola 1 Semidireta Convencional 44 96 120 30 180 48,0

40 001.1531-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Goioerê 1 Semidireta Convencional 44 138 140 30 200 59,1

41 001.1531-540 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Mariluz 0 Direta Convencional 44 196 290 30 350 40,6

42 001.1532-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Cruzeiro do Oeste 0 Direta Convencional 44 62 80 30 140 46,5

43 001.1533-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Paranávaí Planaltina do Paraná 1 Semidireta Convencional 44 110 120 30 180 55,0

44 001.1536-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Cianorte Jussara 0 Direta Convencional 44 36 70 30 130 30,9

45 001.1537-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Campo Mourão Peabiru 0 Direta Convencional 44 30 80 30 140 22,5

46 001.1538-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Campo Mourão Mamborê 0 Direta Convencional 44 76 90 30 150 50,7

47 002.0189-500 Viação Umuarama Ltda Umuarama São Jorge do Patrocinio 4 Seccionada Convencional 44 200 280 30 340 42,9

48 002.0331-500 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda Pato Branco Capanema 8 Seccionada Convencional 44 169 405 30 465 25,0

49 002.0373-440 Viação Real Ltda Paranavaí Santo Antônio do Caiuá 1 Semidireta Convencional 44 96 110 30 170 52,4

50 002.0457-500 Viação Real Ltda Cianorte São Manoel do Paraná 1 Semidireta Convencional 44 78 160 30 220 29,3

51 002.0465-500 Viação Real Ltda Cianorte Rondon 2 Semidireta Convencional 44 80 120 30 180 40,0

52 002.0690-500 Cattani Sul Transportes e Turismo Ltda União da Vitória Pato Branco 5 Seccionada Convencional 44 432 517 30 577 50,1

53 002.0706-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Icaraíma 2 Semidireta Convencional 44 196 290 30 350 40,6

54 002.0945-500 Viação Umuarama Ltda Umuarama Terra Roxa 4 Seccionada Convencional 44 212 300 30 360 42,4

55 002.0960-500 Zecatur Francisco Beltrão Salgado Filho 1 Semidireta Convencional 44 90 120 30 180 45,0

56 002.1083-550 Expresso Princesa dos Campos Toledo Palotina 1 Semidireta Convencional 44 136 160 30 220 51,0

57 002.1261-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Campo Mourão Luiziana 0 Direta Convencional 44 64 100 30 160 38,4

58 002.1353-500 Nordeste Transportes Ltda Nordeste Turismo Guarapuava União da Vitória 4 Seccionada Convencional 44 428 580 30 640 44,3

59 002.1376-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos 0 Direta Convencional 44 60 100 30 160 36,0

60 003.0092-500 Viação Umuarama Ltda Terra Roxa Guaíra 0 Direta Convencional 44 62 80 30 140 46,5

61 001.0498-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Campo Mourão Mariluz 3 Semidireta Convencional 44 196 260 30 320 45,2

62 001.0872-400 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Apucarana Rio Bom 2 Semidireta Convencional 44 112 210 30 270 32,0

63 003.0298-570 Benedito Aleixo de Queiroz & Cia Ltda           Vinsa Reserva Telemaco Borba 1 Semidireta Convencional 44 112 210 30 270 32,0

64 003.0490-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Campo Mourão Nova Cantu 5 Seccionada Convencional 44 266 360 30 420 44,3

65 003.1076-500 Viação Pato Branco S.A      Brantur Pato Branco Quedas do Iguaçu 4 Seccionada Convencional 44 318 430 30 490 44,4

66 004.0110-560 Viação Pato Branco S.A      Brantur Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul 0 Direta Convencional 44 36 60 30 120 36,0

67 004.0289-540 Viação Sudoeste Transportes e Turismo Ltda Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu 3 Semidireta Convencional 44 120 185 30 245 38,9

68 005.0098-500 Viação Umuarama Ltda Umuarama Alto Piquiri 1 Semidireta Convencional 44 128 190 30 250 40,4

69 005.0334-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Guarapuava Palmital 4 Seccionada Convencional 44 270 405 30 465 40,0

70 005.0701-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Umuarama Loanda 5 Seccionada Convencional 44 20 40 30 100 30,0

71 006.0665-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Telemaco Borba Wenceslau Braz 3 Semidireta Convencional 44 320 350 30 410 54,9

72 007.0665-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Telemaco Borba Wenceslau Braz 3 Semidireta Convencional 44 320 350 30 410 54,9

2 44 124 174 249 43,0
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1 001.0073-550 Viação San Genaro Ltda Coronel Vivida Mangueirinha 0 Direta Convencional 44 94 156 30 216 36,2

2 001.0089-550 Viação Umuarama Ltda Guaíra Palotina 1 Semidireta Convencional 44 232 270 30 330 51,6

3 001.0342-540 Viação Pato Branco S.A      Brantur Coronel Vivida São João 0 Direta Convencional 44 84 110 30 170 45,8

4 001.0343-500 J. Araújo & Cia Ltda Irati Inácio Martins 0 Direta Convencional 44 112 170 30 230 39,5

5 001.0480-540 Viação Real Ltda Tapira Nova Olímpia 0 Direta Convencional 44 40 64 30 124 37,5

6 001.0495-540 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Nova Aurora Cafelândia 0 Direta Convencional 44 36 40 30 100 54,0

7 001.0518-570 Viação Pato Branco S.A      Brantur Sulina São João 2 Semidireta Convencional 44 70 130 30 190 32,3

8 001.0636-550 Empresa Princesa do Norte  S.A Abatia Bandeirantes 1 Semidireta Convencional 44 130 260 30 320 30,0

9 001.0645-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 3 Semidireta Convencional 44 168 240 30 300 42,0

10 001.0666-400 Empresa Princesa do Norte  S.A Wenceslau Braz Jaguariaíva 1 Semidireta Convencional 44 116 150 30 210 46,4

11 001.0704-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Cidade Gaúcha Ivate 4 Seccionada Convencional 44 122 370 30 430 19,8

12 001.0704-560 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Cidade Gaúcha Nova Olímpia 0 Direta Convencional 44 20 40 30 100 30,0

13 001.0723-540 Viação Real Ltda Nova Esperança Colorado 3 Semidireta Convencional 44 110 160 30 220 41,3

14 001.0725-550 Viação Real Ltda Colorado Itaguaje 0 Direta Convencional 44 56 68 30 128 49,4

15 001.0730-450 Viação Garcia Ltda Araponga Astorga 2 Semidireta Convencional 44 70 110 30 170 38,2

16 001.0862-540 Viação Umuarama Ltda Iporã Palotina 1 Semidireta Convencional 44 78 110 30 170 42,5

17 004.0074-550 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Pitanga Laranjal 2 Semidireta Convencional 44 78 110 30 170 42,5

18 001.0950-440 Expresso Curitiba Cerro Azul Ltda EPP Curitiba Azul Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 2 Semidireta Convencional 44 80 120 30 180 40,0

19 001.1213-548 Viação Garcia Ltda Cornélio Procópio Cambará 3 Semidireta Misto 52 144 170 30 230 50,8

20 001.1377-400 Viação Ciadade de Ivaiporã Ltda VCIL Arapuã Ivaiporã 0 Direta Convencional 44 66 280 30 340 14,1

21 001.1383-500 R.de C. Pereira - Transporte de Passageiros Cornélio Procópio Santa Mariana 0 Direta Convencional 44 84 140 30 200 36,0

22 001.1384-500 R.de C. Pereira - Transporte de Passageiros Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 1 Semidireta Convencional 44 82 160 30 220 30,8

23 001.1384-540 R.de C. Pereira - Transporte de Passageiros Cornélio Procópio Nova América da Colina 0 Direta Convencional 44 52 100 30 160 31,2

24 001.1397-500 Me Silvia Tur Guapirama Joaquim Távora 0 Direta Convencional 44 24 30 30 90 48,0

25 001.1404-500 Bitur Transportadora Turística Ltda União da Vitória Porto Vitória 0 Direta Convencional 44 50 120 30 180 25,0

26 001.1416-500 Viação Garcia Ltda Barbosa Ferraz Ivaiporã 4 Seccionada Convencional 44 154 220 30 280 42,0

27 001.1417-500 Viação Garcia Ltda São João do Ivaí Ivaiporã 2 Semidireta Convencional 44 82 120 30 180 41,0

28 001.1420-500 Viação Garcia Ltda São João do Ivaí Godoy Moreira 0 Direta Convencional 44 70 120 30 180 35,0

29 001.1457-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Ibaiti Salto do Itararé 4 Seccionada Convencional 44 174 340 30 400 30,7

30 001.1458-540 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Ibaiti Tomazina 3 Semidireta Convencional 44 68 160 30 220 25,5

31 001.1462-500 Expresso Jóia Transporte de Passageiros Eireli Ibaiti Cornélio Procópio 2 Semidireta Convencional 44 218 290 30 350 45,1

32 001.1469-500 Empresa de Transportes Pgtur Ltda          Pgtur Santa Helena São José das Palmeiras 0 Direta Convencional 44 76 120 30 180 38,0

33 001.1507-500 Bilha & Bilha         TRANS     A,.R..B..  Sertanópolis Primeiro de Maio 0 Direta Convencional 44 17 80 30 140 12,9

34 001.1512-500 Me Trans     A,.R..B.. São João do Triunfo São Mateus do Sul 0 Direta Convencional 44 62 80 30 140 46,5

35 001.1517-500 Viagens Féix Anahy Corbélia 0 Direta Convencional 44 41 60 30 120 41,0

36 001.1535-500 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Corbélia Iguatu 1 Semidireta Convencional 44 76 80 30 140 57,0

37 002.0110-560 Viação Pato Branco S.A      Brantur Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu 0 Direta Convencional 44 28 30 30 90 56,0

38 002.0265-510 Empresa Campo Alto Tijucas Ltda São José dos Pinhais Guaratuba 2 Semidireta Convencional 44 70 130 30 190 32,3

39 001.1527-500 JD Transportes e Turismo Bela Vista do Paraiso Porecatu 0 Direta Convencional 44 60 100 30 160 36,0

40 002.0475-500 Viação Real Ltda Paraiso do Norte Tapira 2 Semidireta Convencional 44 114 280 30 340 24,4

41 002.0669-500 Empresa Princesa do Norte  S.A Santo Antônio da Platina Ibaiti 4 Seccionada Convencional 44 134 210 30 270 38,3

42 002.1059-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Ivaiporã Pitanga 1 Semidireta Convencional 44 146 210 30 270 41,7

43 002.1064-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Goioerê Ubiratã 2 Semidireta Convencional 44 146 280 30 340 31,3

44 002.1076-540 Viação Pato Branco S.A      Brantur Chopinzinho São João 0 Direta Convencional 44 44 60 30 120 44,0

45 002.1116-500 Viação Santana  Iapo  Ltda Castro Tibagi 0 Direta Convencional 44 68 130 30 190 31,4

46 002.1366-500 Viação San Genaro Ltda Coronel Domingos Soares Palmas 0 Direta Convencional 44 78 120 30 180 39,0

47 003.0073-500 Viação San Genaro Ltda Palmas Coronel Vivida 2 Semidireta Convencional 44 240 360 30 420 40,0

48 003.0149-500 Expresso Nordeste Linhas Rodoviárias Ltda Cruzeiro do Oeste Goioerê 2 Semidireta Convencional 44 108 220 30 280 29,5

49 003.0263-500 Empresa Campo Alto Tijucas Ltda São José dos Pinhais Tijucas do Sul 0 Direta Convencional 44 57 170 30 230 20,1

50 003.0377-540 Viação Umuarama Ltda Perobal São Jorge do Patrocínio 3 Semidireta Convencional 44 156 210 30 270 44,6

51 004.1015-500 J. Araújo & Cia Ltda Irati Prudentópolis 0 Direta Convencional 44 108 120 30 180 54,0

52 005.0701-540 Expresso Nossa Senhora de Fátima Ltda Nova Olímpia Loanda 3 Semidireta Convencional 44 196 310 30 370 37,9

1 44 81 144 219 37,9
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Quadro 93 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G1 – G1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-580 Curitiba Ponta Grossa 4,0 4 4 28 122 0,0% 0,0% 156.160

2 001.0027-5A0 Cascavel Foz do Iguaçu 8,2 8 3 52 226 2,4% 63,4% 60.568

3 001.0027-500 Cascavel Foz do Iguaçu 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 6.968

4 001.0063-588 Curitiba Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 38.400

5 001.0180-508 Curitiba Maringá 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.920

6 001.0222-507 Londrina Maringá 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.940

7 001.0250-508 Curitiba Londrina 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 47.580

8 001.0281-508 Londrina Foz do Iguaçu 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 60.512

9 001.0353-500 Cascavel Londrina 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 48.190

10 002.0030-508 Ponta Grossa Foz do Iguaçu 3,0 1 3 19 83 66,7% 0,0% 90.636

11 002.0063-500 Curitiba Foz do Iguaçu 3,0 3 3 21 91 0,0% 0,0% 116.480

12 002.0063-508 Curitiba Foz do Iguaçu 3,0 3 3 21 91 0,0% 0,0% 116.480

13 002.0063-5A8 Curitiba Foz do Iguaçu 3,0 3 3 21 91 0,0% 0,0% 116.480

14 002.0064-508 Curitiba Cascavel 2,4 2 5 19 83 16,7% -108,3% 85.324

15 002.0210-500 Curitiba Londrina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.560

16 002.0210-508 Curitiba Londrina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.560

17 002.0222-500 Londrina Maringá 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.940

18 002.0280-5A8 Londrina Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 29.760

19 003.0180-500 Curitiba Maringá 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.920

20 003.0180-501 Curitiba Maringá 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 8.802

21 003.0222-500 Londrina Maringá 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 15.128

22 003.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 29.760

23 003.0281-500 Londrina Foz do Iguaçu 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 13.546

24 004.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 3,0 3 3 21 91 0,0% 0,0% 94.822

25 004.0365-500 Maringá Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 23.760

26 006.0287-500 Londrina Cascavel 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.380

50,2 47 48 346 1.500,0 6,4% 4,4% 1.299.576
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Quadro 94 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G1 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0044-540 Toledo Foz do Iguaçu 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 18.300

2 001.0057-580 Curitiba Paranaguá 5,0 5 5 35 152 0,0% 0,0% 27.664

3 001.0089-5A0 Cascavel Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.850

4 001.0179-508 Curitiba Paranavaí 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 26.208

5 001.0193-500 Maringá Toledo 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 25.380

6 001.0257-501 Curitiba Campo Mourão 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 23.712

7 001.0335-500 Maringá Umuarama 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 8.580

8 002.0364-501 Curitiba Guaíra 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 35.308

9 001.0364-5A0 Curitiba Guaíra 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 29.876

10 001.0364-5A8 Curitiba Guaíra 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 35.308

11 001.0508-500 Londrina Toledo 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 49.166

12 001.0508-540 Londrina Campo Mourão 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 3.816

13 001.0525-501 Pato Branco Foz do Iguaçu 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 6.048

14 001.0525-550 Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 20.956

15 001.0542-501 Curitiba Francisco Beltrão 0,4 1 1 4 17 -150,0% -150,0% 20.332

16 001.0684-500 Curitiba Francisco Beltrão 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 35.880

17 001.0684-501 Curitiba Francisco Beltrão 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 29.760

18 001.1065-508 Curitiba Umuarama 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 35.880

19 001.1065-5A0 Curitiba Umuarama 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 10.764

20 001.1066-508 Curitiba Umuarama 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 35.880

21 001.1428-500 Londrina Paranavaí 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 11.820

22 001.1438-500 Londrina Telemaco Borba 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 12.120

23 001.1447-500 Curitiba Francisco Beltrão 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 61.610

24 001.1481-500 Curitiba Campo Mourão 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 29.580

25 002.0046-500 Cascavel Toledo 3,0 3 2 20 87 0,0% 33,3% 7.656

26 002.0057-500 Curitiba Paranaguá 3,0 3 2 20 87 0,0% 33,3% 15.834

27 002.0179-500 Curitiba Paranavaí 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 30.240

28 002.0203-5A0 Curitiba Guarapuava 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 31.232

29 002.0203-500 Curitiba Guarapuava 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 32.086

30 002.0257-500 Campo Mourão Curitiba 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 55.632

31 002.0364-508 Curitiba Guaíra 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 11.646

32 002.0507-590 Londrina Guarapuava 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 38.674

33 002.0508-500 Londrina Toledo 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 22.680

34 002.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 8.928

35 002.0958-500 Cascavel Guaíra 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 18.012

36 002.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 29.276

37 002.1493-500 Umuarama Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 16.920

38 003.0038-500 Curitiba Guarapuava 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 34.282

39 003.0038-508 Curitiba Guarapuava 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 34.282

40 003.0050-500 Curitiba Paranaguá 0,0 1 1 2 9 0,0% 0,0% 1.998

41 003.0089-5A0 Cascavel Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 11.820

42 003.0128-500 Curitiba Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 41.040

43 003.0354-500 Maringá Umuarama 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 1.816

44 003.0515-5A0 Pato Branco Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 12.272

45 003.0525-5A0 Pato Branco Foz do Iguaçu 3,0 2 3 20 87 33,3% 0,0% 58.464

46 003.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 29.760

47 003.0958-500 Cascavel Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.520

48 001.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 8.928

49 004.0109-500 Pato Branco Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 14.612

50 004.0119-500 Londrina Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 23.880

51 004.0128-508 Curitiba Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 38.820

52 004.0350-500 Maringá Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 16.380

53 004.0364-500 Curitiba Guaíra 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 35.308

54 004.0364-508 Curitiba Guaíra 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 35.308

55 004.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 38.820

56 004.1065-508 Curitiba Umuarama 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 68.320

57 005.1070-500 Paranavaí Foz do Iguaçu 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 12.090

58 006.0017-540 Curitiba Telemaco Borba 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 31.964

59 002.0089-5A0 Cascavel Guaíra 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 11.700

60 006.0089-500 Cascavel Guaíra 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 24.034

61 006.0349-500 Dois Vizinhos Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 8.632

62 007.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 3,0 2 3 20 87 33,3% 0,0% 42.804

63 001.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 3,0 2 2 19 83 33,3% 33,3% 40.836

64 007.1128-500 Ponta Grossa Campo Mourão 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 2.904

65 008.0104-500 Umuarama Cascavel 3,0 3 2 20 87 0,0% 33,3% 30.102

66 001.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 29.276

67 009.0230-500 Curitiba Dois Vizinhos 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 8.388

68 012.0041-500 Francisco Beltrão Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 13.000

87,8 77 80 596 2.585 12,3% 8,9% 1.685.974
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Quadro 95 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G1 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Curitiba Reserva 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 11.648

2 001.0012-530 Ponta Grossa São João do Triunfo 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 5.200

3 001.0063-528 Curitiba Santa Helena 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 32.188

4 001.0074-590 Curitiba Palmital 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 10.608

5 001.0077-5A0 Curitiba Antonina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.040

6 001.0253-500 Curitiba Santa Mariana 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 8.388

7 001.0287-540 Londrina Goioerê 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 17.160

8 001.0287-550 Goioerê Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 7.228

9 001.0302-590 Curitiba Icaraima 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 35.412

10 001.0349-550 Cascavel Quedas do Iguaçu 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 14.820

11 001.0554-540 Ponta Grossa Candido de Abreu 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 6.468

12 001.0964-500 Ponta Grossa Ipiranga 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 5.824

13 001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 17.160

14 001.1050-500 Londrina Paranacity 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.180

15 001.1138-500 Curitiba Goioerê 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 9.558

16 001.1138-501 Curitiba Goioerê 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 27.560

17 001.1213-500 Londrina Jacarezinho 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.180

18 001.1213-540 Londrina Cambará 3,0 3 3 21 91 0,0% 0,0% 24.934

19 001.1220-500 Curitiba Querencia do Norte 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 16.718

20 001.1402-500 Curitiba Morretes 0,0 1 1 2 9 0,0% 0,0% 1.476

21 001.1409-500 Curitiba Ivaiporã 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 23.880

22 001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 26.580

23 001.1411-500 Maringá Ivaiporã 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 8.460

24 001.1427-440 Londrina Sertanópolis 4,0 3 2 25 109 25,0% 50,0% 11.554

25 001.1429-500 Porecatu Londrina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 6.060

26 001.1433-400 Londrina Assaí 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.184

27 001.1434-500 Londrina Figueira 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 10.620

28 001.1435-500 Londrina Ribeirão do Pinhal 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 6.900

29 001.1437-400 Londrina Bela Vista do Paraíso 10,0 7 4 61 265 30,0% 60,0% 26.765

30 001.1439-500 Londrina Itaguaje 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 10.620

31 001.1440-450 Londrina São Sebastião da Amoreira 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.172

32 001.1441-500 Curitiba Cornelio Procopio 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 7.344

33 001.1441-508 Curitiba Cornelio Procopio 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 24.480

34 001.1454-500 Maringá Lobato 4,0 4 2 26 113 0,0% 50,0% 14.939

35 001.1456-500 Curitiba Rio Negro 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 4.796

36 001.1460-500 Londrina Sertaneja 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 11.484

37 001.1463-540 Londrina Jaguariaíva 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 11.484

38 001.1465-500 Curitiba Ibaiti 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 20.640

39 001.1496-500 Maringá Barbosa Ferraz 4,4 0 0 22 96 100,0% 100,0% 20.352

40 001.1519-500 Maringá Altônia 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 14.400

41 001.1520-500 Maringá Campina da Lagoa 0,8 1 1 6 26 -25,0% -25,0% 9.672

42 001.1528-500 Ponta Grossa Ipiranga 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 5.824

43 001.1534-500 Cascavel Corbélia 7,0 7 7 49 213 0,0% 0,0% 13.632

44 001.1534-540 Cascavel Corbélia 8,0 8 8 56 244 0,0% 0,0% 16.592

45 002.0020-550 Cascavel Guaraniaçu 4,0 3 1 24 104 25,0% 75,0% 17.472

46 002.0020-560 Cascavel Campo Bonito 4,0 3 0 23 100 25,0% 100,0% 14.600

47 002.0058-5A0 Curitiba Guaratuba 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 2.142

48 002.0140-500 Curitiba Cerro Azul 0,6 0 0 3 13 100,0% 100,0% 2.288

49 002.0195-500 Ponta Grossa Ivaí 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 4.888

50 002.0204-500 Londrina Loanda 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 33.672

51 002.0210-540 Curitiba Imbaú 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 13.320

52 002.0298-500 Ponta Grossa Candido de Abreu 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 8.008

53 002.0330-500 Maringá Icaraima 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 14.880

54 002.0412-500 Curitiba Guaratuba 6,0 6 5 41 178 0,0% 16,7% 46.636

55 002.0413-500 Curitiba São Mateus do Sul 4,0 4 4 28 122 0,0% 0,0% 36.844

56 002.0657-550 Curitiba Santo Antônio da Platina 2,6 3 2 18 78 -15,4% 23,1% 56.628

57 002.1035-508 Curitiba Capanema 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 35.700

58 002.1065-528 Curitiba Loanda 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 35.040

59 002.1137-550 Maringá Paraiso do Norte 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.460

60 002.1157-500 Curitiba Carlopolis 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 18.876

61 002.1210-500 Londrina Jacarezinho 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 17.556

62 002.1216-508 Curitiba Porecatu 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 9.198

63 002.1220-540 Maringá Querencia do Norte 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 12.720

64 002.1345-500 Curitiba Tijucas do Sul 2,0 0 2 12 52 100,0% 0,0% 7.280

65 002.1362-500 Curitiba Pinhão 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 6.120

66 002.1392-500 Curitiba Doutor Ulysses 0,0 1 1 2 9 0,0% 0,0% 2.520

67 002.1463-500 Londrina Senges 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 5.382

68 002.1501-500 Cascavel Tres Barras do Paraná 4,0 4 2 26 113 0,0% 50,0% 22.374

69 002.1502-500 Cascavel Boa Vista da Aparecida 4,0 4 2 26 113 0,0% 50,0% 18.532

70 002.1503-500 Cascavel Capitao Leonidas Marques 4,0 4 2 26 113 0,0% 50,0% 17.854

71 003.0077-500 Curitiba Antonina 4,0 4 4 28 122 0,0% 0,0% 20.496

72 003.0117-500 Curitiba Irati 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 1.240

73 003.0284-500 Londrina Assis Chateaubriand 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 22.620

74 003.0376-500 Curitiba Francisco Alves 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 34.424

75 003.0377-510 Curitiba São Jorge do Patrocinio 0,0 1 0 1 4 0,0% 0,0% 5.536
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Quadro 96 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G1 – G3 (continuação 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

76 003.0515-540 Cascavel Realeza 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 4.108

77 003.0958-550 Cascavel Marechal Cândido Rondon 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.520

78 003.0990-500 Curitiba Pontal do Paraná 0,0 1 1 2 9 0,0% 0,0% 2.232

79 003.0991-500 Curitiba Pontal do Paraná 5,0 5 5 35 152 0,0% 0,0% 37.696

80 003.1035-5A0 Curitiba Capitao Leonidas Marques 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 36.000

81 003.1318-540 Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 9.412

82 004.0050-500 Curitiba Morretes 0,0 1 1 2 9 0,0% 0,0% 1.296

83 004.0376-500 Curitiba Francisco Alves 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 34.424

84 004.0388-500 Maringá Porecatu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 8.160

85 004.0495-500 Formosa do Oeste Cascavel 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 7.140

86 004.0525-540 Barracão Foz do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 17.580

87 004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 7.020

88 004.0950-500 Curitiba Adrianopolis 0,4 1 0 3 13 -150,0% 100,0% 3.510

89 004.1124-500 Ponta Grossa União da Vitória 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 11.388

90 004.1128-500 Curitiba Nova Aurora 0,0 1 0 1 4 0,0% 0,0% 4.536

91 004.1128-540 Ponta Grossa Campina da Lagoa 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 10.686

92 004.1225-500 Curitiba Mallet 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 3.942

93 004.1318-500 Foz do Iguaçu Palotina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 14.220

94 005.0058-500 Curitiba Guaratuba 4,2 4 4 29 126 4,8% 4,8% 32.004

95 005.0058-540 Curitiba Matinhos 0,2 0 1 2 9 100,0% -400,0% 2.106

96 005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 31.876

97 005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 36.780

98 005.0270-500 Londrina Ivaiporã 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.840

99 005.0723-500 Maringá Colorado 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 5.096

100 005.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 1.528

101 005.1128-500 Curitiba Jesuítas 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 37.380

102 006.0058-500 Curitiba Guaratuba 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 7.140

103 006.0249-500 Curitiba Abatia 1,2 1 1 8 35 16,7% 16,7% 27.300

104 006.0272-500 Londrina Ivaiporã 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.840

105 006.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 11.232

106 006.1137-500 Maringá Diamante do Norte 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 11.440

107 008.0136-500 Curitiba Ibaiti 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 15.496

108 008.0350-500 Maringá Altônia 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 14.400

109 008.1128-500 Curitiba Jesuítas 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 31.772

165,0 140 125 1.090 4.742 15,2% 24,2% 1.642.590
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Quadro 97 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G2 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0100-5A0 Umuarama Guaíra 2,8 2 1 17 74 28,6% 64,3% 16.724

2 001.1412-500 Campo Mourão Jandaia do Sul 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 8.040

3 001.1415-500 Apucarana Telemaco Borba 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 19.494

4 002.0100-500 Umuarama Guaíra 2,6 2 1 16 70 23,1% 61,5% 15.820

5 002.0319-590 Paranavaí Campo Mourão 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 20.252

6 002.0510-500 Campo Mourão Guarapuava 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 1.640

7 002.0513-500 Francisco Beltrão Dois Vizinhos 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.548

8 003.0707-500 Umuarama Paranavaí 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 8.112

9 004.0289-500 Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 11.340

10 004.0471-500 Paranavaí Umuarama 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.360

11 004.1086-500 Pato Branco Dois Vizinhos 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.920

12 006.0110-500 Pato Branco Laranjeiras do Sul 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 6.864

13 006.0518-500 Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 1.080

14 007.0319-500 Campo Mourão Cianorte 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.692

17,6 16 10 114 496 9,1% 43,2% 129.886
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Quadro 98 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G2 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0044-550 Toledo Céu Azul 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 2.728

2 001.0096-440 Umuarama Alto Piquiri 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.804

3 001.0100-510 Guaíra Francisco Alves 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 2.760

4 001.0111-500 Pato Branco Chopinzinho 0,0 1 0 1 4 0,0% 0,0% 440

5 001.0151-550 Toledo Jesuítas 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 3.660

6 001.0224-550 Jandaia do Sul Mandaguari 4,0 4 0 24 104 0,0% 100,0% 2.912

7 001.0319-540 Araruna Cianorte 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.548

8 001.0436-440 Paranavaí Terra Rica 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 6.240

9 001.1533-540 Paranavaí Amaporã 6,0 6 0 36 157 0,0% 100,0% 12.246

10 001.0497-540 Guarapuava Turvo 2,0 0 0 10 44 100,0% 100,0% 3.784

11 001.0518-440 Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 2.068

12 001.0526-560 Palmas Pato Branco 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 5.160

13 001.0700-400 Umuarama Ivaté 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 7.176

14 001.0706-500 Umuarama Icaraima 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 5.096

15 001.1530-540 Umuarama Xambre 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.080

16 001.0858-550 Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.440

17 001.0932-400 Umuarama Pérola 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.860

18 001.0989-500 Umuarama Douradina 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 520

19 001.1055-400 Umuarama Nova Olímpia 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 520

20 001.1055-500 Umuarama Nova Olímpia 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 1.040

21 001.1086-560 Pato Branco Itapejara d'Oeste 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.672

22 001.1156-500 Guarapuava Pinhão 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 4.836

23 001.1407-500 Jandaia do Sul Borrazópolis 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 2.940

24 001.1413-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 6.060

25 001.1413-540 Jandaia do Sul São João do Ivaí 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.224

26 001.1413-550 Jandaia do Sul Lunardelli 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 7.904

27 001.1414-500 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 10.248

28 001.1414-580 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 8.736

29 001.1415-540 Imbaú Telemaco Borba 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.056

30 001.1419-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 864

31 001.1464-500 Ibaiti Telemaco Borba 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 7.200

32 001.1370-400 Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 4,0 0 0 20 87 100,0% 100,0% 1.392

33 001.1482-500 Umuarama Altônia 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 8.892

34 001.1483-500 Umuarama Iporã 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 4.056

35 001.1497-500 Cianorte Goioerê 4,0 4 0 24 104 0,0% 100,0% 21.424

36 001.1506-500 Guarapuava Inacio Martins 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.380

37 001.1526-500 Apucarana Faxinal 1,0 0 1 6 26 100,0% 0,0% 3.848

38 001.1529-500 Umuarama São Jorge do Patrocínio 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.800

39 001.1530-500 Umuarama Pérola 3,0 3 0 18 78 0,0% 100,0% 7.488

40 001.1531-500 Umuarama Goioerê 3,0 3 0 18 78 0,0% 100,0% 10.764

41 001.1531-540 Umuarama Mariluz 6,0 6 0 36 157 0,0% 100,0% 30.772

42 001.1532-500 Umuarama Cruzeiro do Oeste 7,0 7 0 42 183 0,0% 100,0% 11.346

43 001.1533-500 Paranávaí Planaltina do Paraná 3,0 3 0 18 78 0,0% 100,0% 8.580

44 001.1536-500 Cianorte Jussara 3,0 3 0 18 78 0,0% 100,0% 2.808

45 001.1537-500 Campo Mourão Peabiru 5,0 5 0 30 131 0,0% 100,0% 3.930

46 001.1538-500 Campo Mourão Mamborê 4,0 4 0 24 104 0,0% 100,0% 7.904

47 002.0189-500 Umuarama São Jorge do Patrocinio 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 11.400

48 002.0331-500 Pato Branco Capanema 2,0 1 1 12 52 50,0% 50,0% 8.788

49 002.0373-440 Paranavaí Santo Antônio do Caiuá 1,0 2 0 7 30 -100,0% 100,0% 2.880

50 002.0457-500 Cianorte São Manoel do Paraná 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.716

51 002.0465-500 Cianorte Rondon 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.080

52 002.0690-500 União da Vitória Pato Branco 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 11.232

53 002.0706-500 Umuarama Icaraíma 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 10.192

54 002.0945-500 Umuarama Terra Roxa 0,6 1 0 4 17 -66,7% 100,0% 3.604

55 002.0960-500 Francisco Beltrão Salgado Filho 1,8 0 0 9 39 100,0% 100,0% 3.510

56 002.1083-550 Toledo Palotina 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.080

57 002.1261-500 Campo Mourão Luiziana 2,0 1 0 11 48 50,0% 100,0% 3.072

58 002.1353-500 Guarapuava União da Vitória 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 26.108

59 002.1376-500 Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.320

60 003.0092-500 Terra Roxa Guaíra 0,6 1 0 4 17 -66,7% 100,0% 1.054

61 001.0498-500 Campo Mourão Mariluz 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 784

62 001.0872-400 Apucarana Rio Bom 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.912

63 003.0298-570 Reserva Telemaco Borba 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 6.384

64 003.0490-500 Campo Mourão Nova Cantu 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 5.852

65 003.1076-500 Pato Branco Quedas do Iguaçu 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.540

66 004.0110-560 Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul 0,8 0 0 4 17 100,0% 100,0% 612

67 004.0289-540 Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 480

68 005.0098-500 Umuarama Alto Piquiri 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.328

69 005.0334-500 Guarapuava Palmital 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 1.080

70 005.0701-500 Umuarama Loanda 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 520

71 006.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 9.600

72 007.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 2.880

120,4 103 23 728 3.167 14,5% 80,9% 391.214

Mês Sábado Domingo
Dia Útil 

Médio
Sábado Domingo Semana

Oferta de Viagens Cíclicas

Percurso 

(km/mês)
Município de Origem

Total / Média

Redução da Oferta de 

Viagens nos Fins de 

semana

Número de 

Ordem
Número da Linha Município de Destino



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 342 

Quadro 99 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Oferta das Linhas G3 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0073-550 Coronel Vivida Mangueirinha 1,0 3 0 8 35 -200,0% 100,0% 3.290

2 001.0089-550 Guaíra Palotina 0,4 0 1 3 13 100,0% -150,0% 3.016

3 001.0342-540 Coronel Vivida São João 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.848

4 001.0343-500 Irati Inácio Martins 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 448

5 001.0480-540 Tapira Nova Olímpia 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 1.200

6 001.0495-540 Nova Aurora Cafelândia 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 936

7 001.0518-570 Sulina São João 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.540

8 001.0636-550 Abatia Bandeirantes 1,0 2 1 8 35 -100,0% 0,0% 4.550

9 001.0645-500 Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 3.696

10 001.0666-400 Wenceslau Braz Jaguariaíva 3,0 3 0 18 78 0,0% 100,0% 9.048

11 001.0704-500 Cidade Gaúcha Ivate 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 3.172

12 001.0704-560 Cidade Gaúcha Nova Olímpia 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 1.040

13 001.0723-540 Nova Esperança Colorado 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 2.860

14 001.0725-550 Colorado Itaguaje 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 1.456

15 001.0730-450 Araponga Astorga 3,0 3 2 20 87 0,0% 33,3% 6.090

16 001.0862-540 Iporã Palotina 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 4.446

17 004.0074-550 Pitanga Laranjal 0,6 0 1 4 17 100,0% -66,7% 1.326

18 001.0950-440 Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 1,2 0 0 6 26 100,0% 100,0% 2.080

19 001.1213-548 Cornélio Procópio Cambará 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.320

20 001.1377-400 Arapuã Ivaiporã 4,0 1 0 21 91 75,0% 100,0% 6.006

21 001.1383-500 Cornélio Procópio Santa Mariana 3,0 1 0 16 70 66,7% 100,0% 5.880

22 001.1384-500 Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 328

23 001.1384-540 Cornélio Procópio Nova América da Colina 2,0 3 3 16 70 -50,0% -50,0% 3.640

24 001.1397-500 Guapirama Joaquim Távora 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 1.248

25 001.1404-500 União da Vitória Porto Vitória 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.100

26 001.1416-500 Barbosa Ferraz Ivaiporã 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 616

27 001.1417-500 São João do Ivaí Ivaiporã 2,0 2 1 13 57 0,0% 50,0% 4.674

28 001.1420-500 São João do Ivaí Godoy Moreira 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 2.100

29 001.1457-500 Ibaiti Salto do Itararé 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 1.566

30 001.1458-540 Ibaiti Tomazina 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 1.768

31 001.1462-500 Ibaiti Cornélio Procópio 0,0 1 0 1 4 0,0% 0,0% 872

32 001.1469-500 Santa Helena São José das Palmeiras 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 3.952

33 001.1507-500 Sertanópolis Primeiro de Maio 3,0 3 2 20 87 0,0% 33,3% 1.500

34 001.1512-500 São João do Triunfo São Mateus do Sul 3,0 1 0 16 70 66,7% 100,0% 4.340

35 001.1517-500 Anahy Corbélia 2,0 0 0 10 44 100,0% 100,0% 1.804

36 001.1535-500 Corbélia Iguatu 2,0 2 0 12 52 0,0% 100,0% 3.952

37 002.0110-560 Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 616

38 002.0265-510 São José dos Pinhais Guaratuba 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1.540

39 001.1527-500 Bela Vista do Paraiso Porecatu 2,0 2 2 14 61 0,0% 0,0% 3.660

40 002.0475-500 Paraiso do Norte Tapira 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 3.420

41 002.0669-500 Santo Antônio da Platina Ibaiti 0,8 0 0 4 17 100,0% 100,0% 2.278

42 002.1059-500 Ivaiporã Pitanga 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.380

43 002.1064-500 Goioerê Ubiratã 0,2 0 0 1 4 100,0% 100,0% 584

44 002.1076-540 Chopinzinho São João 1,0 0 0 5 22 100,0% 100,0% 968

45 002.1116-500 Castro Tibagi 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 612

46 002.1366-500 Coronel Domingos Soares Palmas 3,0 0 0 15 65 100,0% 100,0% 5.070

47 003.0073-500 Palmas Coronel Vivida 2,0 0 0 10 44 100,0% 100,0% 10.560

48 003.0149-500 Cruzeiro do Oeste Goioerê 0,0 0 1 1 4 0,0% 0,0% 432

49 003.0263-500 São José dos Pinhais Tijucas do Sul 5,0 2 0 27 117 60,0% 100,0% 6.669

50 003.0377-540 Perobal São Jorge do Patrocínio 1,0 1 1 7 30 0,0% 0,0% 4.680

51 004.1015-500 Irati Prudentópolis 0,4 0 0 2 9 100,0% 100,0% 972

52 005.0701-540 Nova Olímpia Loanda 1,0 1 0 6 26 0,0% 100,0% 5.096

72,8 49 22 435 1.890 32,7% 69,8% 153.245
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Quadro 100 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G1 – G1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

 

1 001.0001-580 Curitiba Ponta Grossa 69 77 52 474 2.062 -11,6% 24,6% 1,5290

2 001.0027-5A0 Cascavel Foz do Iguaçu 262 348 76 1.734 7.543 -32,8% 71,0% 3,2887

3 001.0027-500 Cascavel Foz do Iguaçu 79 73 0 468 2.036 7,6% 100,0% 1,3250

4 001.0063-588 Curitiba Foz do Iguaçu 41 32 44 281 1.222 22,0% -7,3% 1,8645

5 001.0180-508 Curitiba Maringá 8 6 9 55 239 25,0% -12,5% 1,9908

6 001.0222-507 Londrina Maringá 36 36 36 252 1.096 0,0% 0,0% 1,9724

7 001.0250-508 Curitiba Londrina 14 12 14 96 418 14,3% 0,0% 1,9955

8 001.0281-508 Londrina Foz do Iguaçu 75 73 77 525 2.284 2,7% -2,7% 1,9870

9 001.0353-500 Cascavel Londrina 59 51 54 400 1.740 13,6% 8,5% 3,6423

10 002.0030-508 Ponta Grossa Foz do Iguaçu 203 126 189 1.330 5.786 37,9% 6,9% 5,3227

11 002.0063-500 Curitiba Foz do Iguaçu 45 81 82 388 1.688 -80,0% -82,2% 2,2060

12 002.0063-508 Curitiba Foz do Iguaçu 113 114 109 788 3.428 -0,9% 3,5% 2,5896

13 002.0063-5A8 Curitiba Foz do Iguaçu 118 145 140 875 3.806 -22,9% -18,6% 2,7132

14 002.0064-508 Curitiba Cascavel 66 29 81 440 1.914 56,1% -22,7% 2,0186

15 002.0210-500 Curitiba Londrina 42 45 43 298 1.296 -7,1% -2,4% 2,4853

16 002.0210-508 Curitiba Londrina 7 7 5 47 204 0,0% 28,6% 2,1542

17 002.0222-500 Londrina Maringá 33 34 34 233 1.014 -3,0% -3,0% 1,9997

18 002.0280-5A8 Londrina Foz do Iguaçu 29 24 35 204 887 17,2% -20,7% 1,9263

19 003.0180-500 Curitiba Maringá 40 35 43 278 1.209 12,5% -7,5% 2,3357

20 003.0180-501 Curitiba Maringá 10 0 44 94 409 100,0% -340,0% 1,9580

21 003.0222-500 Londrina Maringá 94 91 91 652 2.836 3,2% 3,2% 2,6468

22 003.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 16 25 13 118 513 -56,3% 18,8% 1,4605

23 003.0281-500 Londrina Foz do Iguaçu 39 0 41 236 1.027 198,4% 16,5% 1,9836

24 004.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 84 99 97 616 2.680 -17,9% -15,5% 2,7764

25 004.0365-500 Maringá Foz do Iguaçu 34 34 39 243 1.057 0,0% -14,7% 4,0964

26 006.0287-500 Londrina Cascavel 43 40 42 297 1.292 7,0% 2,3% 4,0166

1.659 1.637 1.490 11.422 49.686 1,3% 10,2% 1,3250
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Quadro 101 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G1 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0044-540 Toledo Foz do Iguaçu 194 232 172 1.374 5.977 -19,6% 11,3% 3,4752

2 001.0057-580 Curitiba Paranaguá 188 222 204 1.366 5.942 -18,1% -8,5% 1,5630

3 001.0089-5A0 Cascavel Guaíra 106 104 130 764 3.323 1,9% -22,6% 2,9751

4 001.0179-508 Curitiba Paranavaí 12 0 10 70 305 100,0% 16,7% 1,9843

5 001.0193-500 Maringá Toledo 74 64 70 504 2.192 13,5% 5,4% 5,2299

6 001.0257-501 Curitiba Campo Mourão 8 0 7 47 204 100,0% 12,5% 1,9550

7 001.0335-500 Maringá Umuarama 52 54 0 314 1.366 -3,8% 100,0% 2,9436

8 002.0364-501 Curitiba Guaíra 45 0 29 254 1.105 100,0% 35,6% 2,7210

9 001.0364-5A0 Curitiba Guaíra 18 0 0 90 392 100,0% 100,0% 2,9751

10 001.0364-5A8 Curitiba Guaíra 4 0 6 26 113 100,0% -50,0% 1,9953

11 001.0508-500 Londrina Toledo 120 92 96 788 3.428 23,3% 20,0% 4,5117

12 001.0508-540 Londrina Campo Mourão 39 0 0 195 848 100,0% 100,0% 2,6773

13 001.0525-501 Pato Branco Foz do Iguaçu 3 0 22 37 161 100,0% -633,3% 2,1102

14 001.0525-550 Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 96 120 28 628 2.732 -25,0% 70,8% 4,5411

15 001.0542-501 Curitiba Francisco Beltrão 3 9 6 30 131 -200,0% -100,0% 2,9751

16 001.0684-500 Curitiba Francisco Beltrão 50 28 58 336 1.462 44,0% -16,0% 2,0329

17 001.0684-501 Curitiba Francisco Beltrão 7 4 8 47 204 42,9% -14,3% 2,0552

18 001.1065-508 Curitiba Umuarama 14 12 16 98 426 14,3% -14,3% 1,9923

19 001.1065-5A0 Curitiba Umuarama 14 0 70 140 609 100,0% -400,0% 1,9588

20 001.1066-508 Curitiba Umuarama 54 34 42 346 1.505 37,0% 22,2% 1,9441

21 001.1428-500 Londrina Paranavaí 80 80 80 560 2.436 0,0% 0,0% 4,5615

22 001.1438-500 Londrina Telemaco Borba 86 82 90 602 2.619 4,7% -4,7% 3,1100

23 001.1447-500 Curitiba Francisco Beltrão 218 150 158 1.398 6.081 31,2% 27,5% 2,9751

24 001.1481-500 Curitiba Campo Mourão 50 48 48 346 1.505 4,0% 4,0% 1,9648

25 002.0046-500 Cascavel Toledo 142 151 102 963 4.189 -6,3% 28,2% 2,9751

26 002.0057-500 Curitiba Paranaguá 178 168 86 1.144 4.976 5,6% 51,7% 1,9735

27 002.0179-500 Curitiba Paranavaí 78 78 84 552 2.401 0,0% -7,7% 1,9726

28 002.0203-5A0 Curitiba Guarapuava 152 155 174 1.089 4.737 -2,0% -14,5% 2,7210

29 002.0203-500 Curitiba Guarapuava 144 168 134 1.022 4.446 -16,7% 6,9% 2,0076

30 002.0257-500 Campo Mourão Curitiba 106 88 98 716 3.115 17,0% 7,5% 2,6317

31 002.0364-508 Curitiba Guaíra 10 0 41 91 396 100,0% -310,0% 2,9751

32 002.0507-590 Londrina Guarapuava 120 100 106 806 3.506 16,7% 11,7% 4,9180

33 002.0508-500 Londrina Toledo 50 40 56 346 1.505 20,0% -12,0% 2,9380

34 002.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 18 0 76 166 722 100,0% -322,2% 2,9751

35 002.0958-500 Cascavel Guaíra 206 264 78 1.372 5.968 -28,2% 62,1% 3,2898

36 002.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 102 76 0 586 2.549 25,5% 100,0% 1,9828

37 002.1493-500 Umuarama Foz do Iguaçu 8 8 4 52 226 0,0% 50,0% 2,9751

38 003.0038-500 Curitiba Guarapuava 250 238 176 1.664 7.238 4,8% 29,6% 2,9751

39 003.0038-508 Curitiba Guarapuava 196 264 168 1.412 6.142 -34,7% 14,3% 3,3315

40 003.0050-500 Curitiba Paranaguá 0 44 44 88 383 0,0% 0,0% 1,4720

41 003.0089-5A0 Cascavel Guaíra 106 104 130 764 3.323 1,9% -22,6% 2,9751

42 003.0128-500 Curitiba Guaíra 208 266 206 1.512 6.577 -27,9% 1,0% 6,1526

43 003.0354-500 Maringá Umuarama 7 0 0 35 152 100,0% 100,0% 2,5093

44 003.0515-5A0 Pato Branco Cascavel 58 88 0 378 1.644 -51,7% 100,0% 3,8599

45 003.0525-5A0 Pato Branco Foz do Iguaçu 178 186 256 1.332 5.794 -4,5% -43,8% 2,3917

46 003.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 98 112 106 708 3.080 -14,3% -8,2% 3,1742

47 003.0958-500 Cascavel Guaíra 78 110 78 578 2.514 -41,0% 0,0% 3,8302

48 001.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 9 0 39 84 365 100,0% -333,3% 2,7210

49 004.0109-500 Pato Branco Cascavel 24 198 0 318 1.383 -725,0% 100,0% 5,9401

50 004.0119-500 Londrina Guaíra 76 82 86 548 2.384 -7,9% -13,2% 2,5513

51 004.0128-508 Curitiba Guaíra 8 4 6 50 218 50,0% 25,0% 1,8272

52 004.0350-500 Maringá Guaíra 86 88 110 628 2.732 -2,3% -27,9% 3,3577

53 004.0364-500 Curitiba Guaíra 86 0 108 538 2.340 100,0% -25,6% 2,6427

54 004.0364-508 Curitiba Guaíra 88 0 66 506 2.201 100,0% 25,0% 2,7678

55 004.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 140 144 112 956 4.159 -2,9% 20,0% 3,2425

56 004.1065-508 Curitiba Umuarama 22 20 24 154 670 9,1% -9,1% 1,9836

57 005.1070-500 Paranavaí Foz do Iguaçu 20 0 42 142 618 100,0% -110,0% 2,1914

58 006.0017-540 Curitiba Telemaco Borba 196 208 180 1.368 5.951 -6,1% 8,2% 2,6739

59 002.0089-5A0 Cascavel Guaíra 41 55 49 309 1.344 -34,1% -19,5% 2,7210

60 006.0089-500 Cascavel Guaíra 116 148 114 842 3.663 -27,6% 1,7% 4,2624

61 006.0349-500 Dois Vizinhos Cascavel 50 64 0 314 1.366 -28,0% 100,0% 2,5063

62 007.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 212 142 174 1.376 5.986 33,0% 17,9% 4,6171

63 001.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 216 179 260 1.519 6.608 17,1% -20,4% 2,7210

64 007.1128-500 Ponta Grossa Campo Mourão 17 0 0 85 370 100,0% 100,0% 2,8663

65 008.0104-500 Umuarama Cascavel 230 254 158 1.562 6.795 -10,4% 31,3% 4,0303

66 001.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 110 110 0 660 2.871 0,0% 100,0% 2,7210

67 009.0230-500 Curitiba Dois Vizinhos 13 0 64 129 561 100,0% -392,3% 2,9751

68 012.0041-500 Francisco Beltrão Cascavel 98 110 0 600 2.610 -12,2% 100,0% 4,6806

5.886 5.849 5.145 40.424 175.844 0,6% 12,6% 2,7210

Sábado Domingo
Dia Útil 

Médio
Sábado DomingoSemana Mês

Demanda (pass)

Município de Origem Município de Destino
Número de 

Ordem
Número da Linha

Total / Média

Índice de 

Renovação

Redução da Demanda 

nos Fins de Semana



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 345 

Quadro 102 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G1 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-590 Curitiba Reserva 96 0 102 582 2.532 100,0% -6,3% 2,7450

2 001.0012-530 Ponta Grossa São João do Triunfo 70 52 0 402 1.749 25,7% 100,0% 3,3650

3 001.0063-528 Curitiba Santa Helena 32 0 36 196 853 100,0% -12,5% 1,8044

4 001.0074-590 Curitiba Palmital 23 0 55 170 740 100,0% -139,1% 2,6791

5 001.0077-5A0 Curitiba Antonina 54 78 62 410 1.784 -44,4% -14,8% 1,4829

6 001.0253-500 Curitiba Santa Mariana 6 0 30 60 261 100,0% -400,0% 1,9654

7 001.0287-540 Londrina Goioerê 56 50 44 374 1.627 10,7% 21,4% 4,7424

8 001.0287-550 Goioerê Cascavel 52 34 0 294 1.279 34,6% 100,0% 2,9337

9 001.0302-590 Curitiba Icaraima 34 0 46 216 940 100,0% -35,3% 3,0282

10 001.0349-550 Cascavel Quedas do Iguaçu 68 90 66 496 2.158 -32,4% 2,9% 1,7539

11 001.0554-540 Ponta Grossa Candido de Abreu 76 0 0 380 1.653 100,0% 100,0% 3,7085

12 001.0964-500 Ponta Grossa Ipiranga 44 26 0 246 1.070 40,9% 100,0% 1,7539

13 001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz 78 78 76 544 2.366 0,0% 2,6% 2,6305

14 001.1050-500 Londrina Paranacity 72 70 68 498 2.166 2,8% 5,6% 3,1607

15 001.1138-500 Curitiba Goioerê 6 0 34 64 278 100,0% -466,7% 2,5451

16 001.1138-501 Curitiba Goioerê 16 0 24 104 452 100,0% -50,0% 1,9440

17 001.1213-500 Londrina Jacarezinho 82 90 90 590 2.567 -9,8% -9,8% 3,4865

18 001.1213-540 Londrina Cambará 318 310 316 2.216 9.640 2,5% 0,6% 3,4580

19 001.1220-500 Curitiba Querencia do Norte 9 0 17 62 270 100,0% -88,9% 2,0286

20 001.1402-500 Curitiba Morretes 0 32 37 69 300 0,0% 0,0% 1,0016

21 001.1409-500 Curitiba Ivaiporã 66 60 60 450 1.958 9,1% 9,1% 2,0564

22 001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz 72 56 66 482 2.097 22,2% 8,3% 1,9771

23 001.1411-500 Maringá Ivaiporã 96 96 98 674 2.932 0,0% -2,1% 2,8628

24 001.1427-440 Londrina Sertanópolis 201 161 94 1.260 5.481 19,9% 53,2% 1,9262

25 001.1429-500 Porecatu Londrina 50 50 48 348 1.514 0,0% 4,0% 3,0138

26 001.1433-400 Londrina Assaí 119 62 0 657 2.858 47,9% 100,0% 1,9816

27 001.1434-500 Londrina Figueira 98 98 96 684 2.975 0,0% 2,0% 3,3053

28 001.1435-500 Londrina Ribeirão do Pinhal 52 64 62 386 1.679 -23,1% -19,2% 2,3254

29 001.1437-400 Londrina Bela Vista do Paraíso 509 401 175 3.121 13.576 21,2% 65,6% 1,9597

30 001.1439-500 Londrina Itaguaje 84 156 98 674 2.932 -85,7% -16,7% 3,3780

31 001.1440-450 Londrina São Sebastião da Amoreira 108 118 0 658 2.862 -9,3% 100,0% 1,9710

32 001.1441-500 Curitiba Cornelio Procopio 9 0 46 91 396 100,0% -411,1% 1,9828

33 001.1441-508 Curitiba Cornelio Procopio 70 64 62 476 2.071 8,6% 11,4% 2,0132

34 001.1454-500 Maringá Lobato 112 126 56 742 3.228 -12,5% 50,0% 1,7539

35 001.1456-500 Curitiba Rio Negro 20 0 0 100 435 100,0% 100,0% 2,2033

36 001.1460-500 Londrina Sertaneja 28 0 0 140 609 100,0% 100,0% 1,7539

37 001.1463-540 Londrina Jaguariaíva 32 0 0 160 696 100,0% 100,0% 3,5806

38 001.1465-500 Curitiba Ibaiti 48 60 60 360 1.566 -25,0% -25,0% 2,2834

39 001.1496-500 Maringá Barbosa Ferraz 34 0 0 170 740 100,0% 100,0% 3,0809

40 001.1519-500 Maringá Altônia 104 106 104 730 3.176 -1,9% 0,0% 3,8416

41 001.1520-500 Maringá Campina da Lagoa 29 45 36 226 983 -55,2% -24,1% 3,7194

42 001.1528-500 Ponta Grossa Ipiranga 32 50 0 210 914 -56,3% 100,0% 1,8951

43 001.1534-500 Cascavel Corbélia 114 96 78 744 3.236 15,8% 31,6% 1,9329

44 001.1534-540 Cascavel Corbélia 110 100 82 732 3.184 9,1% 25,5% 1,8860

45 002.0020-550 Cascavel Guaraniaçu 162 128 38 976 4.246 21,0% 76,5% 1,7539

46 002.0020-560 Cascavel Campo Bonito 126 56 0 686 2.984 55,6% 100,0% 1,9305

47 002.0058-5A0 Curitiba Guaratuba 7 0 42 77 335 100,0% -500,0% 1,7189

48 002.0140-500 Curitiba Cerro Azul 40 0 0 200 870 100,0% 100,0% 1,9992

49 002.0195-500 Ponta Grossa Ivaí 20 10 0 110 479 50,0% 100,0% 2,7371

50 002.0204-500 Londrina Loanda 190 208 212 1.370 5.960 -9,5% -11,6% 3,3920

51 002.0210-540 Curitiba Imbaú 86 86 80 596 2.593 0,0% 7,0% 1,9896

52 002.0298-500 Ponta Grossa Candido de Abreu 40 0 0 200 870 100,0% 100,0% 2,0216

53 002.0330-500 Maringá Icaraima 82 100 102 612 2.662 -22,0% -24,4% 3,7867

54 002.0412-500 Curitiba Guaratuba 242 246 280 1.736 7.552 -1,7% -15,7% 1,9123

55 002.0413-500 Curitiba São Mateus do Sul 220 264 234 1.598 6.951 -20,0% -6,4% 3,0697

56 002.0657-550 Curitiba Santo Antônio da Platina 291 308 258 2.021 8.791 -5,8% 11,3% 3,9351

57 002.1035-508 Curitiba Capanema 14 8 8 86 374 42,9% 42,9% 2,0295

58 002.1065-528 Curitiba Loanda 16 14 18 112 487 12,5% -12,5% 1,9892

59 002.1137-550 Maringá Paraiso do Norte 60 38 16 354 1.540 36,7% 73,3% 2,7506

60 002.1157-500 Curitiba Carlopolis 52 0 52 312 1.357 100,0% 0,0% 2,4323

61 002.1210-500 Londrina Jacarezinho 94 102 48 620 2.697 -8,5% 48,9% 2,3706

62 002.1216-508 Curitiba Porecatu 12 0 61 121 526 100,0% -408,3% 1,9959

63 002.1220-540 Maringá Querencia do Norte 32 58 28 246 1.070 -81,3% 12,5% 2,9955

64 002.1345-500 Curitiba Tijucas do Sul 140 0 78 778 3.384 100,0% 44,3% 2,6798

65 002.1362-500 Curitiba Pinhão 6 0 34 64 278 100,0% -466,7% 1,5195

66 002.1392-500 Curitiba Doutor Ulysses 0 60 70 130 566 0,0% 0,0% 1,8099

67 002.1463-500 Londrina Senges 16 0 0 80 348 100,0% 100,0% 2,4719

68 002.1501-500 Cascavel Tres Barras do Paraná 154 158 94 1.022 4.446 -2,6% 39,0% 2,5300

69 002.1502-500 Cascavel Boa Vista da Aparecida 296 192 46 1.718 7.473 35,1% 84,5% 2,0207

70 002.1503-500 Cascavel Capitao Leonidas Marques 248 192 54 1.486 6.464 22,6% 78,2% 2,5355

71 003.0077-500 Curitiba Antonina 96 254 212 946 4.115 -164,6% -120,8% 1,8962

72 003.0117-500 Curitiba Irati 6 0 0 30 131 100,0% 100,0% 1,9453

73 003.0284-500 Londrina Assis Chateaubriand 52 44 44 348 1.514 15,4% 15,4% 4,0492

74 003.0376-500 Curitiba Francisco Alves 74 0 58 428 1.862 100,0% 21,6% 1,7539

75 003.0377-510 Curitiba São Jorge do Patrocinio 0 62 0 62 270 0,0% 0,0% 1,9660
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Quadro 103 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G1 – G3 (Continuação) 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

76 003.0515-540 Cascavel Realeza 26 12 0 142 618 53,8% 100,0% 1,9264

77 003.0958-550 Cascavel Marechal Cândido Rondon 78 110 78 578 2.514 -41,0% 0,0% 2,7872

78 003.0990-500 Curitiba Pontal do Paraná 0 48 88 136 592 0,0% 0,0% 1,4294

79 003.0991-500 Curitiba Pontal do Paraná 266 312 330 1.972 8.578 -17,3% -24,1% 1,9393

80 003.1035-5A0 Curitiba Capitao Leonidas Marques 106 56 52 638 2.775 47,2% 50,9% 1,9564

81 003.1318-540 Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon 96 116 0 596 2.593 -20,8% 100,0% 3,9080

82 004.0050-500 Curitiba Morretes 0 62 34 96 418 0,0% 0,0% 1,5781

83 004.0376-500 Curitiba Francisco Alves 56 0 48 328 1.427 100,0% 14,3% 1,9186

84 004.0388-500 Maringá Porecatu 38 42 42 274 1.192 -10,5% -10,5% 3,0965

85 004.0495-500 Formosa do Oeste Cascavel 46 38 32 300 1.305 17,4% 30,4% 3,2555

86 004.0525-540 Barracão Foz do Iguaçu 56 76 62 418 1.818 -35,7% -10,7% 2,6444

87 004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho 7 0 35 70 305 100,0% -400,0% 1,1554

88 004.0950-500 Curitiba Adrianopolis 26 34 0 164 713 -30,8% 100,0% 2,0113

89 004.1124-500 Ponta Grossa União da Vitória 90 132 0 582 2.532 -46,7% 100,0% 4,5449

90 004.1128-500 Curitiba Nova Aurora 0 88 0 88 383 0,0% 0,0% 3,3354

91 004.1128-540 Ponta Grossa Campina da Lagoa 35 0 84 259 1.127 100,0% -140,0% 3,1324

92 004.1225-500 Curitiba Mallet 11 0 0 55 239 100,0% 100,0% 2,0185

93 004.1318-500 Foz do Iguaçu Palotina 148 178 126 1.044 4.541 -20,3% 14,9% 4,0765

94 005.0058-500 Curitiba Guaratuba 222 238 256 1.604 6.977 -7,2% -15,3% 1,8636

95 005.0058-540 Curitiba Matinhos 8 0 44 84 365 100,0% -450,0% 1,2293

96 005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste 100 0 70 570 2.480 100,0% 30,0% 2,2283

97 005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste 88 30 66 536 2.332 65,9% 25,0% 2,0438

98 005.0270-500 Londrina Ivaiporã 60 58 54 412 1.792 3,3% 10,0% 3,3031

99 005.0723-500 Maringá Colorado 44 28 0 248 1.079 36,4% 100,0% 1,7539

100 005.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 0 0 90 90 392 0,0% 0,0% 4,7702

101 005.1128-500 Curitiba Jesuítas 106 76 96 702 3.054 28,3% 9,4% 3,0835

102 006.0058-500 Curitiba Guaratuba 44 62 56 338 1.470 -40,9% -27,3% 1,7262

103 006.0249-500 Curitiba Abatia 69 62 95 502 2.184 10,1% -37,7% 2,4099

104 006.0272-500 Londrina Ivaiporã 64 44 52 416 1.810 31,3% 18,8% 4,3521

105 006.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 54 38 0 308 1.340 29,6% 100,0% 5,2778

106 006.1137-500 Maringá Diamante do Norte 54 28 0 298 1.296 48,1% 100,0% 3,3090

107 008.0136-500 Curitiba Ibaiti 36 0 36 216 940 100,0% 0,0% 2,1526

108 008.0350-500 Maringá Altônia 98 108 80 678 2.949 -10,2% 18,4% 4,3293

109 008.1128-500 Curitiba Jesuítas 86 0 92 522 2.271 100,0% -7,0% 2,8726

8.481 7.543 6.689 56.637 246.379 11,1% 21,1% 2,0867
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Quadro 104 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G2 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

1 001.0100-5A0 Umuarama Guaíra 94 65 56 591 2.571 30,9% 40,4% 2,8988

2 001.1412-500 Campo Mourão Jandaia do Sul 52 52 44 356 1.549 0,0% 15,4% 4,9155

3 001.1415-500 Apucarana Telemaco Borba 106 110 48 688 2.993 -3,8% 54,7% 5,0411

4 002.0100-500 Umuarama Guaíra 156 138 52 970 4.220 11,5% 66,7% 2,8410

5 002.0319-590 Paranavaí Campo Mourão 194 143 72 1.185 5.155 26,3% 62,9% 5,1815

6 002.0510-500 Campo Mourão Guarapuava 0 0 72 72 313 0,0% 0,0% 4,0919

7 002.0513-500 Francisco Beltrão Dois Vizinhos 20 14 0 114 496 30,0% 100,0% 3,1663

8 003.0707-500 Umuarama Paranavaí 64 62 0 382 1.662 3,1% 100,0% 2,8784

9 004.0289-500 Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul 26 28 34 192 835 -7,7% -30,8% 4,4925

10 004.0471-500 Paranavaí Umuarama 90 44 12 506 2.201 51,1% 86,7% 4,5649

11 004.1086-500 Pato Branco Dois Vizinhos 52 50 50 360 1.566 3,8% 3,8% 2,4236

12 006.0110-500 Pato Branco Laranjeiras do Sul 120 86 0 686 2.984 28,3% 100,0% 3,7803

13 006.0518-500 Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul 2 0 0 10 44 100,0% 100,0% 1,2368

14 007.0319-500 Campo Mourão Cianorte 54 24 0 294 1.279 55,6% 100,0% 3,0411

1.030 816 440 6.406 27.868 20,8% 57,3% 3,3615
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Quadro 105 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G2 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0044-550 Toledo Céu Azul 34 0 0 170 740 100,0% 100,0% 2,2147

2 001.0096-440 Umuarama Alto Piquiri 75 0 0 375 1.631 100,0% 100,0% 1,9511

3 001.0100-510 Guaíra Francisco Alves 22 16 14 140 609 27,3% 36,4% 1,7833

4 001.0111-500 Pato Branco Chopinzinho 0 6 0 6 26 0,0% 0,0% 1,0366

5 001.0151-550 Toledo Jesuítas 36 32 34 246 1.070 11,1% 5,6% 3,5046

6 001.0224-550 Jandaia do Sul Mandaguari 170 172 0 1.022 4.446 -1,2% 100,0% 1,9370

7 001.0319-540 Araruna Cianorte 46 24 0 254 1.105 47,8% 100,0% 2,0447

8 001.0436-440 Paranavaí Terra Rica 114 93 0 663 2.884 18,4% 100,0% 2,0428

9 001.1533-540 Paranavaí Amaporã 38 36 0 226 983 5,3% 100,0% 1,8142

10 001.0497-540 Guarapuava Turvo 112 0 0 560 2.436 100,0% 100,0% 2,2641

11 001.0518-440 Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 80 0 0 400 1.740 100,0% 100,0% 1,9997

12 001.0526-560 Palmas Pato Branco 56 54 62 396 1.723 3,6% -10,7% 2,4371

13 001.0700-400 Umuarama Ivaté 139 118 0 813 3.537 15,1% 100,0% 2,0121

14 001.0706-500 Umuarama Icaraima 40 34 8 242 1.053 15,0% 80,0% 2,2290

15 001.1530-540 Umuarama Xambre 4 4 0 24 104 0,0% 100,0% 1,8142

16 001.0858-550 Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 30 38 18 206 896 -26,7% 40,0% 2,6311

17 001.0932-400 Umuarama Pérola 182 146 0 1.056 4.594 19,8% 100,0% 2,0890

18 001.0989-500 Umuarama Douradina 100 98 0 598 2.601 2,0% 100,0% 2,1512

19 001.1055-400 Umuarama Nova Olímpia 99 83 0 578 2.514 16,2% 100,0% 2,1424

20 001.1055-500 Umuarama Nova Olímpia 56 46 0 326 1.418 17,9% 100,0% 2,2501

21 001.1086-560 Pato Branco Itapejara d'Oeste 34 0 0 170 740 100,0% 100,0% 2,0208

22 001.1156-500 Guarapuava Pinhão 46 38 0 268 1.166 17,4% 100,0% 3,2520

23 001.1407-500 Jandaia do Sul Borrazópolis 40 42 40 282 1.227 -5,0% 0,0% 2,2779

24 001.1413-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 58 54 66 410 1.784 6,9% -13,8% 4,4861

25 001.1413-540 Jandaia do Sul São João do Ivaí 40 40 0 240 1.044 0,0% 100,0% 3,1964

26 001.1413-550 Jandaia do Sul Lunardelli 90 94 0 544 2.366 -4,4% 100,0% 1,9984

27 001.1414-500 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 92 102 76 638 2.775 -10,9% 17,4% 3,3364

28 001.1414-580 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 84 84 0 504 2.192 0,0% 100,0% 1,9913

29 001.1415-540 Imbaú Telemaco Borba 80 0 0 400 1.740 100,0% 100,0% 1,9927

30 001.1419-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 0 0 46 46 200 0,0% 0,0% 2,3539

31 001.1464-500 Ibaiti Telemaco Borba 4 6 6 32 139 -50,0% -50,0% 2,7160

32 001.1370-400 Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 23 0 0 115 500 100,0% 100,0% 1,5462

33 001.1482-500 Umuarama Altônia 56 64 22 366 1.592 -14,3% 60,7% 3,0523

34 001.1483-500 Umuarama Iporã 56 60 0 340 1.479 -7,1% 100,0% 2,8970

35 001.1497-500 Cianorte Goioerê 52 62 0 322 1.401 -19,2% 100,0% 3,4396

36 001.1506-500 Guarapuava Inacio Martins 40 36 0 236 1.027 10,0% 100,0% 1,9727

37 001.1526-500 Apucarana Faxinal 6 0 8 38 165 100,0% -33,3% 2,1212

38 001.1529-500 Umuarama São Jorge do Patrocínio 14 12 14 96 418 14,3% 0,0% 1,5462

39 001.1530-500 Umuarama Pérola 26 24 0 154 670 7,7% 100,0% 2,7388

40 001.1531-500 Umuarama Goioerê 74 64 0 434 1.888 13,5% 100,0% 2,5598

41 001.1531-540 Umuarama Mariluz 156 116 0 896 3.898 25,6% 100,0% 1,8946

42 001.1532-500 Umuarama Cruzeiro do Oeste 362 284 0 2.094 9.109 21,5% 100,0% 1,9936

43 001.1533-500 Paranávaí Planaltina do Paraná 38 28 0 218 948 26,3% 100,0% 1,7505

44 001.1536-500 Cianorte Jussara 84 64 0 484 2.105 23,8% 100,0% 1,8052

45 001.1537-500 Campo Mourão Peabiru 116 112 0 692 3.010 3,4% 100,0% 1,9651

46 001.1538-500 Campo Mourão Mamborê 118 94 0 684 2.975 20,3% 100,0% 1,9825

47 002.0189-500 Umuarama São Jorge do Patrocinio 130 134 80 864 3.758 -3,1% 38,5% 3,2342

48 002.0331-500 Pato Branco Capanema 128 82 74 796 3.463 35,9% 42,2% 4,7990

49 002.0373-440 Paranavaí Santo Antônio do Caiuá 114 100 0 670 2.915 12,3% 100,0% 2,0531

50 002.0457-500 Cianorte São Manoel do Paraná 28 0 0 140 609 100,0% 100,0% 2,3103

51 002.0465-500 Cianorte Rondon 20 18 0 118 513 10,0% 100,0% 2,1542

52 002.0690-500 União da Vitória Pato Branco 70 96 0 446 1.940 -37,1% 100,0% 3,6916

53 002.0706-500 Umuarama Icaraíma 64 66 0 386 1.679 -3,1% 100,0% 3,1198

54 002.0945-500 Umuarama Terra Roxa 30 43 0 193 840 -43,3% 100,0% 2,1415

55 002.0960-500 Francisco Beltrão Salgado Filho 45 0 0 225 979 100,0% 100,0% 2,1570

56 002.1083-550 Toledo Palotina 48 62 60 362 1.575 -29,2% -25,0% 1,3034

57 002.1261-500 Campo Mourão Luiziana 94 46 0 516 2.245 51,1% 100,0% 1,9926

58 002.1353-500 Guarapuava União da Vitória 144 124 110 954 4.150 13,9% 23,6% 4,9931

59 002.1376-500 Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos 28 0 0 140 609 100,0% 100,0% 2,2147

60 003.0092-500 Terra Roxa Guaíra 7 13 0 48 209 -85,7% 100,0% 1,5074

61 001.0498-500 Campo Mourão Mariluz 11 0 0 55 239 100,0% 100,0% 1,8142

62 001.0872-400 Apucarana Rio Bom 57 47 0 332 1.444 17,5% 100,0% 2,4425

63 003.0298-570 Reserva Telemaco Borba 158 168 64 1.022 4.446 -6,3% 59,5% 3,4881

64 003.0490-500 Campo Mourão Nova Cantu 64 0 0 320 1.392 100,0% 100,0% 3,3443

65 003.1076-500 Pato Branco Quedas do Iguaçu 72 92 92 544 2.366 -27,8% -27,8% 3,6191

66 004.0110-560 Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul 2 0 0 10 44 100,0% 100,0% 2,2147

67 004.0289-540 Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu 0 0 92 92 400 0,0% 0,0% 2,2147

68 005.0098-500 Umuarama Alto Piquiri 138 148 0 838 3.645 -7,2% 100,0% 2,0839

69 005.0334-500 Guarapuava Palmital 0 0 102 102 444 0,0% 0,0% 2,2147

70 005.0701-500 Umuarama Loanda 16 14 0 94 409 12,5% 100,0% 1,8464

71 006.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 14 12 16 98 426 14,3% -14,3% 2,2147

72 007.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 22 0 0 110 479 100,0% 100,0% 2,2704

4.726 3.745 1.104 28.479 123.886 20,8% 76,6% 1,8142
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Quadro 106 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Demanda das Linhas G3 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0073-550 Coronel Vivida Mangueirinha 70 82 42 474 2.062 -17,1% 40,0% 1,9928

2 001.0089-550 Guaíra Palotina 8 0 36 76 331 100,0% -350,0% 3,0110

3 001.0342-540 Coronel Vivida São João 24 0 0 120 522 100,0% 100,0% 3,2822

4 001.0343-500 Irati Inácio Martins 8 0 0 40 174 100,0% 100,0% 1,0985

5 001.0480-540 Tapira Nova Olímpia 4 4 4 28 122 0,0% 0,0% 1,9896

6 001.0495-540 Nova Aurora Cafelândia 14 12 0 82 357 14,3% 100,0% 2,3854

7 001.0518-570 Sulina São João 16 0 0 80 348 100,0% 100,0% 3,5910

8 001.0636-550 Abatia Bandeirantes 8 16 14 70 305 -100,0% -75,0% 1,6221

9 001.0645-500 Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 54 0 0 270 1.175 100,0% 100,0% 3,3746

10 001.0666-400 Wenceslau Braz Jaguariaíva 259 255 0 1.550 6.743 1,5% 100,0% 1,8787

11 001.0704-500 Cidade Gaúcha Ivate 8 8 0 48 209 0,0% 100,0% 2,8084

12 001.0704-560 Cidade Gaúcha Nova Olímpia 10 8 0 58 252 20,0% 100,0% 2,0392

13 001.0723-540 Nova Esperança Colorado 6 6 0 36 157 0,0% 100,0% 2,2365

14 001.0725-550 Colorado Itaguaje 10 6 0 56 244 40,0% 100,0% 2,0043

15 001.0730-450 Araponga Astorga 200 142 88 1.230 5.351 29,0% 56,0% 1,9779

16 001.0862-540 Iporã Palotina 68 88 42 470 2.045 -29,4% 38,2% 2,5794

17 004.0074-550 Pitanga Laranjal 32 0 36 196 853 100,0% -12,5% 3,1431

18 001.0950-440 Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 55 0 0 275 1.196 100,0% 100,0% 1,9205

19 001.1213-548 Cornélio Procópio Cambará 10 12 10 72 313 -20,0% 0,0% 2,0957

20 001.1377-400 Arapuã Ivaiporã 50 12 0 262 1.140 76,0% 100,0% 1,7597

21 001.1383-500 Cornélio Procópio Santa Mariana 28 18 0 158 687 35,7% 100,0% 2,4451

22 001.1384-500 Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 1 0 0 5 22 100,0% 100,0% 1,9596

23 001.1384-540 Cornélio Procópio Nova América da Colina 18 20 20 130 566 -11,1% -11,1% 2,0181

24 001.1397-500 Guapirama Joaquim Távora 12 12 0 72 313 0,0% 100,0% 1,9757

25 001.1404-500 União da Vitória Porto Vitória 14 0 0 70 305 100,0% 100,0% 2,0047

26 001.1416-500 Barbosa Ferraz Ivaiporã 0 0 44 44 191 0,0% 0,0% 2,7021

27 001.1417-500 São João do Ivaí Ivaiporã 88 92 44 576 2.506 -4,5% 50,0% 2,9623

28 001.1420-500 São João do Ivaí Godoy Moreira 44 42 40 302 1.314 4,5% 9,1% 2,9096

29 001.1457-500 Ibaiti Salto do Itararé 2 0 0 10 44 100,0% 100,0% 3,1491

30 001.1458-540 Ibaiti Tomazina 4 2 0 22 96 50,0% 100,0% 2,3495

31 001.1462-500 Ibaiti Cornélio Procópio 0 22 0 22 96 0,0% 0,0% 3,6815

32 001.1469-500 Santa Helena São José das Palmeiras 42 42 0 252 1.096 0,0% 100,0% 2,0976

33 001.1507-500 Sertanópolis Primeiro de Maio 46 42 24 296 1.288 8,7% 47,8% 1,9742

34 001.1512-500 São João do Triunfo São Mateus do Sul 42 20 0 230 1.001 52,4% 100,0% 1,9099

35 001.1517-500 Anahy Corbélia 62 0 0 310 1.349 100,0% 100,0% 2,5663

36 001.1535-500 Corbélia Iguatu 70 52 0 402 1.749 25,7% 100,0% 2,0419

37 002.0110-560 Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu 60 0 0 300 1.305 100,0% 100,0% 1,9987

38 002.0265-510 São José dos Pinhais Guaratuba 68 0 0 340 1.479 100,0% 100,0% 2,6810

39 001.1527-500 Bela Vista do Paraiso Porecatu 61 87 65 457 1.988 -42,6% -6,6% 1,9772

40 002.0475-500 Paraiso do Norte Tapira 38 26 12 228 992 31,6% 68,4% 3,0819

41 002.0669-500 Santo Antônio da Platina Ibaiti 20 0 0 100 435 100,0% 100,0% 2,8137

42 002.1059-500 Ivaiporã Pitanga 50 38 26 314 1.366 24,0% 48,0% 3,9242

43 002.1064-500 Goioerê Ubiratã 15 0 0 75 326 100,0% 100,0% 3,0961

44 002.1076-540 Chopinzinho São João 4 0 0 20 87 100,0% 100,0% 1,0000

45 002.1116-500 Castro Tibagi 2 0 0 10 44 100,0% 100,0% 1,8337

46 002.1366-500 Coronel Domingos Soares Palmas 68 0 0 340 1.479 100,0% 100,0% 1,8729

47 003.0073-500 Palmas Coronel Vivida 44 0 0 220 957 100,0% 100,0% 4,4023

48 003.0149-500 Cruzeiro do Oeste Goioerê 0 0 48 48 209 0,0% 0,0% 2,0976

49 003.0263-500 São José dos Pinhais Tijucas do Sul 312 172 0 1.732 7.534 44,9% 100,0% 2,6696

50 003.0377-540 Perobal São Jorge do Patrocínio 4 4 4 28 122 0,0% 0,0% 2,4200

51 004.1015-500 Irati Prudentópolis 21 0 0 105 457 100,0% 100,0% 1,3178

52 005.0701-540 Nova Olímpia Loanda 8 6 0 46 200 25,0% 100,0% 2,4321

2.162 1.348 599 12.757 55.502 37,7% 72,3% 2,0976
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Quadro 107 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Indicadores das Linhas G1 – G1 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0001-580 Curitiba Ponta Grossa 53 329 12 17 27,3% 0,0132

2 001.0027-5A0 Cascavel Foz do Iguaçu 112 560 11 34 25,0% 0,1245

3 001.0027-500 Cascavel Foz do Iguaçu 63 375 63 79 143,2% 0,2922

4 001.0063-588 Curitiba Foz do Iguaçu 25 160 23 41 44,2% 0,0318

5 001.0180-508 Curitiba Maringá 5 29 5 8 9,6% 0,0092

6 001.0222-507 Londrina Maringá 19 136 20 37 38,5% 0,1845

7 001.0250-508 Curitiba Londrina 7 51 4 7 7,7% 0,0088

8 001.0281-508 Londrina Foz do Iguaçu 41 281 21 38 40,4% 0,0377

9 001.0353-500 Cascavel Londrina 17 117 9 29 20,5% 0,0361

10 002.0030-508 Ponta Grossa Foz do Iguaçu 41 265 14 70 26,9% 0,0638

11 002.0063-500 Curitiba Foz do Iguaçu 39 187 9 19 20,5% 0,0145

12 002.0063-508 Curitiba Foz do Iguaçu 47 323 16 38 30,8% 0,0294

13 002.0063-5A8 Curitiba Foz do Iguaçu 57 343 17 42 32,7% 0,0327

14 002.0064-508 Curitiba Cascavel 43 232 13 24 25,0% 0,0224

15 002.0210-500 Curitiba Londrina 19 127 19 44 43,2% 0,0507

16 002.0210-508 Curitiba Londrina 3 23 4 7 7,7% 0,0080

17 002.0222-500 Londrina Maringá 18 124 18 34 40,9% 0,1707

18 002.0280-5A8 Londrina Foz do Iguaçu 19 113 17 30 32,7% 0,0298

19 003.0180-500 Curitiba Maringá 20 126 19 41 43,2% 0,0466

20 003.0180-501 Curitiba Maringá 24 51 26 46 65,0% 0,0465

21 003.0222-500 Londrina Maringá 38 262 19 47 43,2% 0,1875

22 003.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 18 86 13 18 29,5% 0,0172

23 003.0281-500 Londrina Foz do Iguaçu 22 126 43 79 97,7% 0,0758

24 004.0280-500 Londrina Foz do Iguaçu 38 236 12 30 27,3% 0,0283

25 004.0365-500 Maringá Foz do Iguaçu 10 63 10 36 22,7% 0,0445

26 006.0287-500 Londrina Cascavel 11 79 12 44 27,3% 0,0509

31 185 25 36 52,9% 0,0382
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Quadro 108 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Indicadores das Linhas G1 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0044-540 Toledo Foz do Iguaçu 71 420 31 98 70,5% 0,3266

2 001.0057-580 Curitiba Paranaguá 151 928 27 40 61,4% 0,2148

3 001.0089-5A0 Cascavel Guaíra 46 273 39 111 88,6% 0,5680

4 001.0179-508 Curitiba Paranavaí 6 37 7 12 13,5% 0,0116

5 001.0193-500 Maringá Toledo 15 102 15 74 34,1% 0,0864

6 001.0257-501 Curitiba Campo Mourão 4 26 5 8 12,5% 0,0086

7 001.0335-500 Maringá Umuarama 19 113 19 53 43,2% 0,1592

8 002.0364-501 Curitiba Guaíra 18 99 17 43 42,5% 0,0313

9 001.0364-5A0 Curitiba Guaíra 6 32 7 18 15,9% 0,0131

10 001.0364-5A8 Curitiba Guaíra 3 14 3 5 5,8% 0,0032

11 001.0508-500 Londrina Toledo 28 186 14 57 31,8% 0,0697

12 001.0508-540 Londrina Campo Mourão 15 77 39 95 88,6% 0,2222

13 001.0525-501 Pato Branco Foz do Iguaçu 11 19 10 18 25,0% 0,0266

14 001.0525-550 Francisco Beltrão Foz do Iguaçu 28 147 25 106 56,8% 0,1304

15 001.0542-501 Curitiba Francisco Beltrão 3 11 3 8 7,5% 0,0064

16 001.0684-500 Curitiba Francisco Beltrão 30 176 26 49 59,1% 0,0407

17 001.0684-501 Curitiba Francisco Beltrão 4 24 4 7 10,0% 0,0069

18 001.1065-508 Curitiba Umuarama 9 52 8 15 15,4% 0,0119

19 001.1065-5A0 Curitiba Umuarama 38 76 38 68 86,4% 0,0566

20 001.1066-508 Curitiba Umuarama 30 189 28 51 53,8% 0,0419

21 001.1428-500 Londrina Paranavaí 19 130 19 82 43,2% 0,2061

22 001.1438-500 Londrina Telemaco Borba 31 206 30 88 68,2% 0,2161

23 001.1447-500 Curitiba Francisco Beltrão 78 499 36 100 81,8% 0,0987

24 001.1481-500 Curitiba Campo Mourão 27 187 27 51 61,4% 0,0509

25 002.0046-500 Cascavel Toledo 54 344 18 49 40,9% 0,5472

26 002.0057-500 Curitiba Paranaguá 96 616 31 58 70,5% 0,3143

27 002.0179-500 Curitiba Paranavaí 45 297 43 81 97,7% 0,0794

28 002.0203-5A0 Curitiba Guarapuava 68 425 31 78 70,5% 0,1517

29 002.0203-500 Curitiba Guarapuava 89 541 39 73 88,6% 0,1386

30 002.0257-500 Campo Mourão Curitiba 43 289 21 52 47,7% 0,0560

31 002.0364-508 Curitiba Guaíra 15 32 17 44 32,7% 0,0340

32 002.0507-590 Londrina Guarapuava 26 174 13 58 29,5% 0,0907

33 002.0508-500 Londrina Toledo 20 125 18 51 40,9% 0,0664

34 002.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 27 59 30 81 68,2% 0,0809

35 002.0958-500 Cascavel Guaíra 85 443 35 105 79,5% 0,3313

36 002.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 55 314 53 99 120,5% 0,0871

37 002.1493-500 Umuarama Foz do Iguaçu 3 19 3 8 6,8% 0,0134

38 003.0038-500 Curitiba Guarapuava 89 594 43 119 97,7% 0,2111

39 003.0038-508 Curitiba Guarapuava 84 450 33 101 63,5% 0,1792

40 003.0050-500 Curitiba Paranaguá 32 64 32 43 72,7% 0,1917

41 003.0089-5A0 Cascavel Guaíra 46 273 39 111 88,6% 0,2811

42 003.0128-500 Curitiba Guaíra 46 261 38 220 86,4% 0,1603

43 003.0354-500 Maringá Umuarama 3 15 15 38 34,1% 0,0837

44 003.0515-5A0 Pato Branco Cascavel 24 104 18 64 40,9% 0,1340

45 003.0525-5A0 Pato Branco Foz do Iguaçu 114 592 30 67 68,2% 0,0991

46 003.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 37 237 34 103 77,3% 0,1035

47 003.0958-500 Cascavel Guaíra 31 160 23 84 52,3% 0,4554

48 001.0542-5A0 Curitiba Francisco Beltrão 15 33 17 41 38,6% 0,0409

49 004.0109-500 Pato Branco Cascavel 35 57 10 54 22,7% 0,0946

50 004.0119-500 Londrina Guaíra 36 228 33 80 75,0% 0,0998

51 004.0128-508 Curitiba Guaíra 5 29 5 8 9,6% 0,0056

52 004.0350-500 Maringá Guaíra 35 199 29 92 65,9% 0,1668

53 004.0364-500 Curitiba Guaíra 43 216 37 90 84,1% 0,0663

54 004.0364-508 Curitiba Guaíra 34 194 33 85 63,5% 0,0623

55 004.0542-500 Curitiba Francisco Beltrão 47 313 45 139 102,3% 0,1071

56 004.1065-508 Curitiba Umuarama 13 82 6 11 11,5% 0,0098

57 005.1070-500 Paranavaí Foz do Iguaçu 20 69 23 48 52,3% 0,0511

58 006.0017-540 Curitiba Telemaco Borba 83 543 39 98 88,6% 0,1862

59 002.0089-5A0 Cascavel Guaíra 21 121 18 45 40,9% 0,1149

60 006.0089-500 Cascavel Guaíra 37 210 15 61 34,1% 0,1524

61 006.0349-500 Dois Vizinhos Cascavel 27 133 23 53 52,3% 0,1582

62 007.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 49 317 16 69 36,4% 0,1398

63 001.0017-540 Curitiba Telêmaco Borba 102 593 32 80 72,7% 0,1618

64 007.1128-500 Ponta Grossa Campo Mourão 6 32 32 93 72,7% 0,1274

65 008.0104-500 Umuarama Cascavel 67 412 21 79 47,7% 0,2257

66 001.1035-540 Curitiba Dois Vizinhos 43 258 43 111 97,7% 0,0981

67 009.0230-500 Curitiba Dois Vizinhos 23 46 24 63 54,5% 0,0669

68 012.0041-500 Francisco Beltrão Cascavel 25 136 23 101 52,3% 0,2008

38 216 25 67 55,8% 0,1043
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1 001.0001-590 Curitiba Reserva 39 225 38 98 86,4% 0,2174

2 001.0012-530 Ponta Grossa São João do Triunfo 22 127 22 68 50,0% 0,3363

3 001.0063-528 Curitiba Santa Helena 21 115 20 33 38,5% 0,0265

4 001.0074-590 Curitiba Palmital 22 67 23 57 52,3% 0,0698

5 001.0077-5A0 Curitiba Antonina 56 294 42 60 95,5% 0,3540

6 001.0253-500 Curitiba Santa Mariana 16 32 17 29 38,6% 0,0311

7 001.0287-540 Londrina Goioerê 13 84 12 55 27,3% 0,0948

8 001.0287-550 Goioerê Cascavel 19 106 18 50 40,9% 0,1770

9 001.0302-590 Curitiba Icaraima 16 76 13 37 29,5% 0,0265

10 001.0349-550 Cascavel Quedas do Iguaçu 55 300 24 38 54,5% 0,1456

11 001.0554-540 Ponta Grossa Candido de Abreu 22 109 22 76 50,0% 0,2556

12 001.0964-500 Ponta Grossa Ipiranga 27 149 13 21 29,5% 0,1837

13 001.1006-500 Curitiba Wenceslau Braz 32 220 32 79 72,7% 0,1379

14 001.1050-500 Londrina Paranacity 24 167 24 73 54,5% 0,2359

15 001.1138-500 Curitiba Goioerê 14 27 14 31 31,8% 0,0291

16 001.1138-501 Curitiba Goioerê 13 57 10 18 25,0% 0,0164

17 001.1213-500 Londrina Jacarezinho 27 180 26 86 59,1% 0,2796

18 001.1213-540 Londrina Cambará 98 681 33 106 75,0% 0,3866

19 001.1220-500 Curitiba Querencia do Norte 9 32 11 21 25,0% 0,0162

20 001.1402-500 Curitiba Morretes 39 73 37 34 84,1% 0,2033

21 001.1409-500 Curitiba Ivaiporã 34 232 34 66 77,3% 0,0820

22 001.1409-590 Curitiba Barbosa Ferraz 39 259 37 70 84,1% 0,0789

23 001.1411-500 Maringá Ivaiporã 36 250 36 98 81,8% 0,3466

24 001.1427-440 Londrina Sertanópolis 111 695 28 51 63,6% 0,4744

25 001.1429-500 Porecatu Londrina 18 123 18 51 40,9% 0,2498

26 001.1433-400 Londrina Assaí 64 352 59 110 134,1% 1,3086

27 001.1434-500 Londrina Figueira 31 220 32 100 72,7% 0,2801

28 001.1435-500 Londrina Ribeirão do Pinhal 29 176 26 56 59,1% 0,2433

29 001.1437-400 Londrina Bela Vista do Paraíso 276 1.692 28 52 63,6% 0,5072

30 001.1439-500 Londrina Itaguaje 49 212 31 98 70,5% 0,2761

31 001.1440-450 Londrina São Sebastião da Amoreira 64 355 60 111 136,4% 0,9023

32 001.1441-500 Curitiba Cornelio Procopio 25 49 25 44 56,8% 0,0539

33 001.1441-508 Curitiba Cornelio Procopio 37 251 36 70 69,2% 0,0846

34 001.1454-500 Maringá Lobato 76 449 18 29 40,9% 0,2161

35 001.1456-500 Curitiba Rio Negro 10 48 10 20 22,7% 0,0907

36 001.1460-500 Londrina Sertaneja 17 85 17 28 38,6% 0,0530

37 001.1463-540 Londrina Jaguariaíva 9 47 10 32 22,7% 0,0606

38 001.1465-500 Curitiba Ibaiti 28 167 24 53 54,5% 0,0759

39 001.1496-500 Maringá Barbosa Ferraz 12 59 3 8 6,8% 0,0364

40 001.1519-500 Maringá Altônia 29 202 29 106 65,9% 0,2206

41 001.1520-500 Maringá Campina da Lagoa 13 65 11 38 25,0% 0,1016

42 001.1528-500 Ponta Grossa Ipiranga 28 118 10 18 22,7% 0,1569

43 001.1534-500 Cascavel Corbélia 63 409 9 16 20,5% 0,2374

44 001.1534-540 Cascavel Corbélia 62 412 8 14 18,2% 0,1919

45 002.0020-550 Cascavel Guaraniaçu 98 591 25 41 56,8% 0,2430

46 002.0020-560 Cascavel Campo Bonito 69 378 17 30 38,6% 0,2044

47 002.0058-5A0 Curitiba Guaratuba 26 48 24 38 54,5% 0,1564

48 002.0140-500 Curitiba Cerro Azul 21 106 36 67 81,8% 0,3802

49 002.0195-500 Ponta Grossa Ivaí 8 43 8 19 18,2% 0,0980

50 002.0204-500 Londrina Loanda 66 429 31 98 70,5% 0,1770

51 002.0210-540 Curitiba Imbaú 46 318 46 87 104,5% 0,1947

52 002.0298-500 Ponta Grossa Candido de Abreu 21 105 22 40 50,0% 0,1086

53 002.0330-500 Maringá Icaraima 29 172 25 89 56,8% 0,1789

54 002.0412-500 Curitiba Guaratuba 156 964 24 43 54,5% 0,1619

55 002.0413-500 Curitiba São Mateus do Sul 91 553 20 57 45,5% 0,1887

56 002.0657-550 Curitiba Santo Antônio da Platina 83 546 31 113 70,5% 0,1552

57 002.1035-508 Curitiba Capanema 7 45 7 13 13,5% 0,0105

58 002.1065-528 Curitiba Loanda 10 60 9 17 17,3% 0,0139

59 002.1137-550 Maringá Paraiso do Norte 23 137 20 52 45,5% 0,2821

60 002.1157-500 Curitiba Carlopolis 23 136 23 53 52,3% 0,0719

61 002.1210-500 Londrina Jacarezinho 46 278 22 48 50,0% 0,1536

62 002.1216-508 Curitiba Porecatu 32 64 33 59 63,5% 0,0572

63 002.1220-540 Maringá Querencia do Norte 21 87 13 36 29,5% 0,0841

64 002.1345-500 Curitiba Tijucas do Sul 55 308 26 66 59,1% 0,4648

65 002.1362-500 Curitiba Pinhão 24 45 23 31 52,3% 0,0454

66 002.1392-500 Curitiba Doutor Ulysses 41 76 39 63 88,6% 0,2246

67 002.1463-500 Londrina Senges 7 34 18 39 40,9% 0,0647

68 002.1501-500 Cascavel Tres Barras do Paraná 66 429 17 40 38,6% 0,1987

69 002.1502-500 Cascavel Boa Vista da Aparecida 156 903 35 67 79,5% 0,4032

70 002.1503-500 Cascavel Capitao Leonidas Marques 104 623 24 58 54,5% 0,3620

71 003.0077-500 Curitiba Antonina 142 530 19 34 43,2% 0,2008

72 003.0117-500 Curitiba Irati 3 16 17 33 38,6% 0,1056

73 003.0284-500 Londrina Assis Chateaubriand 14 91 14 51 31,8% 0,0669

74 003.0376-500 Curitiba Francisco Alves 45 259 44 72 100,0% 0,0541

75 003.0377-510 Curitiba São Jorge do Patrocinio 34 34 34 68 77,3% 0,0488
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76 003.0515-540 Cascavel Realeza 14 78 14 24 31,8% 0,1504

77 003.0958-550 Cascavel Marechal Cândido Rondon 42 220 32 84 72,7% 0,4554

78 003.0990-500 Curitiba Pontal do Paraná 65 101 51 66 115,9% 0,2652

79 003.0991-500 Curitiba Pontal do Paraná 181 1.080 31 57 70,5% 0,2276

80 003.1035-5A0 Curitiba Capitao Leonidas Marques 58 346 50 93 113,6% 0,0771

81 003.1318-540 Foz do Iguaçu Marechal Cândido Rondon 32 162 28 100 63,6% 0,2755

82 004.0050-500 Curitiba Morretes 42 65 33 47 75,0% 0,3225

83 004.0376-500 Curitiba Francisco Alves 31 182 31 55 70,5% 0,0415

84 004.0388-500 Maringá Porecatu 14 94 14 40 31,8% 0,1461

85 004.0495-500 Formosa do Oeste Cascavel 15 98 14 44 31,8% 0,1828

86 004.0525-540 Barracão Foz do Iguaçu 31 168 24 61 54,5% 0,1034

87 004.0657-5A0 Curitiba Jacarezinho 32 64 33 34 75,0% 0,0434

88 004.0950-500 Curitiba Adrianopolis 18 87 29 55 65,9% 0,2031

89 004.1124-500 Ponta Grossa União da Vitória 31 136 23 98 52,3% 0,2223

90 004.1128-500 Curitiba Nova Aurora 28 28 29 96 65,9% 0,0844

91 004.1128-540 Ponta Grossa Campina da Lagoa 28 88 30 87 68,2% 0,1055

92 004.1225-500 Curitiba Mallet 6 29 15 27 34,1% 0,0606

93 004.1318-500 Foz do Iguaçu Palotina 46 272 39 152 88,6% 0,3193

94 005.0058-500 Curitiba Guaratuba 146 914 32 56 72,7% 0,2180

95 005.0058-540 Curitiba Matinhos 38 73 37 41 84,1% 0,1733

96 005.0135-500 Curitiba Pérola D'oeste 48 272 46 96 104,5% 0,0778

97 005.0135-508 Curitiba Pérola d'Oeste 46 279 40 78 76,9% 0,0634

98 005.0270-500 Londrina Ivaiporã 19 133 19 60 43,2% 0,1821

99 005.0723-500 Maringá Colorado 27 150 26 42 59,1% 0,2117

100 005.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 20 20 21 98 47,7% 0,2565

101 005.1128-500 Curitiba Jesuítas 37 242 35 102 79,5% 0,0817

102 006.0058-500 Curitiba Guaratuba 38 208 30 49 68,2% 0,2059

103 006.0249-500 Curitiba Abatia 42 221 28 63 63,6% 0,0800

104 006.0272-500 Londrina Ivaiporã 16 102 15 61 34,1% 0,1839

105 006.0892-500 Cruzeiro do Oeste Cascavel 11 62 11 52 25,0% 0,1193

106 006.1137-500 Maringá Diamante do Norte 17 96 16 50 36,4% 0,1133

107 008.0136-500 Curitiba Ibaiti 18 107 18 37 40,9% 0,0607

108 008.0350-500 Maringá Altônia 27 166 24 99 54,5% 0,2048

109 008.1128-500 Curitiba Jesuítas 34 193 33 88 75,0% 0,0715

42 229 25 58 56,1% 0,1500
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Quadro 111 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Indicadores das Linhas G2 – G2 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0100-5A0 Umuarama Guaíra 34 217 13 35 29,5% 0,1537

2 001.1412-500 Campo Mourão Jandaia do Sul 11 77 11 52 25,0% 0,1927

3 001.1415-500 Apucarana Telemaco Borba 23 145 12 53 27,3% 0,1535

4 002.0100-500 Umuarama Guaíra 58 363 23 61 52,3% 0,2668

5 002.0319-590 Paranavaí Campo Mourão 40 243 18 85 40,9% 0,2545

6 002.0510-500 Campo Mourão Guarapuava 19 19 19 79 43,2% 0,1909

7 002.0513-500 Francisco Beltrão Dois Vizinhos 7 38 7 20 15,9% 0,1947

8 003.0707-500 Umuarama Paranavaí 24 141 24 64 54,5% 0,2049

9 004.0289-500 Francisco Beltrão Laranjeiras do Sul 8 45 7 28 15,9% 0,0736

10 004.0471-500 Paranavaí Umuarama 21 118 17 74 38,6% 0,2351

11 004.1086-500 Pato Branco Dois Vizinhos 23 158 23 53 52,3% 0,3183

12 006.0110-500 Pato Branco Laranjeiras do Sul 34 193 33 115 75,0% 0,4347

13 006.0518-500 Dois Vizinhos Laranjeiras do Sul 2 9 9 11 20,5% 0,0407

14 007.0319-500 Campo Mourão Cianorte 19 103 18 50 40,9% 0,3464

23 133 17 56 38,0% 0,2146
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1 001.0044-550 Toledo Céu Azul 16 82 17 34 38,6% 0,2713

2 001.0096-440 Umuarama Alto Piquiri 41 204 41 75 93,2% 0,9041

3 001.0100-510 Guaíra Francisco Alves 13 83 12 21 27,3% 0,2207

4 001.0111-500 Pato Branco Chopinzinho 6 6 7 7 15,9% 0,0591

5 001.0151-550 Toledo Jesuítas 11 75 11 36 25,0% 0,2923

6 001.0224-550 Jandaia do Sul Mandaguari 94 561 24 43 54,5% 1,5268

7 001.0319-540 Araruna Cianorte 24 132 22 43 50,0% 0,4337

8 001.0436-440 Paranavaí Terra Rica 59 345 29 56 65,9% 0,4622

9 001.1533-540 Paranavaí Amaporã 22 132 4 7 9,1% 0,0803

10 001.0497-540 Guarapuava Turvo 53 263 27 56 61,4% 0,6438

11 001.0518-440 Laranjeiras do Sul Saudade do Iguaçu 42 212 43 80 97,7% 0,8414

12 001.0526-560 Palmas Pato Branco 27 173 25 58 56,8% 0,3339

13 001.0700-400 Umuarama Ivaté 73 429 36 69 81,8% 0,4929

14 001.0706-500 Umuarama Icaraima 19 115 20 41 45,5% 0,2066

15 001.1530-540 Umuarama Xambre 2 14 3 4 6,8% 0,0500

16 001.0858-550 Francisco Beltrão Nova Prata do Iguaçu 15 83 12 30 27,3% 0,2018

17 001.0932-400 Umuarama Pérola 93 537 90 177 204,5% 1,6063

18 001.0989-500 Umuarama Douradina 49 295 50 101 113,6% 5,0019

19 001.1055-400 Umuarama Nova Olímpia 49 287 48 97 109,1% 4,8346

20 001.1055-500 Umuarama Nova Olímpia 26 154 13 28 29,5% 1,3635

21 001.1086-560 Pato Branco Itapejara d'Oeste 18 89 18 34 40,9% 0,4426

22 001.1156-500 Guarapuava Pinhão 15 88 15 45 34,1% 0,2411

23 001.1407-500 Jandaia do Sul Borrazópolis 20 132 19 41 43,2% 0,4173

24 001.1413-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 16 97 14 60 31,8% 0,2944

25 001.1413-540 Jandaia do Sul São João do Ivaí 13 80 14 41 31,8% 0,3238

26 001.1413-550 Jandaia do Sul Lunardelli 50 289 25 46 56,8% 0,2993

27 001.1414-500 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 32 203 15 46 34,1% 0,2708

28 001.1414-580 Jandaia do Sul Barbosa Ferraz 45 269 23 43 52,3% 0,2509

29 001.1415-540 Imbaú Telemaco Borba 43 213 43 80 97,7% 1,6477

30 001.1419-500 Jandaia do Sul Ivaiporã 21 21 21 50 47,7% 0,2315

31 001.1464-500 Ibaiti Telemaco Borba 2 13 2 5 4,5% 0,0193

32 001.1370-400 Quedas do Iguaçu Espigão Alto do Iguaçu 16 79 4 6 9,1% 0,3592

33 001.1482-500 Umuarama Altônia 22 127 10 28 22,7% 0,1790

34 001.1483-500 Umuarama Iporã 22 125 21 57 47,7% 0,3646

35 001.1497-500 Cianorte Goioerê 19 99 5 14 11,4% 0,0654

36 001.1506-500 Guarapuava Inacio Martins 22 127 22 40 50,0% 0,3038

37 001.1526-500 Apucarana Faxinal 4 19 4 7 9,1% 0,0429

38 001.1529-500 Umuarama São Jorge do Patrocínio 10 66 10 14 22,7% 0,0871

39 001.1530-500 Umuarama Pérola 10 60 4 9 9,1% 0,0895

40 001.1531-500 Umuarama Goioerê 31 180 11 25 25,0% 0,1754

41 001.1531-540 Umuarama Mariluz 87 502 14 25 31,8% 0,1267

42 001.1532-500 Umuarama Cruzeiro do Oeste 193 1.116 27 50 61,4% 0,8028

43 001.1533-500 Paranávaí Planaltina do Paraná 23 132 8 13 18,2% 0,1105

44 001.1536-500 Cianorte Jussara 49 285 16 27 36,4% 0,7496

45 001.1537-500 Campo Mourão Peabiru 63 374 13 23 29,5% 0,7659

46 001.1538-500 Campo Mourão Mamborê 63 367 16 29 36,4% 0,3764

47 002.0189-500 Umuarama São Jorge do Patrocinio 44 284 22 66 50,0% 0,3296

48 002.0331-500 Pato Branco Capanema 28 176 15 67 34,1% 0,3941

49 002.0373-440 Paranavaí Santo Antônio do Caiuá 59 347 50 98 113,6% 1,0122

50 002.0457-500 Cianorte São Manoel do Paraná 13 64 13 28 29,5% 0,3549

51 002.0465-500 Cianorte Rondon 10 58 10 20 22,7% 0,2466

52 002.0690-500 União da Vitória Pato Branco 28 128 22 75 50,0% 0,1727

53 002.0706-500 Umuarama Icaraíma 22 131 11 33 25,0% 0,1647

54 002.0945-500 Umuarama Terra Roxa 21 96 24 50 54,5% 0,2331

55 002.0960-500 Francisco Beltrão Salgado Filho 22 111 13 26 29,5% 0,2789

56 002.1083-550 Toledo Palotina 51 295 43 53 97,7% 0,3860

57 002.1261-500 Campo Mourão Luiziana 50 275 26 47 59,1% 0,7308

58 002.1353-500 Guarapuava União da Vitória 31 203 15 69 34,1% 0,1590

59 002.1376-500 Cruzeiro do Iguaçu Dois Vizinhos 13 67 14 28 31,8% 0,4614

60 003.0092-500 Terra Roxa Guaíra 9 34 9 13 20,5% 0,1983

61 001.0498-500 Campo Mourão Mariluz 6 32 33 60 75,0% 0,3048

62 001.0872-400 Apucarana Rio Bom 25 144 25 56 56,8% 0,4959

63 003.0298-570 Reserva Telemaco Borba 51 311 24 78 54,5% 0,6964

64 003.0490-500 Campo Mourão Nova Cantu 20 102 21 64 47,7% 0,2379

65 003.1076-500 Pato Branco Quedas do Iguaçu 27 160 23 79 52,3% 0,2480

66 004.0110-560 Rio Bonito do Iguaçu Laranjeiras do Sul 1 5 2 3 4,5% 0,0719

67 004.0289-540 Francisco Beltrão Quedas do Iguaçu 44 44 45 100 102,3% 0,8333

68 005.0098-500 Umuarama Alto Piquiri 75 427 72 141 163,6% 1,0953

69 005.0334-500 Guarapuava Palmital 49 49 49 111 111,4% 0,4111

70 005.0701-500 Umuarama Loanda 9 54 10 16 22,7% 0,7865

71 006.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 8 47 7 15 15,9% 0,0444

72 007.0665-500 Telemaco Borba Wenceslau Braz 10 51 26 54 59,1% 0,1663

33 181 22 47 49,0% 0,3167
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Quadro 113 - DER/PR – Serviço Rodoviário – Situação Existente - Indicadores das Linhas G3 – G3 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

1 001.0073-550 Coronel Vivida Mangueirinha 44 253 32 59 72,7% 0,6267

2 001.0089-550 Guaíra Palotina 13 27 9 26 20,5% 0,1097

3 001.0342-540 Coronel Vivida São João 8 39 8 24 18,2% 0,2825

4 001.0343-500 Irati Inácio Martins 8 39 39 44 88,6% 0,3884

5 001.0480-540 Tapira Nova Olímpia 2 15 3 5 6,8% 0,1017

6 001.0495-540 Nova Aurora Cafelândia 6 37 7 14 15,9% 0,3814

7 001.0518-570 Sulina São João 5 24 5 16 11,4% 0,2260

8 001.0636-550 Abatia Bandeirantes 10 46 6 9 13,6% 0,0670

9 001.0645-500 Santo Antônio da Platina Wenceslau Braz 17 85 17 54 38,6% 0,3179

10 001.0666-400 Wenceslau Braz Jaguariaíva 146 876 49 87 111,4% 0,7452

11 001.0704-500 Cidade Gaúcha Ivate 3 18 4 9 9,1% 0,0659

12 001.0704-560 Cidade Gaúcha Nova Olímpia 5 30 3 5 6,8% 0,2423

13 001.0723-540 Nova Esperança Colorado 3 17 3 7 6,8% 0,0549

14 001.0725-550 Colorado Itaguaje 5 30 5 10 11,4% 0,1676

15 001.0730-450 Araponga Astorga 107 661 34 62 77,3% 0,8787

16 001.0862-540 Iporã Palotina 36 194 15 36 34,1% 0,4600

17 004.0074-550 Pitanga Laranjal 12 66 17 51 38,6% 0,6433

18 001.0950-440 Bocaiuva do Sul Tunas do Paraná 30 152 26 46 59,1% 0,5750

19 001.1213-548 Cornélio Procópio Cambará 6 36 6 11 11,5% 0,0725

20 001.1377-400 Arapuã Ivaiporã 30 158 8 13 18,2% 0,1898

21 001.1383-500 Cornélio Procópio Santa Mariana 12 69 5 10 11,4% 0,1168

22 001.1384-500 Cornélio Procópio São Sebastião da Amoreira 1 3 3 6 6,8% 0,0671

23 001.1384-540 Cornélio Procópio Nova América da Colina 11 68 5 9 11,4% 0,1555

24 001.1397-500 Guapirama Joaquim Távora 6 39 4 7 9,1% 0,2508

25 001.1404-500 União da Vitória Porto Vitória 7 37 8 14 18,2% 0,2773

26 001.1416-500 Barbosa Ferraz Ivaiporã 17 17 18 48 40,9% 0,3101

27 001.1417-500 São João do Ivaí Ivaiporã 33 207 16 44 36,4% 0,5362

28 001.1420-500 São João do Ivaí Godoy Moreira 16 110 16 44 36,4% 0,6257

29 001.1457-500 Ibaiti Salto do Itararé 1 3 2 5 4,5% 0,0281

30 001.1458-540 Ibaiti Tomazina 2 10 2 4 4,5% 0,0543

31 001.1462-500 Ibaiti Cornélio Procópio 6 6 7 24 15,9% 0,1101

32 001.1469-500 Santa Helena São José das Palmeiras 21 128 11 22 25,0% 0,2773

33 001.1507-500 Sertanópolis Primeiro de Maio 25 159 8 15 18,2% 0,8587

34 001.1512-500 São João do Triunfo São Mateus do Sul 23 128 8 15 18,2% 0,2306

35 001.1517-500 Anahy Corbélia 26 128 13 31 29,5% 0,7478

36 001.1535-500 Corbélia Iguatu 36 209 18 34 40,9% 0,4426

37 002.0110-560 Saudade do Iguaçu Rio Bonito do Iguaçu 32 159 32 60 72,7% 2,1185

38 002.0265-510 São José dos Pinhais Guaratuba 27 135 27 68 61,4% 0,9604

39 001.1527-500 Bela Vista do Paraiso Porecatu 47 246 18 33 40,9% 0,5432

40 002.0475-500 Paraiso do Norte Tapira 13 79 12 34 27,3% 0,2901

41 002.0669-500 Santo Antônio da Platina Ibaiti 8 38 10 26 22,7% 0,1910

42 002.1059-500 Ivaiporã Pitanga 14 85 13 46 29,5% 0,3119

43 002.1064-500 Goioerê Ubiratã 5 26 26 82 59,1% 0,5582

44 002.1076-540 Chopinzinho São João 4 21 5 4 11,4% 0,0899

45 002.1116-500 Castro Tibagi 1 6 3 5 6,8% 0,0719

46 002.1366-500 Coronel Domingos Soares Palmas 39 193 13 23 29,5% 0,2917

47 003.0073-500 Palmas Coronel Vivida 11 53 6 22 13,6% 0,0906

48 003.0149-500 Cruzeiro do Oeste Goioerê 24 24 25 53 56,8% 0,4838

49 003.0263-500 São José dos Pinhais Tijucas do Sul 124 689 26 65 59,1% 1,1297

50 003.0377-540 Perobal São Jorge do Patrocínio 2 12 2 5 4,5% 0,0261

51 004.1015-500 Irati Prudentópolis 17 85 43 51 97,7% 0,4702

52 005.0701-540 Nova Olímpia Loanda 3 20 4 8 9,1% 0,0392

21 115 14 29 31,7% 0,3622
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CASO A) EXCEÇÕES PASSANDO POR G1/G1 NA REGIÃO DE DESTINO 

Ao voltar-se para as situações apresentadas, em relação a cada uma das 17 linhas 

evidenciadas, individualmente, os movimentos por seção são fundamentais para subsidiar 

as indicações técnicas expostas em 4.2. Dessa forma, discorre-se, a seguir, sobre as 

informações operacionais pertinentes, visando corroborar com as conclusões acerca da 

configuração dessas linhas rodoviárias. 

Para facilitar a visualização dos dados, recorre-se ao realce de células da forma como 

expõe o Quadro 114. 

Quadro 114 – Situações e realces atribuídos aos movimentos por seção (caso a) das exceções rodoviárias) 

SITUAÇÃO DESCRIÇÃO 

0a 
Deslocamentos de G1/G2 da região de origem para município na região de destino, 

conectando municípios após G1/G2 de potencial seccionamento 

0b 
Deslocamentos de G1/G2 da região de origem para município na região de destino, 

conectando municípios antes de G1/G2 de potencial seccionamento 

1 Deslocamentos entre municípios G3 de regiões distintas 

2 Deslocamentos internos à região de origem 

3 Deslocamentos internos a outras regiões que não a de origem da linha 

4 
Movimentos entre regiões: G3 na região de origem ou região intermediário na ligação e 

G1/G2 na região de destino 

5 Movimentos intra lotes G3-G1/G2 internos ao lote de destino 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Pérola D’Oeste 

No caso de Curitiba-Pérola D’Oeste, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 

005.0135-500 e 005.0135-508. Os movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 77 

e na Tabela 78. Essas linhas conectam Curitiba com municípios na região Oeste. 

Tabela 77 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Pérola D’Oeste (código 005.0135-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

PATO BRANCO-CURITIBA 2.926 14,579% 

CURITIBA-PATO BRANCO 2.371 11,814% 

BARRACAO-CURITIBA 2.100 10,463% 

CURITIBA-BARRACAO 1.767 8,804% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-CURITIBA 1.370 6,826% 

CURITIBA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 1.308 6,517% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CORONEL VIVIDA-CURITIBA 836 4,165% 

PATO BRANCO-GUARAPUAVA 782 3,896% 

CURITIBA-CORONEL VIVIDA 653 3,254% 

FLOR DA SERRA DO SUL-CURITIBA 559 2,785% 

CURITIBA-FLOR DA SERRA DO SUL 531 2,646% 

GUARAPUAVA-PATO BRANCO 445 2,217% 

BARRACAO-PATO BRANCO 422 2,103% 

PEROLA D'OESTE-CURITIBA 410 2,043% 

CURITIBA-PEROLA D'OESTE 372 1,854% 

PRANCHITA-CURITIBA 306 1,525% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-PATO BRANCO 301 1,500% 

CURITIBA-PRANCHITA 292 1,455% 

PATO BRANCO-BARRACAO 241 1,201% 

GUARAPUAVA-CORONEL VIVIDA 168 0,837% 

CORONEL VIVIDA-GUARAPUAVA 142 0,708% 

PATO BRANCO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 132 0,658% 

FLOR DA SERRA DO SUL-PATO BRANCO 121 0,603% 

GUARAPUAVA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 115 0,573% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-GUARAPUAVA 106 0,528% 

GUARAPUAVA-BARRACAO 103 0,513% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-MARMELEIRO 101 0,503% 

PRANCHITA-PATO BRANCO 92 0,458% 

PATO BRANCO-FLOR DA SERRA DO SUL 74 0,369% 

MARMELEIRO-BARRACAO 72 0,359% 

PEROLA D'OESTE-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 71 0,354% 

PRANCHITA-BARRACAO 69 0,344% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-BARRACAO 69 0,344% 

BARRACAO-GUARAPUAVA 54 0,269% 

BARRACAO-MARMELEIRO 52 0,259% 

PATO BRANCO-PRANCHITA 52 0,259% 

BARRACAO-FLOR DA SERRA DO SUL 40 0,199% 

PEROLA D'OESTE-PATO BRANCO 34 0,169% 

PRANCHITA-MARMELEIRO 34 0,169% 

MARMELEIRO-GUARAPUAVA 33 0,164% 

GUARAPUAVA-PRANCHITA 31 0,154% 

PEROLA D'OESTE-PRANCHITA 30 0,149% 

PEROLA D'OESTE-GUARAPUAVA 29 0,144% 

MARMELEIRO-PATO BRANCO 28 0,140% 

PRANCHITA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 28 0,140% 

GUARAPUAVA-MARMELEIRO 26 0,130% 

PEROLA D'OESTE-MARMELEIRO 26 0,130% 

GUARAPUAVA-PEROLA D'OESTE 23 0,115% 

PEROLA D'OESTE-BARRACAO 23 0,115% 

MARMELEIRO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 22 0,110% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

PRANCHITA-GUARAPUAVA 18 0,090% 

PATO BRANCO-PEROLA D'OESTE 11 0,055% 

BARRACAO-PEROLA D'OESTE 8 0,040% 

BARRACAO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 7 0,035% 

FLOR DA SERRA DO SUL-MARMELEIRO 5 0,025% 

MARMELEIRO-PEROLA D'OESTE 5 0,025% 

PATO BRANCO-MARMELEIRO 5 0,025% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-FLOR DA SERRA DO SUL 5 0,025% 

PRANCHITA-PEROLA D'OESTE 4 0,020% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-PEROLA D'OESTE 4 0,020% 

BARRACAO-PRANCHITA 3 0,015% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-PRANCHITA 3 0,015% 

Total geral 20.070 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 78 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Pérola D’Oeste (código 005.0135-508) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PATO BRANCO-CURITIBA 1.152 14,709% 

CURITIBA-PATO BRANCO 846 10,802% 

BARRACAO-CURITIBA 790 10,087% 

CURITIBA-BARRACAO 699 8,925% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-CURITIBA 559 7,137% 

CURITIBA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 503 6,422% 

CORONEL VIVIDA-CURITIBA 404 5,158% 

PATO BRANCO-GUARAPUAVA 287 3,664% 

CURITIBA-CORONEL VIVIDA 285 3,639% 

CURITIBA-FLOR DA SERRA DO SUL 262 3,345% 

FLOR DA SERRA DO SUL-CURITIBA 245 3,128% 

GUARAPUAVA-PATO BRANCO 168 2,145% 

BARRACAO-PATO BRANCO 158 2,017% 

PEROLA D'OESTE-CURITIBA 141 1,800% 

CURITIBA-PRANCHITA 125 1,596% 

CURITIBA-PEROLA D'OESTE 119 1,519% 

PRANCHITA-CURITIBA 115 1,468% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-PATO BRANCO 93 1,187% 

PATO BRANCO-BARRACAO 89 1,136% 

GUARAPUAVA-CORONEL VIVIDA 66 0,843% 

MARMELEIRO-BARRACAO 61 0,779% 

PRANCHITA-BARRACAO 51 0,651% 

GUARAPUAVA-BARRACAO 49 0,626% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-GUARAPUAVA 49 0,626% 

GUARAPUAVA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 44 0,562% 

FLOR DA SERRA DO SUL-PATO BRANCO 42 0,536% 

CORONEL VIVIDA-GUARAPUAVA 40 0,511% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PATO BRANCO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 40 0,511% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-MARMELEIRO 33 0,421% 

SANTO ANTONIO DO SUDOESTE-BARRACAO 31 0,396% 

PATO BRANCO-FLOR DA SERRA DO SUL 28 0,358% 

PRANCHITA-PATO BRANCO 28 0,358% 

PATO BRANCO-PRANCHITA 27 0,345% 

PEROLA D'OESTE-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 23 0,294% 

BARRACAO-GUARAPUAVA 20 0,255% 

GUARAPUAVA-PRANCHITA 20 0,255% 

PEROLA D'OESTE-GUARAPUAVA 18 0,230% 

BARRACAO-MARMELEIRO 13 0,166% 

BARRACAO-FLOR DA SERRA DO SUL 11 0,140% 

GUARAPUAVA-MARMELEIRO 10 0,128% 

PEROLA D'OESTE-PATO BRANCO 9 0,115% 

PEROLA D'OESTE-PRANCHITA 8 0,102% 

GUARAPUAVA-PEROLA D'OESTE 7 0,089% 

PEROLA D'OESTE-MARMELEIRO 7 0,089% 

PRANCHITA-GUARAPUAVA 7 0,089% 

PRANCHITA-MARMELEIRO 7 0,089% 

BARRACAO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 6 0,077% 

MARMELEIRO-PATO BRANCO 6 0,077% 

MARMELEIRO-GUARAPUAVA 5 0,064% 

MARMELEIRO-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 5 0,064% 

BARRACAO-PEROLA D'OESTE 4 0,051% 

PATO BRANCO-PEROLA D'OESTE 4 0,051% 

PEROLA D'OESTE-BARRACAO 4 0,051% 

PRANCHITA-PEROLA D'OESTE 4 0,051% 

PRANCHITA-SANTO ANTONIO DO SUDOESTE 3 0,038% 

MARMELEIRO-PEROLA D'OESTE 2 0,026% 

Total geral 7.832 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Francisco Alves 

No caso de Curitiba-Francisco Alves, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 

003.0376-500 e 004.0376-500. Os movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 79 

e na Tabela 80. Essas linhas conectam Curitiba com municípios na região Noroeste, passando 

pela região Norte. 

Tabela 79 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Francisco Alves (código 003.0376-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

FRANCISCO ALVES-CURITIBA 983 25,348% 

CURITIBA-FRANCISCO ALVES 956 24,652% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CURITIBA-PEROBAL 416 10,727% 

PEROBAL-CURITIBA 332 8,561% 

IPORA-CURITIBA 245 6,318% 

FRANCISCO ALVES-MARINGA 209 5,389% 

CAFEZAL DO SUL-CURITIBA 185 4,771% 

CURITIBA-IPORA 168 4,332% 

CURITIBA-CAFEZAL DO SUL 78 2,011% 

FRANCISCO ALVES-PONTA GROSSA 51 1,315% 

IPORA-MARINGA 40 1,031% 

PONTA GROSSA-FRANCISCO ALVES 37 0,954% 

IPORA-PONTA GROSSA 28 0,722% 

MARINGA-FRANCISCO ALVES 27 0,696% 

PONTA GROSSA-IPORA 24 0,619% 

MARINGA-IPORA 21 0,542% 

PEROBAL-MARINGA 18 0,464% 

PEROBAL-PONTA GROSSA 17 0,438% 

PONTA GROSSA-PEROBAL 17 0,438% 

MARINGA-PEROBAL 10 0,258% 

CAFEZAL DO SUL-MARINGA 7 0,181% 

CAFEZAL DO SUL-PONTA GROSSA 7 0,181% 

PONTA GROSSA-CAFEZAL DO SUL 2 0,052% 

Total geral 3.878 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 80 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Francisco Alves (código 004.0376-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

FRANCISCO ALVES-CURITIBA 2.588 19,504% 

CURITIBA-FRANCISCO ALVES 2.584 19,474% 

CURITIBA-PEROBAL 1.877 14,146% 

PEROBAL-CURITIBA 1.485 11,191% 

CAFEZAL DO SUL-CURITIBA 696 5,245% 

IPORA-CURITIBA 675 5,087% 

FRANCISCO ALVES-MARINGA 596 4,492% 

CURITIBA-IPORA 578 4,356% 

FRANCISCO ALVES-PONTA GROSSA 456 3,437% 

CURITIBA-CAFEZAL DO SUL 450 3,391% 

PONTA GROSSA-FRANCISCO ALVES 444 3,346% 

IPORA-MARINGA 154 1,161% 

MARINGA-IPORA 122 0,919% 

MARINGA-FRANCISCO ALVES 106 0,799% 

PEROBAL-MARINGA 84 0,633% 

MARINGA-PEROBAL 64 0,482% 

CAFEZAL DO SUL-MARINGA 51 0,384% 

PONTA GROSSA-PEROBAL 43 0,324% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CAFEZAL DO SUL-PONTA GROSSA 40 0,301% 

PEROBAL-PONTA GROSSA 40 0,301% 

IPORA-PONTA GROSSA 32 0,241% 

PONTA GROSSA-CAFEZAL DO SUL 32 0,241% 

PONTA GROSSA-IPORA 27 0,203% 

FRANCISCO ALVES-MAUA DA SERRA 16 0,121% 

MAUA DA SERRA-FRANCISCO ALVES 13 0,098% 

MARINGA-CAFEZAL DO SUL 10 0,075% 

MAUA DA SERRA-UMUARAMA 3 0,023% 

UMUARAMA-MAUA DA SERRA 3 0,023% 

Total geral 13.269 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Icaraíma 

No caso de Curitiba-Icaraíma, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 81. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Noroeste, passando pela região 

Norte. 

Tabela 81 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Icaraíma 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

ICARAIMA-CURITIBA 698 5,250% 

ICARAIMA-UMUARAMA 690 5,190% 

CURITIBA-ICARAIMA 609 4,581% 

ICARAIMA-MARINGA 574 4,318% 

CURITIBA-CIANORTE 556 4,182% 

CIANORTE-MARINGA 536 4,032% 

UMUARAMA-ICARAIMA 525 3,949% 

MARINGA-UMUARAMA 517 3,889% 

CURITIBA-TAPEJARA 461 3,468% 

TAPEJARA-CURITIBA 388 2,919% 

CURITIBA-UMUARAMA 376 2,828% 

UMUARAMA-MARINGA 371 2,791% 

CIANORTE-UMUARAMA 351 2,640% 

CURITIBA-XAMBRE 320 2,407% 

CIANORTE-CURITIBA 303 2,279% 

MARINGA-CIANORTE 299 2,249% 

CURITIBA-DOUTOR CAMARGO 290 2,181% 

ICARAIMA-CIANORTE 285 2,144% 

ALTO PARAISO-ICARAIMA 281 2,114% 

ALTO PARAISO-UMUARAMA 263 1,978% 

XAMBRE-CURITIBA 259 1,948% 

XAMBRE-ICARAIMA 233 1,753% 

DOUTOR CAMARGO-CURITIBA 223 1,677% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

ICARAIMA-ALTO PARAISO 198 1,489% 

CURITIBA-CRUZEIRO DO OESTE 177 1,331% 

UMUARAMA-CURITIBA 175 1,316% 

ICARAIMA-XAMBRE 168 1,264% 

UMUARAMA-ALTO PARAISO 159 1,196% 

CURITIBA-JUSSARA 156 1,173% 

UMUARAMA-CIANORTE 154 1,158% 

JUSSARA-CURITIBA 153 1,151% 

ICARAIMA-CRUZEIRO DO OESTE 144 1,083% 

CRUZEIRO DO OESTE-CURITIBA 138 1,038% 

ALTO PARAISO-XAMBRE 136 1,023% 

CIANORTE-PONTA GROSSA 105 0,790% 

XAMBRE-XAMBRE 105 0,790% 

CIANORTE-DOUTOR CAMARGO 103 0,775% 

XAMBRE-UMUARAMA 103 0,775% 

MARINGA-ICARAIMA 98 0,737% 

XAMBRE-ALTO PARAISO 90 0,677% 

PONTA GROSSA-UMUARAMA 86 0,647% 

UMUARAMA-PONTA GROSSA 79 0,594% 

CIANORTE-CRUZEIRO DO OESTE 76 0,572% 

TAPEJARA-MARINGA 73 0,549% 

MARINGA-CRUZEIRO DO OESTE 71 0,534% 

TAPEJARA-CIANORTE 71 0,534% 

ALTO PARAISO-CURITIBA 70 0,527% 

CURITIBA-ALTO PARAISO 69 0,519% 

UMUARAMA-CRUZEIRO DO OESTE 67 0,504% 

MARINGA-TAPEJARA 65 0,489% 

PONTA GROSSA-CIANORTE 65 0,489% 

UMUARAMA-XAMBRE 65 0,489% 

ICARAIMA-PONTA GROSSA 64 0,481% 

PONTA GROSSA-ICARAIMA 58 0,436% 

CIANORTE-ICARAIMA 53 0,399% 

UMUARAMA-TAPEJARA 40 0,301% 

ICARAIMA-TAPEJARA 38 0,286% 

ALTO PARAISO-MARINGA 34 0,256% 

CRUZEIRO DO OESTE-MARINGA 33 0,248% 

JUSSARA-ICARAIMA 32 0,241% 

PONTA GROSSA-DOUTOR CAMARGO 27 0,203% 

XAMBRE-PONTA GROSSA 26 0,196% 

DOUTOR CAMARGO-PONTA GROSSA 21 0,158% 

TAPEJARA-PONTA GROSSA 21 0,158% 

PONTA GROSSA-CRUZEIRO DO OESTE 18 0,135% 

PONTA GROSSA-JUSSARA 17 0,128% 

ICARAIMA-JUSSARA 16 0,120% 

PONTA GROSSA-TAPEJARA 16 0,120% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

ALTO PARAISO-TAPEJARA 14 0,105% 

CRUZEIRO DO OESTE-TAPEJARA 14 0,105% 

MARINGA-ALTO PARAISO 14 0,105% 

CRUZEIRO DO OESTE-CIANORTE 13 0,098% 

XAMBRE-MARINGA 13 0,098% 

JUSSARA-PONTA GROSSA 12 0,090% 

PONTA GROSSA-XAMBRE 12 0,090% 

CIANORTE-XAMBRE 9 0,068% 

CRUZEIRO DO OESTE-PONTA GROSSA 9 0,068% 

ALTO PARAISO-CIANORTE 8 0,060% 

MARINGA-XAMBRE 8 0,060% 

XAMBRE-CRUZEIRO DO OESTE 8 0,060% 

ALTO PARAISO-CRUZEIRO DO OESTE 5 0,038% 

PONTA GROSSA-ALTO PARAISO 5 0,038% 

TAPEJARA-ICARAIMA 3 0,023% 

CIANORTE-ALTO PARAISO 2 0,015% 

XAMBRE-TAPEJARA 2 0,015% 

ALTO PARAISO-PONTA GROSSA 1 0,008% 

ICARAIMA-DOUTOR CAMARGO 1 0,008% 

Total geral 13.294 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Santa Helena 

No caso de Curitiba-Santa Helena, seus movimentos por seção tarifária são detalhados 

na Tabela 82. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Oeste. 

Tabela 82 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Santa Helena 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CASCAVEL-CURITIBA 4.187 32,660% 

CURITIBA-CASCAVEL 3.414 26,630% 

SANTA HELENA-CURITIBA 1.231 9,602% 

CURITIBA-SANTA HELENA 1.129 8,807% 

LARANJEIRAS DO SUL-CURITIBA 533 4,158% 

DIAMANTE D'OESTE-CURITIBA 411 3,206% 

CURITIBA-LARANJEIRAS DO SUL 406 3,167% 

GUARANIACU-CURITIBA 392 3,058% 

CURITIBA-DIAMANTE D'OESTE 360 2,808% 

VERA CRUZ DO OESTE-CURITIBA 351 2,738% 

CURITIBA-VERA CRUZ DO OESTE 289 2,254% 

CURITIBA-GUARANIACU 114 0,889% 

GUARANIACU-LARANJEIRAS DO SUL 3 0,023% 

Total geral 12.820 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 366 

Linha Curitiba-Porecatu 

No caso de Curitiba-Porecatu, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 83. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Norte. 

Tabela 83 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Porecatu 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-PORECATU 279 9,522% 

APUCARANA-CURITIBA 278 9,488% 

PORECATU-CURITIBA 275 9,386% 

CURITIBA-APUCARANA 273 9,317% 

ARAPONGAS-CURITIBA 229 7,816% 

CURITIBA-ARAPONGAS 217 7,406% 

CENTENARIO DO SUL-CURITIBA 152 5,188% 

CURITIBA-CENTENARIO DO SUL 138 4,710% 

ASTORGA-CURITIBA 117 3,993% 

CURITIBA-ASTORGA 116 3,959% 

SABAUDIA-CURITIBA 95 3,242% 

CURITIBA-JAGUAPITA 89 3,038% 

CURITIBA-SABAUDIA 87 2,969% 

JAGUAPITA-CURITIBA 86 2,935% 

CURITIBA-GUARACI 77 2,628% 

PONTA GROSSA-PORECATU 73 2,491% 

GUARACI-CURITIBA 70 2,389% 

PONTA GROSSA-APUCARANA 66 2,253% 

PORECATU-PONTA GROSSA 60 2,048% 

APUCARANA-PONTA GROSSA 58 1,980% 

ARAPONGAS-PONTA GROSSA 44 1,502% 

PONTA GROSSA-ARAPONGAS 41 1,399% 

PONTA GROSSA-ASTORGA 6 0,205% 

ASTORGA-PONTA GROSSA 4 0,137% 

Total geral 2.930 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Loanda 

No caso de Curitiba-Loanda, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 84. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Noroeste, passando pela região 

Norte. 

Tabela 84 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Loanda 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

LOANDA-CURITIBA 4.406 12,356% 

CURITIBA-LOANDA 4.347 12,191% 

CURITIBA-PARANAVAI 2.887 8,096% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PARANAVAI-CURITIBA 2.858 8,015% 

CURITIBA-NOVA LONDRINA 2.729 7,653% 

MARINGA-CURITIBA 2.729 7,653% 

NOVA LONDRINA-CURITIBA 2.704 7,583% 

CURITIBA-MARINGA 2.628 7,370% 

CURITIBA-GUAIRACA 1.075 3,015% 

GUAIRACA-CURITIBA 1.068 2,995% 

CURITIBA-NOVA ESPERANCA 1.058 2,967% 

NOVA ESPERANCA-CURITIBA 1.054 2,956% 

ALTO PARANA-CURITIBA 828 2,322% 

CURITIBA-ALTO PARANA 775 2,173% 

MANDAGUACU-CURITIBA 704 1,974% 

CURITIBA-MANDAGUACU 632 1,772% 

MARINGA-PONTA GROSSA 555 1,556% 

PONTA GROSSA-MARINGA 513 1,439% 

PONTA GROSSA-PARANAVAI 261 0,732% 

PARANAVAI-PONTA GROSSA 207 0,581% 

LOANDA-PONTA GROSSA 202 0,566% 

PONTA GROSSA-LOANDA 198 0,555% 

NOVA LONDRINA-PONTA GROSSA 187 0,524% 

PONTA GROSSA-NOVA LONDRINA 182 0,510% 

PONTA GROSSA-NOVA ESPERANCA 150 0,421% 

NOVA ESPERANCA-PONTA GROSSA 129 0,362% 

GUAIRACA-PONTA GROSSA 128 0,359% 

PONTA GROSSA-GUAIRACA 120 0,337% 

PONTA GROSSA-MANDAGUACU 94 0,264% 

MANDAGUACU-PONTA GROSSA 88 0,247% 

PONTA GROSSA-ALTO PARANA 83 0,233% 

ALTO PARANA-PONTA GROSSA 79 0,222% 

Total geral 35.658 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Goioerê 

No caso de Curitiba-Goioerê, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 001.1138-

501 e 001.1138-500 (a segunda via Irati). Os movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 85 e na Tabela 86. Essas linhas conectam Curitiba com municípios na região Noroeste. 

Tabela 85 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Goioerê (código 001.1138-501) 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS 

EM 2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CAMPO MOURAO-CURITIBA 1.062 40,288% 

CURITIBA-CAMPO MOURAO 1.015 38,505% 

GOIOERE-CURITIBA 294 11,153% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS 

EM 2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-GOIOERE 265 10,053% 

Total geral 2.636 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 86 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Goioerê via Irati (código 001.1138-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CAMPO MOURAO-CURITIBA 309 12,440% 

CURITIBA-CAMPO MOURAO 253 10,185% 

GOIOERE-CURITIBA 225 9,058% 

CURITIBA-GOIOERE 172 6,924% 

CAMPO MOURAO-GOIOERE 157 6,320% 

GOIOERE-CAMPO MOURAO 153 6,159% 

PITANGA-CURITIBA 122 4,911% 

IRETAMA-CURITIBA 121 4,871% 

CURITIBA-PITANGA 114 4,589% 

CURITIBA-IRETAMA 104 4,187% 

GOIOERE-JANIOPOLIS 92 3,704% 

JANIOPOLIS-GOIOERE 79 3,180% 

CAMPO MOURAO-IRETAMA 71 2,858% 

JANIOPOLIS-CURITIBA 69 2,778% 

CURITIBA-JANIOPOLIS 56 2,254% 

IRETAMA-CAMPO MOURAO 49 1,973% 

CAMPO MOURAO-GUARAPUAVA 33 1,329% 

GUARAPUAVA-CAMPO MOURAO 32 1,288% 

CAMPO MOURAO-IRATI 25 1,006% 

GOIOERE-PITANGA 24 0,966% 

IRATI-CAMPO MOURAO 22 0,886% 

PITANGA-GOIOERE 21 0,845% 

PITANGA-IRATI 21 0,845% 

PITANGA-GUARAPUAVA 20 0,805% 

GOIOERE-GUARAPUAVA 19 0,765% 

GUARAPUAVA-PITANGA 16 0,644% 

CAMPO MOURAO-PITANGA 15 0,604% 

IRATI-PITANGA 15 0,604% 

GOIOERE-IRETAMA 11 0,443% 

GUARAPUAVA-GOIOERE 11 0,443% 

GUARAPUAVA-IRETAMA 8 0,322% 

IRATI-GOIOERE 8 0,322% 

PITANGA-CAMPO MOURAO 8 0,322% 

IRETAMA-GOIOERE 5 0,201% 

PITANGA-JANIOPOLIS 5 0,201% 

GOIOERE-IRATI 4 0,161% 

IRETAMA-GUARAPUAVA 4 0,161% 

JANIOPOLIS-PITANGA 4 0,161% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-GUARAPUAVA 3 0,121% 

GUARAPUAVA-CURITIBA 3 0,121% 

JANIOPOLIS-IRATI 1 0,040% 

Total geral 2.484 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Capanema 

No caso de Curitiba-Capanema, seus movimentos por seção tarifária são detalhados 

na Tabela 87. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Oeste. 

Tabela 87 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Capanema 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

FRANCISCO BELTRAO-CURITIBA 3.587 9,881% 

AMPERE-CURITIBA 2.813 7,749% 

CURITIBA-FRANCISCO BELTRAO 2.732 7,526% 

CURITIBA-AMPERE 2.702 7,443% 

REALEZA-CURITIBA 2.449 6,746% 

CURITIBA-REALEZA 2.339 6,443% 

CAPANEMA-CURITIBA 2.330 6,418% 

CURITIBA-CAPANEMA 2.257 6,217% 

CHOPINZINHO-CURITIBA 2.168 5,972% 

CURITIBA-CHOPINZINHO 1.617 4,454% 

SANTA IZABEL DO OESTE-CURITIBA 1.059 2,917% 

CURITIBA-SANTA IZABEL DO OESTE 991 2,730% 

PLANALTO-CURITIBA 950 2,617% 

CURITIBA-PLANALTO 945 2,603% 

CURITIBA-ITAPEJARA D'OESTE 692 1,906% 

ITAPEJARA D'OESTE-CURITIBA 624 1,719% 

CURITIBA-SAO JOAO 623 1,716% 

AMPERE-FRANCISCO BELTRAO 585 1,611% 

SAO JOAO-CURITIBA 562 1,548% 

GUARAPUAVA-FRANCISCO BELTRAO 350 0,964% 

CAPANEMA-FRANCISCO BELTRAO 349 0,961% 

FRANCISCO BELTRAO-GUARAPUAVA 339 0,934% 

REALEZA-FRANCISCO BELTRAO 267 0,735% 

CHOPINZINHO-GUARAPUAVA 263 0,724% 

GUARAPUAVA-CHOPINZINHO 219 0,603% 

GUARAPUAVA-REALEZA 198 0,545% 

GUARAPUAVA-CAPANEMA 192 0,529% 

GUARAPUAVA-AMPERE 170 0,468% 

CAPANEMA-GUARAPUAVA 158 0,435% 

PLANALTO-FRANCISCO BELTRAO 156 0,430% 

REALEZA-GUARAPUAVA 153 0,421% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

FRANCISCO BELTRAO-CAPANEMA 131 0,361% 

SANTA IZABEL DO OESTE-FRANCISCO BELTRAO 128 0,353% 

GUARAPUAVA-SANTA IZABEL DO OESTE 120 0,331% 

AMPERE-GUARAPUAVA 113 0,311% 

GUARAPUAVA-ITAPEJARA D'OESTE 110 0,303% 

SANTA IZABEL DO OESTE-GUARAPUAVA 108 0,297% 

AMPERE-CHOPINZINHO 86 0,237% 

SAO JOAO-GUARAPUAVA 85 0,234% 

GUARAPUAVA-PLANALTO 84 0,231% 

GUARAPUAVA-SAO JOAO 77 0,212% 

PLANALTO-GUARAPUAVA 64 0,176% 

ITAPEJARA D'OESTE-GUARAPUAVA 63 0,174% 

FRANCISCO BELTRAO-AMPERE 50 0,138% 

CAPANEMA-ITAPEJARA D'OESTE 44 0,121% 

FRANCISCO BELTRAO-REALEZA 38 0,105% 

CHOPINZINHO-AMPERE 37 0,102% 

FRANCISCO BELTRAO-PLANALTO 34 0,094% 

PLANALTO-CHOPINZINHO 28 0,077% 

CAPANEMA-CHOPINZINHO 21 0,058% 

FRANCISCO BELTRAO-SANTA IZABEL DO OESTE 14 0,039% 

CHOPINZINHO-PLANALTO 11 0,030% 

ITAPEJARA D'OESTE-CAPANEMA 10 0,028% 

SANTA IZABEL DO OESTE-CHOPINZINHO 6 0,017% 

CHOPINZINHO-CAPANEMA 1 0,003% 

CHOPINZINHO-SANTA IZABEL DO OESTE 1 0,003% 

Total geral 36.303 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Querência do Norte 

No caso de Curitiba-Querência do Norte, seus movimentos por seção tarifária são 

detalhados na Tabela 88. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Noroeste, 

passando pela região Norte. 

Tabela 88 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Querência do Norte 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

LOANDA-CURITIBA 624 9,176% 

CURITIBA-LOANDA 442 6,500% 

LOANDA-MARINGA 438 6,441% 

CURITIBA-QUERENCIA DO NORTE 360 5,294% 

QUERENCIA DO NORTE-CURITIBA 321 4,721% 

SANTA ISABEL DO IVAI-CURITIBA 302 4,441% 

QUERENCIA DO NORTE-LOANDA 299 4,397% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-SANTA ISABEL DO IVAI 284 4,176% 

LOANDA-PARANAVAI 265 3,897% 

QUERENCIA DO NORTE-MARINGA 253 3,721% 

LOANDA-QUERENCIA DO NORTE 213 3,132% 

MARINGA-QUERENCIA DO NORTE 206 3,029% 

SANTA ISABEL DO IVAI-MARINGA 203 2,985% 

AMAPORA-CURITIBA 201 2,956% 

MARINGA-LOANDA 201 2,956% 

CURITIBA-AMAPORA 198 2,912% 

AMAPORA-PARANAVAI 158 2,324% 

PLANALTINA DO PARANA-CURITIBA 145 2,132% 

CURITIBA-PLANALTINA DO PARANA 135 1,985% 

PARANAVAI-LOANDA 122 1,794% 

MARINGA-SANTA ISABEL DO IVAI 115 1,691% 

AMAPORA-MARINGA 105 1,544% 

LOANDA-PLANALTINA DO PARANA 99 1,456% 

SANTA ISABEL DO IVAI-PARANAVAI 99 1,456% 

LOANDA-AMAPORA 88 1,294% 

QUERENCIA DO NORTE-PARANAVAI 85 1,250% 

PARANAVAI-QUERENCIA DO NORTE 78 1,147% 

MARINGA-AMAPORA 71 1,044% 

LOANDA-SANTA ISABEL DO IVAI 66 0,971% 

MARINGA-PLANALTINA DO PARANA 58 0,853% 

PLANALTINA DO PARANA-MARINGA 49 0,721% 

LOANDA-PONTA GROSSA 43 0,632% 

SANTA ISABEL DO IVAI-PLANALTINA DO PARANA 42 0,618% 

QUERENCIA DO NORTE-SANTA ISABEL DO IVAI 40 0,588% 

PONTA GROSSA-LOANDA 39 0,574% 

QUERENCIA DO NORTE-AMAPORA 37 0,544% 

QUERENCIA DO NORTE-PLANALTINA DO PARANA 37 0,544% 

PARANAVAI-AMAPORA 35 0,515% 

PONTA GROSSA-SANTA ISABEL DO IVAI 29 0,426% 

SANTA ISABEL DO IVAI-AMAPORA 29 0,426% 

PARANAVAI-PLANALTINA DO PARANA 23 0,338% 

PLANALTINA DO PARANA-PARANAVAI 22 0,324% 

SANTA ISABEL DO IVAI-PONTA GROSSA 20 0,294% 

QUERENCIA DO NORTE-PONTA GROSSA 16 0,235% 

PONTA GROSSA-QUERENCIA DO NORTE 14 0,206% 

SANTA ISABEL DO IVAI-LOANDA 13 0,191% 

SANTA ISABEL DO IVAI-QUERENCIA DO NORTE 13 0,191% 

PARANAVAI-SANTA ISABEL DO IVAI 11 0,162% 

PONTA GROSSA-AMAPORA 10 0,147% 

PLANALTINA DO PARANA-AMAPORA 9 0,132% 

AMAPORA-LOANDA 6 0,088% 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 372 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

PLANALTINA DO PARANA-LOANDA 6 0,088% 

AMAPORA-PLANALTINA DO PARANA 5 0,074% 

AMAPORA-SANTA ISABEL DO IVAI 5 0,074% 

PLANALTINA DO PARANA-QUERENCIA DO NORTE 4 0,059% 

AMAPORA-QUERENCIA DO NORTE 3 0,044% 

AMAPORA-PONTA GROSSA 2 0,029% 

PLANALTINA DO PARANA-SANTA ISABEL DO IVAI 2 0,029% 

PLANALTINA DO PARANA-PONTA GROSSA 1 0,015% 

PONTA GROSSA-PLANALTINA DO PARANA 1 0,015% 

Total geral 6.800 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-São Jorge do Patrocínio 

No caso de Curitiba-São Jorge do Patrocínio, seus movimentos por seção tarifária são 

detalhados na Tabela 89. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Noroeste, 

passando pela região Norte. 

Tabela 89 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-São Jorge do Patrocínio 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PEROBAL-CURITIBA 587 19,515% 

CURITIBA-PEROBAL 538 17,886% 

CURITIBA-ALTONIA 394 13,098% 

ALTONIA-CURITIBA 393 13,065% 

PEROLA-CURITIBA 215 7,148% 

CURITIBA-PEROLA 189 6,283% 

CURITIBA-SAO JORGE DO PATROCINIO 170 5,652% 

SAO JORGE DO PATROCINIO-CURITIBA 167 5,552% 

CURITIBA-CAFEZAL DO SUL 159 5,286% 

CAFEZAL DO SUL-CURITIBA 144 4,787% 

PONTA GROSSA-PEROBAL 17 0,565% 

PEROBAL-PONTA GROSSA 14 0,465% 

PONTA GROSSA-CAFEZAL DO SUL 11 0,366% 

CAFEZAL DO SUL-PONTA GROSSA 10 0,332% 

Total geral 3.008 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Capitão Leônidas Marques 

No caso de Curitiba-Capitão Leônidas Marques, seus movimentos por seção tarifária 

são detalhados na Tabela 90. Essa linha conecta Curitiba com municípios na região Oeste. 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 373 

Tabela 90 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Capitão Leônidas Marques 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

DOIS VIZINHOS-CURITIBA 4.854 18,818% 

CURITIBA-DOIS VIZINHOS 4.657 18,054% 

QUEDAS DO IGUACU-CURITIBA 2.872 11,134% 

CURITIBA-QUEDAS DO IGUACU 2.683 10,401% 

SALTO DO LONTRA-CURITIBA 1.203 4,664% 

NOVA PRATA DO IGUACU-CURITIBA 1.163 4,509% 

CURITIBA-SALTO DO LONTRA 1.117 4,330% 

CURITIBA-NOVA PRATA DO IGUACU 1.111 4,307% 

CAPITAO LEONIDAS MARQUES-CURITIBA 677 2,625% 

CURITIBA-CAPITAO LEONIDAS MARQUES 644 2,497% 

CURITIBA-SAO JORGE D'OESTE 637 2,469% 

SAO JORGE D'OESTE-CURITIBA 634 2,458% 

QUEDAS DO IGUACU-GUARAPUAVA 613 2,376% 

GUARAPUAVA-QUEDAS DO IGUACU 545 2,113% 

ESPIGAO ALTO DO IGUACU-CURITIBA 436 1,690% 

CURITIBA-ESPIGAO ALTO DO IGUACU 403 1,562% 

GUARAPUAVA-DOIS VIZINHOS 393 1,524% 

DOIS VIZINHOS-GUARAPUAVA 384 1,489% 

CAPITAO LEONIDAS MARQUES-GUARAPUAVA 100 0,388% 

GUARAPUAVA-SALTO DO LONTRA 93 0,361% 

GUARAPUAVA-CAPITAO LEONIDAS MARQUES 91 0,353% 

SALTO DO LONTRA-GUARAPUAVA 78 0,302% 

GUARAPUAVA-NOVA PRATA DO IGUACU 61 0,236% 

NOVA PRATA DO IGUACU-GUARAPUAVA 51 0,198% 

ESPIGAO ALTO DO IGUACU-GUARAPUAVA 49 0,190% 

GUARAPUAVA-ESPIGAO ALTO DO IGUACU 47 0,182% 

CANTAGALO-QUEDAS DO IGUACU 45 0,174% 

SAO JORGE D'OESTE-GUARAPUAVA 33 0,128% 

GUARAPUAVA-SAO JORGE D'OESTE 29 0,112% 

QUEDAS DO IGUACU-CANTAGALO 22 0,085% 

CANTAGALO-CAPITAO LEONIDAS MARQUES 16 0,062% 

CANTAGALO-DOIS VIZINHOS 15 0,058% 

DOIS VIZINHOS-CANTAGALO 8 0,031% 

CANTAGALO-ESPIGAO ALTO DO IGUACU 7 0,027% 

CANTAGALO-NOVA PRATA DO IGUACU 6 0,023% 

CANTAGALO-SAO JORGE D'OESTE 6 0,023% 

CANTAGALO-SALTO DO LONTRA 4 0,016% 

CAPITAO LEONIDAS MARQUES-CANTAGALO 3 0,012% 

ESPIGAO ALTO DO IGUACU-CANTAGALO 2 0,008% 

NOVA PRATA DO IGUACU-CANTAGALO 2 0,008% 

SAO JORGE D'OESTE-CANTAGALO 1 0,004% 

Total geral 25.795 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Linha Londrina-Goioerê 

No caso de Londrina-Goioerê, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 89. Essa linha conecta Londrina com municípios na região Noroeste. 

Tabela 91 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Goioerê 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

GOIOERE-LONDRINA  1.262 5,028% 

LONDRINA-GOIOERE  1.186 4,725% 

CAMPO MOURAO-MARINGA  636 2,534% 

MARINGA-CAMPO MOURAO  614 2,446% 

FAROL-CAMPO MOURAO  529 2,108% 

CAMPO MOURAO-FAROL  516 2,056% 

CAMPO MOURAO-LONDRINA  484 1,928% 

LONDRINA-CAMPO MOURAO  474 1,889% 

JANIOPOLIS-JANIOPOLIS  450 1,793% 

GOIOERE-CAMPO MOURAO  431 1,717% 

MARINGA-JANIOPOLIS  410 1,634% 

JANIOPOLIS-MARINGA  372 1,482% 

CAMPO MOURAO-JANIOPOLIS  366 1,458% 

MANDAGUARI-JANDAIA DO SUL  366 1,458% 

ARAPONGAS-ROLANDIA  358 1,426% 

ARAPONGAS-LONDRINA  354 1,410% 

JANDAIA DO SUL-MANDAGUARI  354 1,410% 

LONDRINA-ARAPONGAS  350 1,395% 

JANIOPOLIS-GOIOERE  342 1,363% 

MARINGA-ENGENHEIRO BELTRAO  336 1,339% 

APUCARANA-LONDRINA  332 1,323% 

ENGENHEIRO BELTRAO-MARINGA  332 1,323% 

APUCARANA-ARAPONGAS  331 1,319% 

LONDRINA-ROLANDIA  331 1,319% 

ARAPONGAS-APUCARANA  329 1,311% 

CAMPO MOURAO-GOIOERE  326 1,299% 

LONDRINA-JANIOPOLIS  321 1,279% 

JANDAIA DO SUL-APUCARANA  319 1,271% 

MARINGA-APUCARANA  318 1,267% 

GOIOERE-JANIOPOLIS  314 1,251% 

APUCARANA-MARINGA  312 1,243% 

LONDRINA-APUCARANA  305 1,215% 

JANIOPOLIS-LONDRINA  302 1,203% 

JANIOPOLIS-CAMPO MOURAO  301 1,199% 

GOIOERE-MARINGA  298 1,187% 

APUCARANA-JANDAIA DO SUL  292 1,163% 

PEABIRU-ENGENHEIRO BELTRAO  287 1,144% 

CAMPO MOURAO-ENGENHEIRO BELTRAO  284 1,132% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

MARIALVA-MANDAGUARI  269 1,072% 

MARINGA-LONDRINA  255 1,016% 

MANDAGUARI-MARIALVA  252 1,004% 

ENGENHEIRO BELTRAO-PEABIRU  240 0,956% 

LONDRINA-MARINGA  237 0,944% 

PEABIRU-MARINGA  226 0,900% 

JANIOPOLIS-FAROL  217 0,865% 

ENGENHEIRO BELTRAO-CAMPO MOURAO  214 0,853% 

MARINGA-PEABIRU  214 0,853% 

MARINGA-GOIOERE  213 0,849% 

LONDRINA-JANDAIA DO SUL  209 0,833% 

PEABIRU-LONDRINA  197 0,785% 

ENGENHEIRO BELTRAO-LONDRINA  193 0,769% 

FAROL-JANIOPOLIS  193 0,769% 

MARINGA-MARIALVA  188 0,749% 

MARIALVA-MARINGA  181 0,721% 

MARINGA-ARAPONGAS  180 0,717% 

LONDRINA-PEABIRU  179 0,713% 

PEABIRU-CAMPO MOURAO  172 0,685% 

MANDAGUARI-LONDRINA  169 0,673% 

APUCARANA-CAMPO MOURAO  167 0,665% 

CAMPO MOURAO-PEABIRU  167 0,665% 

JANDAIA DO SUL-LONDRINA  166 0,661% 

LONDRINA-ENGENHEIRO BELTRAO  165 0,657% 

FAROL-MARINGA  163 0,649% 

MARINGA-FLORESTA  161 0,641% 

ARAPONGAS-MARINGA  160 0,638% 

CAMPO MOURAO-APUCARANA  157 0,626% 

MARINGA-MANDAGUARI  156 0,622% 

MARINGA-JANDAIA DO SUL  154 0,614% 

JANDAIA DO SUL-ARAPONGAS  153 0,610% 

MANDAGUARI-MARINGA  153 0,610% 

ARAPONGAS-JANDAIA DO SUL  152 0,606% 

LONDRINA-MANDAGUARI  150 0,598% 

MARINGA-FAROL  146 0,582% 

FLORESTA-MARINGA  143 0,570% 

MARIALVA-LONDRINA  137 0,546% 

LONDRINA-FAROL  136 0,542% 

JANDAIA DO SUL-MARINGA  135 0,538% 

APUCARANA-JANIOPOLIS  133 0,530% 

FAROL-LONDRINA  123 0,490% 

FLORESTA-LONDRINA  116 0,462% 

LONDRINA-FLORESTA  112 0,446% 

LONDRINA-MARIALVA  105 0,418% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CAMBE-GOIOERE  84 0,335% 

CAMBE-CAMPO MOURAO  78 0,311% 

CAMBE-ROLANDIA  77 0,307% 

FAROL-GOIOERE  68 0,271% 

MARINGA-ROLANDIA  68 0,271% 

CAMPO MOURAO-ROLANDIA  40 0,159% 

JANIOPOLIS-ENGENHEIRO BELTRAO  40 0,159% 

GOIOERE-ENGENHEIRO BELTRAO  39 0,155% 

GOIOERE-FAROL  38 0,151% 

CAMPO MOURAO-JANDAIA DO SUL  35 0,139% 

MANDAGUARI-CAMPO MOURAO  30 0,120% 

ENGENHEIRO BELTRAO-GOIOERE  28 0,112% 

GOIOERE-PEABIRU  27 0,108% 

CAMPO MOURAO-MANDAGUARI  26 0,104% 

GOIOERE-ROLANDIA  26 0,104% 

JANIOPOLIS-APUCARANA  25 0,100% 

APUCARANA-ROLANDIA  24 0,096% 

JANDAIA DO SUL-CAMPO MOURAO  24 0,096% 

GOIOERE-APUCARANA  23 0,092% 

FLORESTA-MARIALVA  22 0,088% 

GOIOERE-ARAPONGAS  22 0,088% 

JANIOPOLIS-ROLANDIA  21 0,084% 

CAMPO MOURAO-ARAPONGAS  20 0,080% 

CAMPO MOURAO-MARIALVA  20 0,080% 

ENGENHEIRO BELTRAO-JANIOPOLIS  20 0,080% 

GOIOERE-JANDAIA DO SUL  20 0,080% 

MARINGA-CAMBE  20 0,080% 

ROLANDIA-APUCARANA  20 0,080% 

ENGENHEIRO BELTRAO-FLORESTA  19 0,076% 

APUCARANA-GOIOERE  18 0,072% 

CAMPO MOURAO-CAMBE  18 0,072% 

JANIOPOLIS-ARAPONGAS  18 0,072% 

JANIOPOLIS-PEABIRU  18 0,072% 

MARIALVA-FLORESTA  17 0,068% 

ARAPONGAS-GOIOERE  15 0,060% 

JANIOPOLIS-MARIALVA  15 0,060% 

PEABIRU-GOIOERE  14 0,056% 

ARAPONGAS-CAMBE  13 0,052% 

ARAPONGAS-JANIOPOLIS  13 0,052% 

APUCARANA-MANDAGUARI  12 0,048% 

ARAPONGAS-CAMPO MOURAO  12 0,048% 

ENGENHEIRO BELTRAO-CAMBE  12 0,048% 

FAROL-ENGENHEIRO BELTRAO  12 0,048% 

GOIOERE-MANDAGUARI  12 0,048% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

JANDAIA DO SUL-GOIOERE  12 0,048% 

MANDAGUARI-APUCARANA  12 0,048% 

MARIALVA-GOIOERE  12 0,048% 

CAMBE-ARAPONGAS  11 0,044% 

ENGENHEIRO BELTRAO-MARIALVA  11 0,044% 

GOIOERE-CAMBE  11 0,044% 

JANDAIA DO SUL-MARIALVA  11 0,044% 

JANIOPOLIS-CAMBE  11 0,044% 

ENGENHEIRO BELTRAO-ARAPONGAS  10 0,040% 

ENGENHEIRO BELTRAO-ROLANDIA  10 0,040% 

FAROL-PEABIRU  10 0,040% 

GOIOERE-FLORESTA  10 0,040% 

GOIOERE-MARIALVA  10 0,040% 

MANDAGUARI-ROLANDIA  10 0,040% 

MARIALVA-JANDAIA DO SUL  10 0,040% 

CAMBE-JANIOPOLIS  9 0,036% 

MARIALVA-CAMPO MOURAO  9 0,036% 

CAMBE-MARINGA  8 0,032% 

FAROL-ROLANDIA  8 0,032% 

JANDAIA DO SUL-ROLANDIA  8 0,032% 

MARIALVA-APUCARANA  8 0,032% 

PEABIRU-JANIOPOLIS  8 0,032% 

FAROL-ARAPONGAS  7 0,028% 

ARAPONGAS-ENGENHEIRO BELTRAO  6 0,024% 

FLORESTA-ENGENHEIRO BELTRAO  6 0,024% 

JANDAIA DO SUL-JANIOPOLIS  6 0,024% 

MANDAGUARI-GOIOERE  6 0,024% 

PEABIRU-FAROL  6 0,024% 

APUCARANA-MARIALVA  5 0,020% 

ARAPONGAS-MARIALVA  5 0,020% 

ENGENHEIRO BELTRAO-APUCARANA  5 0,020% 

MANDAGUARI-ARAPONGAS  5 0,020% 

MARIALVA-ENGENHEIRO BELTRAO  5 0,020% 

MARIALVA-JANIOPOLIS  5 0,020% 

PEABIRU-CAMBE  5 0,020% 

CAMPO MOURAO-FLORESTA  4 0,016% 

FAROL-JANDAIA DO SUL  4 0,016% 

JANIOPOLIS-JANDAIA DO SUL  4 0,016% 

MARIALVA-PEABIRU  4 0,016% 

PEABIRU-FLORESTA  4 0,016% 

PEABIRU-MARIALVA  4 0,016% 

APUCARANA-ENGENHEIRO BELTRAO  3 0,012% 

APUCARANA-FAROL  3 0,012% 

ENGENHEIRO BELTRAO-FAROL  3 0,012% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

FAROL-APUCARANA  3 0,012% 

ARAPONGAS-MANDAGUARI  2 0,008% 

ENGENHEIRO BELTRAO-JANDAIA DO SUL  2 0,008% 

FAROL-CAMBE  2 0,008% 

JANDAIA DO SUL-FAROL  2 0,008% 

PEABIRU-APUCARANA  2 0,008% 

PEABIRU-MANDAGUARI  2 0,008% 

PEABIRU-ROLANDIA  2 0,008% 

ARAPONGAS-FAROL  1 0,004% 

FAROL-FLORESTA  1 0,004% 

Total geral 25.098 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Londrina-Loanda 

No caso de Londrina-Loanda, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 92. Essa linha conecta Londrina com municípios na região Noroeste. 

Tabela 92 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Loanda 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

GUAIRACA-ALTO PARANA  627 2,323% 

NOVA LONDRINA-LONDRINA  615 2,279% 

JANDAIA DO SUL-ARAPONGAS  583 2,160% 

ALTO PARANA-NOVA LONDRINA  557 2,064% 

MARIALVA-LONDRINA  536 1,986% 

ARAPONGAS-JANDAIA DO SUL  532 1,971% 

LONDRINA-NOVA LONDRINA  517 1,916% 

ARAPONGAS-MARINGA  507 1,878% 

PARANAVAI-APUCARANA  491 1,819% 

ALTO PARANA-GUAIRACA  477 1,767% 

NOVA ESPERANCA-LOANDA  461 1,708% 

NOVA ESPERANCA-PARANAVAI  454 1,682% 

LONDRINA-LOANDA  445 1,649% 

NOVA LONDRINA-ALTO PARANA  444 1,645% 

LOANDA-NOVA ESPERANCA  433 1,604% 

APUCARANA-PARANAVAI  424 1,571% 

ALTO PARANA-LOANDA  417 1,545% 

JANDAIA DO SUL-LONDRINA  412 1,526% 

MARINGA-ALTO PARANA  391 1,449% 

MARINGA-ARAPONGAS  390 1,445% 

LONDRINA-PARANAVAI  369 1,367% 

LOANDA-LONDRINA  367 1,360% 

LONDRINA-MARIALVA  365 1,352% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

MANDAGUARI-LONDRINA  360 1,334% 

ALTO PARANA-MARINGA  353 1,308% 

NOVA ESPERANCA-ALTO PARANA  349 1,293% 

NOVA ESPERANCA-NOVA LONDRINA  316 1,171% 

LONDRINA-MANDAGUARI  312 1,156% 

ALTO PARANA-NOVA ESPERANCA  284 1,052% 

NOVA ESPERANCA-LONDRINA  274 1,015% 

NOVA LONDRINA-NOVA ESPERANCA  273 1,011% 

PARANAVAI-ARAPONGAS  261 0,967% 

MARINGA-ROLANDIA  258 0,956% 

LONDRINA-NOVA ESPERANCA  255 0,945% 

ARAPONGAS-PARANAVAI  247 0,915% 

PARANAVAI-JANDAIA DO SUL  244 0,904% 

NOVA ESPERANCA-MARINGA  236 0,874% 

JANDAIA DO SUL-PARANAVAI  227 0,841% 

MARINGA-NOVA ESPERANCA  216 0,800% 

NOVA ESPERANCA-APUCARANA  214 0,793% 

LOANDA-MANDAGUACU  212 0,785% 

PARANAVAI-NOVA ESPERANCA  210 0,778% 

ALTO PARANA-PARANAVAI  207 0,767% 

NOVA LONDRINA-APUCARANA  201 0,745% 

ROLANDIA-JANDAIA DO SUL  201 0,745% 

PARANAVAI-MANDAGUACU  196 0,726% 

LONDRINA-GUAIRACA  195 0,722% 

PARANAVAI-LONDRINA  194 0,719% 

APUCARANA-LOANDA  191 0,708% 

LOANDA-APUCARANA  187 0,693% 

APUCARANA-NOVA LONDRINA  186 0,689% 

PARANAVAI-ALTO PARANA  186 0,689% 

GUAIRACA-LONDRINA  183 0,678% 

JANDAIA DO SUL-ROLANDIA  183 0,678% 

NOVA ESPERANCA-GUAIRACA  183 0,678% 

MANDAGUACU-LOANDA  181 0,671% 

APUCARANA-NOVA ESPERANCA  180 0,667% 

ALTO PARANA-LONDRINA  174 0,645% 

LONDRINA-JANDAIA DO SUL  174 0,645% 

PARANAVAI-MANDAGUARI  173 0,641% 

NOVA LONDRINA-MANDAGUACU  172 0,637% 

MANDAGUARI-PARANAVAI  170 0,630% 

GUAIRACA-NOVA ESPERANCA  168 0,622% 

MANDAGUACU-PARANAVAI  167 0,619% 

PARANAVAI-MARIALVA  162 0,600% 

MARIALVA-ARAPONGAS  154 0,571% 

LONDRINA-ALTO PARANA  153 0,567% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

LONDRINA-MANDAGUACU  151 0,559% 

MARIALVA-PARANAVAI  149 0,552% 

NOVA LONDRINA-LOANDA  149 0,552% 

PARANAVAI-ROLANDIA  146 0,541% 

ARAPONGAS-MARIALVA  142 0,526% 

MANDAGUACU-LONDRINA  142 0,526% 

ROLANDIA-MARINGA  134 0,496% 

ROLANDIA-PARANAVAI  134 0,496% 

MANDAGUACU-NOVA LONDRINA  133 0,493% 

APUCARANA-JANDAIA DO SUL  130 0,482% 

ALTO PARANA-MANDAGUACU  129 0,478% 

GUAIRACA-MARINGA  129 0,478% 

LOANDA-ALTO PARANA  129 0,478% 

LOANDA-NOVA LONDRINA  129 0,478% 

LONDRINA-MARINGA  129 0,478% 

ARAPONGAS-LOANDA  124 0,459% 

MARINGA-GUAIRACA  122 0,452% 

JANDAIA DO SUL-APUCARANA  121 0,448% 

NOVA LONDRINA-ARAPONGAS  121 0,448% 

LOANDA-ARAPONGAS  120 0,445% 

MARIALVA-LOANDA  118 0,437% 

LOANDA-MARIALVA  115 0,426% 

MARIALVA-NOVA LONDRINA  114 0,422% 

ARAPONGAS-NOVA LONDRINA  108 0,400% 

MARIALVA-ROLANDIA  106 0,393% 

ARAPONGAS-MANDAGUARI  105 0,389% 

NOVA LONDRINA-MARIALVA  105 0,389% 

ROLANDIA-MARIALVA  102 0,378% 

JANDAIA DO SUL-NOVA LONDRINA  94 0,348% 

LOANDA-ROLANDIA  94 0,348% 

NOVA LONDRINA-JANDAIA DO SUL  90 0,333% 

APUCARANA-MANDAGUACU  88 0,326% 

NOVA LONDRINA-ROLANDIA  88 0,326% 

ROLANDIA-LOANDA  87 0,322% 

LOANDA-MANDAGUARI  83 0,308% 

MARIALVA-ALTO PARANA  83 0,308% 

MANDAGUARI-ARAPONGAS  81 0,300% 

NOVA LONDRINA-MANDAGUARI  81 0,300% 

MANDAGUARI-LOANDA  79 0,293% 

ALTO PARANA-MARIALVA  78 0,289% 

JANDAIA DO SUL-MANDAGUACU  78 0,289% 

MANDAGUARI-NOVA LONDRINA  78 0,289% 

ROLANDIA-NOVA LONDRINA  78 0,289% 

MANDAGUACU-APUCARANA  76 0,282% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

ROLANDIA-MANDAGUARI  74 0,274% 

MANDAGUACU-ALTO PARANA  72 0,267% 

APUCARANA-GUAIRACA  64 0,237% 

JANDAIA DO SUL-NOVA ESPERANCA  62 0,230% 

NOVA ESPERANCA-MARIALVA  61 0,226% 

ROLANDIA-NOVA ESPERANCA  61 0,226% 

GUAIRACA-APUCARANA  60 0,222% 

NOVA ESPERANCA-ROLANDIA  60 0,222% 

MANDAGUACU-JANDAIA DO SUL  58 0,215% 

LOANDA-JANDAIA DO SUL  57 0,211% 

NOVA ESPERANCA-ARAPONGAS  57 0,211% 

MANDAGUARI-ROLANDIA  56 0,207% 

NOVA ESPERANCA-JANDAIA DO SUL  54 0,200% 

ALTO PARANA-MANDAGUARI  53 0,196% 

ARAPONGAS-NOVA ESPERANCA  53 0,196% 

MARIALVA-NOVA ESPERANCA  53 0,196% 

NOVA ESPERANCA-MANDAGUARI  51 0,189% 

MANDAGUARI-ALTO PARANA  49 0,182% 

MANDAGUARI-NOVA ESPERANCA  46 0,170% 

ROLANDIA-GUAIRACA  46 0,170% 

JANDAIA DO SUL-LOANDA  45 0,167% 

GUAIRACA-ROLANDIA  41 0,152% 

JANDAIA DO SUL-ALTO PARANA  41 0,152% 

ALTO PARANA-JANDAIA DO SUL  36 0,133% 

GUAIRACA-ARAPONGAS  34 0,126% 

ROLANDIA-MANDAGUACU  33 0,122% 

MANDAGUACU-ROLANDIA  31 0,115% 

MANDAGUARI-MANDAGUACU  31 0,115% 

ARAPONGAS-MANDAGUACU  30 0,111% 

ARAPONGAS-GUAIRACA  26 0,096% 

MANDAGUACU-MANDAGUARI  26 0,096% 

ALTO PARANA-APUCARANA  25 0,093% 

APUCARANA-ALTO PARANA  21 0,078% 

MANDAGUACU-ARAPONGAS  21 0,078% 

ALTO PARANA-ARAPONGAS  14 0,052% 

ARAPONGAS-ALTO PARANA  13 0,048% 

MANDAGUACU-MARIALVA  12 0,044% 

MANDAGUACU-NOVA ESPERANCA  12 0,044% 

MARIALVA-MANDAGUACU  12 0,044% 

NOVA ESPERANCA-MANDAGUACU  11 0,041% 

ALTO PARANA-ROLANDIA  5 0,019% 

CAMBE-PARANAVAI  4 0,015% 

ROLANDIA-ALTO PARANA  4 0,015% 

CAMBE-MANDAGUARI  3 0,011% 
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MANDAGUARI-CAMBE  2 0,007% 

PARANAVAI-CAMBE  2 0,007% 

Total geral 26.990 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Maringá-Ivaiporã 

No caso de Maringá-Ivaiporã, seus movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 93. Essa linha conecta Maringá com municípios na região Norte. 

Tabela 93 – Movimentos por seção tarifária da linha Maringá-Ivaiporã 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

IVAIPORA-MARINGA  693 3,406% 

MARINGA-SAO PEDRO DO IVAI  616 3,027% 

JARDIM ALEGRE-MARINGA  608 2,988% 

JANDAIA DO SUL-SAO JOAO DO IVAI  606 2,978% 

JARDIM ALEGRE-LUNARDELLI  599 2,944% 

JANDAIA DO SUL-IVAIPORA  567 2,787% 

LUNARDELLI-JARDIM ALEGRE  558 2,742% 

SAO JOAO DO IVAI-SAO PEDRO DO IVAI  534 2,624% 

SAO PEDRO DO IVAI-MARINGA  534 2,624% 

IVAIPORA-SAO JOAO DO IVAI  517 2,541% 

MARINGA-JARDIM ALEGRE  516 2,536% 

SAO JOAO DO IVAI-JANDAIA DO SUL  490 2,408% 

JANDAIA DO SUL-MARINGA  489 2,403% 

SAO JOAO DO IVAI-LUNARDELLI  487 2,393% 

IVAIPORA-JANDAIA DO SUL  480 2,359% 

JARDIM ALEGRE-IVAIPORA  472 2,320% 

SAO JOAO DO IVAI-IVAIPORA  466 2,290% 

LUNARDELLI-SAO JOAO DO IVAI  449 2,207% 

SAO PEDRO DO IVAI-SAO JOAO DO IVAI  449 2,207% 

MARINGA-IVAIPORA  430 2,113% 

IVAIPORA-JARDIM ALEGRE  427 2,098% 

BOM SUCESSO-SAO PEDRO DO IVAI  409 2,010% 

MARINGA-SAO JOAO DO IVAI  409 2,010% 

LUNARDELLI-IVAIPORA  389 1,912% 

JANDAIA DO SUL-SAO PEDRO DO IVAI  366 1,799% 

SAO PEDRO DO IVAI-BOM SUCESSO  364 1,789% 

JANDAIA DO SUL-JANDAIA DO SUL  361 1,774% 

SAO JOAO DO IVAI-JARDIM ALEGRE  359 1,764% 

JANDAIA DO SUL-LUNARDELLI  348 1,710% 

JARDIM ALEGRE-JANDAIA DO SUL  326 1,602% 

MARINGA-JANDAIA DO SUL  321 1,578% 
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LUNARDELLI-JANDAIA DO SUL  311 1,528% 

JARDIM ALEGRE-SAO JOAO DO IVAI  293 1,440% 

IVAIPORA-LUNARDELLI  277 1,361% 

MARINGA-LUNARDELLI  262 1,288% 

LUNARDELLI-MARINGA  243 1,194% 

SAO PEDRO DO IVAI-SAO PEDRO DO IVAI  234 1,150% 

JANDAIA DO SUL-JARDIM ALEGRE  230 1,130% 

MANDAGUARI-BOM SUCESSO  198 0,973% 

SAO PEDRO DO IVAI-IVAIPORA  178 0,875% 

MANDAGUARI-SAO JOAO DO IVAI  174 0,855% 

MARIALVA-SAO PEDRO DO IVAI  166 0,816% 

BOM SUCESSO-MANDAGUARI  165 0,811% 

SAO JOAO DO IVAI-MANDAGUARI  161 0,791% 

SAO PEDRO DO IVAI-MANDAGUARI  160 0,786% 

SAO PEDRO DO IVAI-MARIALVA  152 0,747% 

MANDAGUARI-SAO PEDRO DO IVAI  138 0,678% 

MARIALVA-JANDAIA DO SUL  136 0,668% 

SAO JOAO DO IVAI-MARINGA  129 0,634% 

MANDAGUARI-IVAIPORA  128 0,629% 

MARIALVA-IVAIPORA  114 0,560% 

SAO PEDRO DO IVAI-LUNARDELLI  114 0,560% 

LUNARDELLI-SAO PEDRO DO IVAI  102 0,501% 

SAO PEDRO DO IVAI-JANDAIA DO SUL  101 0,496% 

SAO PEDRO DO IVAI-JARDIM ALEGRE  101 0,496% 

IVAIPORA-MANDAGUARI  96 0,472% 

IVAIPORA-MARIALVA  92 0,452% 

JANDAIA DO SUL-MARIALVA  91 0,447% 

LUNARDELLI-MANDAGUARI  90 0,442% 

MANDAGUARI-JARDIM ALEGRE  89 0,437% 

IVAIPORA-SAO PEDRO DO IVAI  79 0,388% 

BOM SUCESSO-LUNARDELLI  78 0,383% 

BOM SUCESSO-SAO JOAO DO IVAI  78 0,383% 

MANDAGUARI-LUNARDELLI  76 0,374% 

JARDIM ALEGRE-SAO PEDRO DO IVAI  67 0,329% 

JARDIM ALEGRE-MANDAGUARI  64 0,315% 

SAO JOAO DO IVAI-BOM SUCESSO  61 0,300% 

LUNARDELLI-BOM SUCESSO  60 0,295% 

MARIALVA-SAO JOAO DO IVAI  59 0,290% 

BOM SUCESSO-MARIALVA  49 0,241% 

SAO JOAO DO IVAI-MARIALVA  42 0,206% 

BOM SUCESSO-JANDAIA DO SUL  39 0,192% 

MARIALVA-BOM SUCESSO  38 0,187% 

BOM SUCESSO-IVAIPORA  37 0,182% 

IVAIPORA-BOM SUCESSO  33 0,162% 
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JANDAIA DO SUL-BOM SUCESSO  24 0,118% 

MARIALVA-JARDIM ALEGRE  18 0,088% 

BOM SUCESSO-JARDIM ALEGRE  16 0,079% 

JARDIM ALEGRE-BOM SUCESSO  15 0,074% 

JARDIM ALEGRE-JARDIM ALEGRE  12 0,059% 

JARDIM ALEGRE-MARIALVA  11 0,054% 

MANDAGUARI-JANDAIA DO SUL  10 0,049% 

JANDAIA DO SUL-MANDAGUARI  6 0,029% 

LUNARDELLI-MARIALVA  6 0,029% 

MARIALVA-LUNARDELLI  6 0,029% 

Total geral 20.348 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Guaíra 

No caso de Curitiba-Guaíra, há sete linhas que realizam o atendimento dessa OD em 

um deslocamento entre as regiões Leste e Oeste (003.0128-500; 001.0364-5A0; 001.0364-5A8; 

002.0364-501; 004.0128-508; 004.0364-500; e 004.0364-508), cujos movimentos por seção 

tarifária são detalhados da Tabela 94 à Tabela 100. 

Tabela 94 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 003.0128-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

PONTA GROSSA-CURITIBA 5.680 9,122% 

CURITIBA-PONTA GROSSA 4.489 7,209% 

TOLEDO-CASCAVEL 3.096 4,972% 

GUARAPUAVA-PONTA GROSSA 2.695 4,328% 

GUARAPUAVA-PRUDENTOPOLIS 2.592 4,163% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-TOLEDO 2.582 4,146% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CASCAVEL 2.393 3,843% 

CASCAVEL-TOLEDO 2.379 3,820% 

CASCAVEL-MARECHAL CANDIDO RONDON 1.864 2,993% 

TOLEDO-MARECHAL CANDIDO RONDON 1.781 2,860% 

PRUDENTOPOLIS-CURITIBA 1.700 2,730% 

PRUDENTOPOLIS-PONTA GROSSA 1.576 2,531% 

CURITIBA-GUARAPUAVA 1.575 2,529% 

GUAIRA-MARECHAL CANDIDO RONDON 1.462 2,348% 

GUARAPUAVA-CURITIBA 1.344 2,158% 

GUARAPUAVA-CASCAVEL 1.186 1,905% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-GUAIRA 1.170 1,879% 

GUARAPUAVA-LARANJEIRAS DO SUL 1.166 1,872% 

CURITIBA-PRUDENTOPOLIS 1.146 1,840% 

GUAIRA-CASCAVEL 1.131 1,816% 
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PONTA GROSSA-GUARAPUAVA 1.110 1,783% 

PRUDENTOPOLIS-GUARAPUAVA 1.029 1,652% 

MERCEDES-MARECHAL CANDIDO RONDON 845 1,357% 

CASCAVEL-GUARAPUAVA 747 1,200% 

CASCAVEL-GUAIRA 733 1,177% 

CASCAVEL-PONTA GROSSA 703 1,129% 

PONTA GROSSA-PRUDENTOPOLIS 698 1,121% 

TOLEDO-GUAIRA 654 1,050% 

GUAIRA-TOLEDO 613 0,984% 

CANTAGALO-GUARAPUAVA 602 0,967% 

CURITIBA-TOLEDO 577 0,927% 

GUARAPUAVA-CANTAGALO 534 0,858% 

PONTA GROSSA-CASCAVEL 524 0,841% 

TOLEDO-LARANJEIRAS DO SUL 461 0,740% 

TOLEDO-PONTA GROSSA 460 0,739% 

GUARANIACU-TOLEDO 446 0,716% 

PONTA GROSSA-TOLEDO 425 0,683% 

GUARAPUAVA-TOLEDO 399 0,641% 

LARANJEIRAS DO SUL-TOLEDO 378 0,607% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-MERCEDES 370 0,594% 

MERCEDES-GUAIRA 357 0,573% 

TOLEDO-CURITIBA 323 0,519% 

CURITIBA-MARECHAL CANDIDO RONDON 284 0,456% 

TOLEDO-GUARANIACU 282 0,453% 

GUAIRA-MERCEDES 273 0,438% 

PONTA GROSSA-LARANJEIRAS DO SUL 265 0,426% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CURITIBA 240 0,385% 

GUARAPUAVA-MARECHAL CANDIDO RONDON 234 0,376% 

LARANJEIRAS DO SUL-MARECHAL CANDIDO RONDON 227 0,365% 

LARANJEIRAS DO SUL-PONTA GROSSA 227 0,365% 

TOLEDO-GUARAPUAVA 218 0,350% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-LARANJEIRAS DO SUL 216 0,347% 

GUARAPUAVA-GUARANIACU 192 0,308% 

GUAIRA-CURITIBA 187 0,300% 

PONTA GROSSA-MARECHAL CANDIDO RONDON 182 0,292% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-PONTA GROSSA 178 0,286% 

CURITIBA-GUAIRA 175 0,281% 

PONTA GROSSA-GUAIRA 155 0,249% 

GUARANIACU-GUARAPUAVA 151 0,242% 

CASCAVEL-MERCEDES 147 0,236% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-GUARAPUAVA 143 0,230% 

GUARANIACU-MARECHAL CANDIDO RONDON 135 0,217% 

MERCEDES-CASCAVEL 135 0,217% 

GUAIRA-PONTA GROSSA 124 0,199% 
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PRUDENTOPOLIS-CASCAVEL 108 0,173% 

TOLEDO-MERCEDES 106 0,170% 

CANTAGALO-TOLEDO 97 0,156% 

MERCEDES-TOLEDO 92 0,148% 

CANTAGALO-PONTA GROSSA 88 0,141% 

PONTA GROSSA-GUARANIACU 88 0,141% 

GUARANIACU-PONTA GROSSA 85 0,137% 

TOLEDO-CANTAGALO 82 0,132% 

CASCAVEL-PRUDENTOPOLIS 79 0,127% 

GUARAPUAVA-GUAIRA 77 0,124% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-GUARANIACU 77 0,124% 

TOLEDO-PRUDENTOPOLIS 75 0,120% 

PONTA GROSSA-CANTAGALO 73 0,117% 

PRUDENTOPOLIS-TOLEDO 70 0,112% 

GUAIRA-LARANJEIRAS DO SUL 67 0,108% 

GUAIRA-GUARAPUAVA 47 0,075% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-PRUDENTOPOLIS 45 0,072% 

LARANJEIRAS DO SUL-PRUDENTOPOLIS 43 0,069% 

LARANJEIRAS DO SUL-GUAIRA 41 0,066% 

CANTAGALO-MARECHAL CANDIDO RONDON 40 0,064% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CANTAGALO 35 0,056% 

PRUDENTOPOLIS-LARANJEIRAS DO SUL 34 0,055% 

PRUDENTOPOLIS-MARECHAL CANDIDO RONDON 34 0,055% 

CURITIBA-CASCAVEL 32 0,051% 

CANTAGALO-PRUDENTOPOLIS 29 0,047% 

PRUDENTOPOLIS-GUAIRA 26 0,042% 

MERCEDES-CURITIBA 24 0,039% 

PRUDENTOPOLIS-CANTAGALO 24 0,039% 

GUARANIACU-GUAIRA 20 0,032% 

GUAIRA-GUARANIACU 18 0,029% 

CURITIBA-MERCEDES 16 0,026% 

LARANJEIRAS DO SUL-MERCEDES 16 0,026% 

MERCEDES-LARANJEIRAS DO SUL 16 0,026% 

CANTAGALO-GUAIRA 15 0,024% 

PRUDENTOPOLIS-GUARANIACU 15 0,024% 

GUAIRA-CANTAGALO 14 0,022% 

GUAIRA-PRUDENTOPOLIS 12 0,019% 

CANTAGALO-MERCEDES 7 0,011% 

MERCEDES-GUARAPUAVA 7 0,011% 

PONTA GROSSA-MERCEDES 7 0,011% 

GUARANIACU-PRUDENTOPOLIS 6 0,010% 

MERCEDES-CANTAGALO 5 0,008% 

MERCEDES-GUARANIACU 4 0,006% 

MERCEDES-PONTA GROSSA 3 0,005% 
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MERCEDES-PRUDENTOPOLIS 3 0,005% 

GUARANIACU-MERCEDES 1 0,002% 

GUARAPUAVA-MERCEDES 1 0,002% 

PRUDENTOPOLIS-MERCEDES 1 0,002% 

Total geral 62.270 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 95 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 001.0364-5A0) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

TOLEDO-CURITIBA 7.313 25,025% 

CURITIBA-TOLEDO 7.233 24,751% 

CURITIBA-MARECHAL CANDIDO RONDON 3.902 13,352% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CURITIBA 3.882 13,284% 

GUAIRA-CURITIBA 1.978 6,769% 

CURITIBA-GUAIRA 1.893 6,478% 

TERRA ROXA-CURITIBA 906 3,100% 

CURITIBA-TERRA ROXA 901 3,083% 

CURITIBA-PALOTINA 635 2,173% 

PALOTINA-CURITIBA 580 1,985% 

Total geral 29.223 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Tabela 96 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 001.0364-5A0) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CURITIBA 924 27,289% 

CURITIBA-MARECHAL CANDIDO RONDON 915 27,023% 

NOVA SANTA ROSA-CURITIBA 356 10,514% 

CURITIBA-NOVA SANTA ROSA 353 10,425% 

GUAIRA-CURITIBA 216 6,379% 

CURITIBA-GUAIRA 214 6,320% 

CURITIBA-PALOTINA 107 3,160% 

TERRA ROXA-CURITIBA 101 2,983% 

CURITIBA-TERRA ROXA 100 2,953% 

PALOTINA-CURITIBA 100 2,953% 

Total geral 3.386 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 97 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 002.0364-501) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

TOLEDO-CURITIBA 7 53,846% 

CURITIBA-TOLEDO 2 15,385% 

PALOTINA-CURITIBA 2 15,385% 

CURITIBA-MARECHAL CANDIDO RONDON 1 7,692% 

CURITIBA-PALOTINA 1 7,692% 

Total geral 13 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 98 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 004.0128-508) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

TOLEDO-CURITIBA 399 39,118% 

CURITIBA-TOLEDO 312 30,588% 

MARECHAL CANDIDO RONDON-CURITIBA 121 11,863% 

CURITIBA-MARECHAL CANDIDO RONDON 104 10,196% 

CURITIBA-GUAIRA 43 4,216% 

GUAIRA-CURITIBA 41 4,020% 

Total geral 1.020 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 99 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 004.0364-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CURITIBA-ASSIS CHATEAUBRIAND 3.437 12,963% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CURITIBA 3.133 11,817% 

PALOTINA-CURITIBA 1.718 6,480% 

CURITIBA-PALOTINA 1.606 6,057% 

GUAIRA-TERRA ROXA 1.539 5,805% 

GUAIRA-CURITIBA 1.339 5,050% 

TERRA ROXA-GUAIRA 1.334 5,031% 

CORBELIA-CURITIBA 1.036 3,908% 

CURITIBA-CORBELIA 1.017 3,836% 

CURITIBA-GUAIRA 1.017 3,836% 

GUAIRA-PALOTINA 998 3,764% 

CAFELANDIA-CURITIBA 914 3,447% 

CURITIBA-CAFELANDIA 900 3,395% 

PALOTINA-GUAIRA 864 3,259% 

TERRA ROXA-PALOTINA 795 2,999% 

TERRA ROXA-CURITIBA 764 2,882% 

CURITIBA-TERRA ROXA 693 2,614% 

PALOTINA-TERRA ROXA 429 1,618% 

GUARAPUAVA-LARANJEIRAS DO SUL 226 0,852% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CAFELANDIA 186 0,702% 
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LARANJEIRAS DO SUL-GUARAPUAVA 168 0,634% 

GUARAPUAVA-ASSIS CHATEAUBRIAND 151 0,570% 

PALOTINA-NOVA AURORA 150 0,566% 

PALOTINA-CAFELANDIA 142 0,536% 

GUARAPUAVA-PALOTINA 120 0,453% 

CAFELANDIA-ASSIS CHATEAUBRIAND 119 0,449% 

GUARAPUAVA-CORBELIA 115 0,434% 

CAFELANDIA-PALOTINA 113 0,426% 

PALOTINA-GUARAPUAVA 110 0,415% 

GUARAPUAVA-CAFELANDIA 108 0,407% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-GUARAPUAVA 105 0,396% 

GUAIRA-GUARAPUAVA 94 0,355% 

CORBELIA-GUARAPUAVA 91 0,343% 

CORBELIA-ASSIS CHATEAUBRIAND 87 0,328% 

CAFELANDIA-GUAIRA 86 0,324% 

NOVA AURORA-PALOTINA 71 0,268% 

CAFELANDIA-GUARAPUAVA 70 0,264% 

GUAIRA-NOVA AURORA 70 0,264% 

GUAIRA-CAFELANDIA 60 0,226% 

CORBELIA-PALOTINA 53 0,200% 

GUARAPUAVA-GUAIRA 49 0,185% 

NOVA AURORA-GUAIRA 45 0,170% 

PALOTINA-CORBELIA 44 0,166% 

GUARAPUAVA-TERRA ROXA 40 0,151% 

TERRA ROXA-GUARAPUAVA 37 0,140% 

PALOTINA-LARANJEIRAS DO SUL 36 0,136% 

TERRA ROXA-NOVA AURORA 35 0,132% 

CORBELIA-GUAIRA 28 0,106% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CORBELIA 23 0,087% 

NOVA AURORA-TERRA ROXA 23 0,087% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-LARANJEIRAS DO SUL 20 0,075% 

GUAIRA-LARANJEIRAS DO SUL 20 0,075% 

LARANJEIRAS DO SUL-GUAIRA 14 0,053% 

CAFELANDIA-LARANJEIRAS DO SUL 13 0,049% 

GUAIRA-CORBELIA 13 0,049% 

LARANJEIRAS DO SUL-ASSIS CHATEAUBRIAND 8 0,030% 

LARANJEIRAS DO SUL-PALOTINA 8 0,030% 

CORBELIA-LARANJEIRAS DO SUL 6 0,023% 

LARANJEIRAS DO SUL-CAFELANDIA 5 0,019% 

LARANJEIRAS DO SUL-NOVA AURORA 5 0,019% 

NOVA AURORA-LARANJEIRAS DO SUL 5 0,019% 

CAFELANDIA-TERRA ROXA 2 0,008% 

CORBELIA-TERRA ROXA 2 0,008% 

LARANJEIRAS DO SUL-CORBELIA 2 0,008% 
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TERRA ROXA-CAFELANDIA 2 0,008% 

Total geral 26.513 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 100 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Guaíra (código 004.0364-508) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CURITIBA-ASSIS CHATEAUBRIAND 3.437 12,963% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CURITIBA 3.133 11,817% 

PALOTINA-CURITIBA 1.718 6,480% 

CURITIBA-PALOTINA 1.606 6,057% 

GUAIRA-TERRA ROXA 1.539 5,805% 

GUAIRA-CURITIBA 1.339 5,050% 

TERRA ROXA-GUAIRA 1.334 5,031% 

CORBELIA-CURITIBA 1.036 3,908% 

CURITIBA-CORBELIA 1.017 3,836% 

CURITIBA-GUAIRA 1.017 3,836% 

GUAIRA-PALOTINA 998 3,764% 

CAFELANDIA-CURITIBA 914 3,447% 

CURITIBA-CAFELANDIA 900 3,395% 

PALOTINA-GUAIRA 864 3,259% 

TERRA ROXA-PALOTINA 795 2,999% 

TERRA ROXA-CURITIBA 764 2,882% 

CURITIBA-TERRA ROXA 693 2,614% 

PALOTINA-TERRA ROXA 429 1,618% 

GUARAPUAVA-LARANJEIRAS DO SUL 226 0,852% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CAFELANDIA 186 0,702% 

LARANJEIRAS DO SUL-GUARAPUAVA 168 0,634% 

GUARAPUAVA-ASSIS CHATEAUBRIAND 151 0,570% 

PALOTINA-NOVA AURORA 150 0,566% 

PALOTINA-CAFELANDIA 142 0,536% 

GUARAPUAVA-PALOTINA 120 0,453% 

CAFELANDIA-ASSIS CHATEAUBRIAND 119 0,449% 

GUARAPUAVA-CORBELIA 115 0,434% 

CAFELANDIA-PALOTINA 113 0,426% 

PALOTINA-GUARAPUAVA 110 0,415% 

GUARAPUAVA-CAFELANDIA 108 0,407% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-GUARAPUAVA 105 0,396% 

GUAIRA-GUARAPUAVA 94 0,355% 

CORBELIA-GUARAPUAVA 91 0,343% 

CORBELIA-ASSIS CHATEAUBRIAND 87 0,328% 

CAFELANDIA-GUAIRA 86 0,324% 

NOVA AURORA-PALOTINA 71 0,268% 

CAFELANDIA-GUARAPUAVA 70 0,264% 
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% DOS 
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GUAIRA-NOVA AURORA 70 0,264% 

GUAIRA-CAFELANDIA 60 0,226% 

CORBELIA-PALOTINA 53 0,200% 

GUARAPUAVA-GUAIRA 49 0,185% 

NOVA AURORA-GUAIRA 45 0,170% 

PALOTINA-CORBELIA 44 0,166% 

GUARAPUAVA-TERRA ROXA 40 0,151% 

TERRA ROXA-GUARAPUAVA 37 0,140% 

PALOTINA-LARANJEIRAS DO SUL 36 0,136% 

TERRA ROXA-NOVA AURORA 35 0,132% 

CORBELIA-GUAIRA 28 0,106% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CORBELIA 23 0,087% 

NOVA AURORA-TERRA ROXA 23 0,087% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-LARANJEIRAS DO SUL 20 0,075% 

GUAIRA-LARANJEIRAS DO SUL 20 0,075% 

LARANJEIRAS DO SUL-GUAIRA 14 0,053% 

CAFELANDIA-LARANJEIRAS DO SUL 13 0,049% 

GUAIRA-CORBELIA 13 0,049% 

LARANJEIRAS DO SUL-ASSIS CHATEAUBRIAND 8 0,030% 

LARANJEIRAS DO SUL-PALOTINA 8 0,030% 

CORBELIA-LARANJEIRAS DO SUL 6 0,023% 

LARANJEIRAS DO SUL-CAFELANDIA 5 0,019% 

LARANJEIRAS DO SUL-NOVA AURORA 5 0,019% 

NOVA AURORA-LARANJEIRAS DO SUL 5 0,019% 

CAFELANDIA-TERRA ROXA 2 0,008% 

CORBELIA-TERRA ROXA 2 0,008% 

LARANJEIRAS DO SUL-CORBELIA 2 0,008% 

TERRA ROXA-CAFELANDIA 2 0,008% 

Total geral 26.513 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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CASO B) EXCEÇÕES QUE NÃO PASSAM POR G1/G1 NA REGIÃO DE DESTINO 

As tabelas que se seguem evidenciam os dados de movimentos por seção da linha na 

situação existente, organizados de maneira decrescente.  

Para facilitar a visualização dos dados, recorre-se ao realce de células da forma como 

expõe o Quadro 115. 

Quadro 115 – Situações e realces atribuídos aos movimentos por seção (caso b) das exceções rodoviárias) 

SITUAÇÃO DESCRIÇÃO 

0 Deslocamentos de G1/G2 da região de origem para município na região de destino 

1 
Deslocamentos entre municípios G3 de regiões distintas ou entre G3 e G1/G2 que não na 

região de origem 

2 Deslocamentos internos à região de origem 

3 Deslocamentos internos a outras regiões que não a de origem da linha 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Santo Antônio da Platina 

A Tabela 101 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Santo 

Antônio da Platina, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões 

(Leste e Campos Gerais – Norte). 

Tabela 101 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Santo Antônio da Platina 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-JOAQUIM TAVORA 5.261 4,462% 

PONTA GROSSA-JAGUARIAIVA 4.392 3,725% 

JAGUARIAIVA-CURITIBA 3.913 3,319% 

JAGUARIAIVA-PONTA GROSSA 3.875 3,287% 

CURITIBA-JAGUARIAIVA 3.760 3,189% 

ARAPOTI-JAGUARIAIVA 3.627 3,076% 

CURITIBA-CASTRO 3.483 2,954% 

CASTRO-CURITIBA 3.109 2,637% 

SIQUEIRA CAMPOS-WENCESLAU BRAZ 3.049 2,586% 

JAGUARIAIVA-ARAPOTI 2.995 2,540% 

SIQUEIRA CAMPOS-CURITIBA 2.983 2,530% 

WENCESLAU BRAZ-CURITIBA 2.937 2,491% 

QUATIGUA-SIQUEIRA CAMPOS 2.894 2,454% 

CURITIBA-SIQUEIRA CAMPOS 2.804 2,378% 

JOAQUIM TAVORA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 2.577 2,186% 

CURITIBA-WENCESLAU BRAZ 2.549 2,162% 

WENCESLAU BRAZ-SIQUEIRA CAMPOS 2.410 2,044% 

CURITIBA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 1.993 1,690% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

JAGUARIAIVA-PIRAI DO SUL 1.973 1,673% 

PONTA GROSSA-PIRAI DO SUL 1.964 1,666% 

ARAPOTI-CURITIBA 1.922 1,630% 

PIRAI DO SUL-PONTA GROSSA 1.912 1,622% 

PIRAI DO SUL-JAGUARIAIVA 1.870 1,586% 

CURITIBA-ARAPOTI 1.839 1,560% 

SIQUEIRA CAMPOS-QUATIGUA 1.795 1,522% 

ARAPOTI-PONTA GROSSA 1.654 1,403% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-SIQUEIRA CAMPOS 1.611 1,366% 

PONTA GROSSA-ARAPOTI 1.579 1,339% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-CURITIBA 1.527 1,295% 

CURITIBA-PIRAI DO SUL 1.517 1,287% 

PIRAI DO SUL-CURITIBA 1.459 1,237% 

CASTRO-JAGUARIAIVA 1.412 1,198% 

JOAQUIM TAVORA-QUATIGUA 1.316 1,116% 

JOAQUIM TAVORA-CURITIBA 1.312 1,113% 

CURITIBA-JOAQUIM TAVORA 1.289 1,093% 

SIQUEIRA CAMPOS-SANTO ANTONIO DA PLATINA 1.254 1,064% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-QUATIGUA 1.251 1,061% 

PIRAI DO SUL-PIRAI DO SUL 1.217 1,032% 

SIQUEIRA CAMPOS-SIQUEIRA CAMPOS 1.174 0,996% 

ARAPOTI-WENCESLAU BRAZ 1.169 0,991% 

JAGUARIAIVA-CASTRO 1.128 0,957% 

WENCESLAU BRAZ-ARAPOTI 1.103 0,935% 

WENCESLAU BRAZ-PONTA GROSSA 1.069 0,907% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-WENCESLAU BRAZ 1.028 0,872% 

CASTRO-PIRAI DO SUL 1.022 0,867% 

PONTA GROSSA-WENCESLAU BRAZ 966 0,819% 

SIQUEIRA CAMPOS-ARAPOTI 820 0,695% 

ARAPOTI-SIQUEIRA CAMPOS 808 0,685% 

QUATIGUA-CURITIBA 799 0,678% 

WENCESLAU BRAZ-SANTO ANTONIO DA PLATINA 790 0,670% 

WENCESLAU BRAZ-JAGUARIAIVA 750 0,636% 

CURITIBA-QUATIGUA 733 0,622% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 716 0,607% 

QUATIGUA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 699 0,593% 

CASTRO-ARAPOTI 676 0,573% 

QUATIGUA-JOAQUIM TAVORA 653 0,554% 

JAGUARIAIVA-WENCESLAU BRAZ 613 0,520% 

ARAPOTI-CASTRO 598 0,507% 

ARAPOTI-SANTO ANTONIO DA PLATINA 503 0,427% 

PIRAI DO SUL-ARAPOTI 498 0,422% 

JOAQUIM TAVORA-WENCESLAU BRAZ 494 0,419% 

QUATIGUA-WENCESLAU BRAZ 476 0,404% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

SIQUEIRA CAMPOS-PONTA GROSSA 451 0,383% 

PIRAI DO SUL-CASTRO 449 0,381% 

WENCESLAU BRAZ-JOAQUIM TAVORA 441 0,374% 

ARAPOTI-PIRAI DO SUL 438 0,371% 

WENCESLAU BRAZ-QUATIGUA 428 0,363% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-ARAPOTI 414 0,351% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-JAGUARIAIVA 406 0,344% 

JAGUARIAIVA-SIQUEIRA CAMPOS 392 0,332% 

PONTA GROSSA-SIQUEIRA CAMPOS 386 0,327% 

SIQUEIRA CAMPOS-JAGUARIAIVA 383 0,325% 

JAGUARIAIVA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 329 0,279% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-PONTA GROSSA 287 0,243% 

PONTA GROSSA-JOAQUIM TAVORA 276 0,234% 

PONTA GROSSA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 265 0,225% 

JOAQUIM TAVORA-PONTA GROSSA 248 0,210% 

ARAPOTI-JOAQUIM TAVORA 190 0,161% 

CASTRO-WENCESLAU BRAZ 186 0,158% 

JOAQUIM TAVORA-ARAPOTI 177 0,150% 

ARAPOTI-QUATIGUA 170 0,144% 

PIRAI DO SUL-WENCESLAU BRAZ 168 0,142% 

QUATIGUA-ARAPOTI 155 0,131% 

JOAQUIM TAVORA-JAGUARIAIVA 154 0,131% 

JAGUARIAIVA-JOAQUIM TAVORA 143 0,121% 

WENCESLAU BRAZ-PIRAI DO SUL 143 0,121% 

WENCESLAU BRAZ-CASTRO 126 0,107% 

CASTRO-SANTO ANTONIO DA PLATINA 119 0,101% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-CASTRO 114 0,097% 

QUATIGUA-PONTA GROSSA 93 0,079% 

JAGUARIAIVA-QUATIGUA 81 0,069% 

PONTA GROSSA-QUATIGUA 81 0,069% 

SIQUEIRA CAMPOS-CASTRO 79 0,067% 

CASTRO-SIQUEIRA CAMPOS 74 0,063% 

QUATIGUA-JAGUARIAIVA 67 0,057% 

PIRAI DO SUL-SIQUEIRA CAMPOS 49 0,042% 

CASTRO-JOAQUIM TAVORA 46 0,039% 

JOAQUIM TAVORA-CASTRO 44 0,037% 

SIQUEIRA CAMPOS-PIRAI DO SUL 44 0,037% 

CASTRO-QUATIGUA 35 0,030% 

JOAQUIM TAVORA-SIQUEIRA CAMPOS 35 0,030% 

PIRAI DO SUL-SANTO ANTONIO DA PLATINA 32 0,027% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-PIRAI DO SUL 30 0,025% 

SIQUEIRA CAMPOS-JOAQUIM TAVORA 28 0,024% 

PIRAI DO SUL-QUATIGUA 22 0,019% 

QUATIGUA-PIRAI DO SUL 21 0,018% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

QUATIGUA-CASTRO 19 0,016% 

PIRAI DO SUL-JOAQUIM TAVORA 10 0,008% 

JOAQUIM TAVORA-PIRAI DO SUL 9 0,008% 

Total geral 117.906 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Jesuítas 

No caso de Curitiba-Jesuítas, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 008.1128-

500 e 005.1128-500. Os movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 102 e na 

Tabela 103. Essas linhas conectam Curitiba com municípios nas regiões Noroeste e Oeste. 

Tabela 102 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Jesuítas (código 008.1128-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS 

EM 2022 
% DOS MOVIMENTOS 

RONCADOR-CURITIBA 1.239 4,513% 

PITANGA-CURITIBA 1.132 4,123% 

CURITIBA-PITANGA 1.116 4,065% 

CURITIBA-RONCADOR 1.111 4,046% 

UBIRATA-CURITIBA 977 3,558% 

CAMPINA DA LAGOA-CURITIBA 922 3,358% 

CURITIBA-UBIRATA 907 3,303% 

CURITIBA-CAMPINA DA LAGOA 733 2,670% 

IRETAMA-CURITIBA 707 2,575% 

CURITIBA-IRETAMA 655 2,386% 

JESUITAS-IRACEMA DO OESTE 591 2,153% 

JESUITAS-CURITIBA 544 1,981% 

NOVA CANTU-CURITIBA 543 1,978% 

NOVA TEBAS-CURITIBA 508 1,850% 

CURITIBA-NOVA CANTU 496 1,807% 

IRACEMA DO OESTE-JESUITAS 485 1,766% 

CURITIBA-JESUITAS 443 1,613% 

CURITIBA-NOVA TEBAS 417 1,519% 

UBIRATA-CAMPINA DA LAGOA 370 1,348% 

CURITIBA-NOVA AURORA 358 1,304% 

CAMPINA DA LAGOA-UBIRATA 350 1,275% 

NOVA AURORA-CURITIBA 337 1,227% 

IRACEMA DO OESTE-NOVA AURORA 331 1,206% 

UBIRATA-JESUITAS 299 1,089% 

JESUITAS-NOVA AURORA 286 1,042% 

NOVA AURORA-IRACEMA DO OESTE 285 1,038% 

NOVA AURORA-JESUITAS 271 0,987% 

CAMPINA DA LAGOA-NOVA CANTU 264 0,962% 

NOVA CANTU-CAMPINA DA LAGOA 253 0,921% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS 

EM 2022 
% DOS MOVIMENTOS 

TURVO-CURITIBA 250 0,911% 

JESUITAS-UBIRATA 248 0,903% 

UBIRATA-NOVA AURORA 248 0,903% 

RONCADOR-CAMPINA DA LAGOA 230 0,838% 

RONCADOR-UBIRATA 228 0,830% 

CAMPINA DA LAGOA-RONCADOR 213 0,776% 

UBIRATA-RONCADOR 207 0,754% 

CURITIBA-TURVO 200 0,728% 

NOVA AURORA-UBIRATA 194 0,707% 

NOVA AURORA-CAMPINA DA LAGOA 191 0,696% 

RONCADOR-PONTA GROSSA 188 0,685% 

JESUITAS-PONTA GROSSA 183 0,667% 

RONCADOR-NOVA AURORA 182 0,663% 

NOVA AURORA-RONCADOR 178 0,648% 

PONTA GROSSA-JESUITAS 173 0,630% 

PITANGA-CAMPINA DA LAGOA 172 0,626% 

RONCADOR-JESUITAS 172 0,626% 

PONTA GROSSA-RONCADOR 168 0,612% 

CURITIBA-IRACEMA DO OESTE 163 0,594% 

PITANGA-PONTA GROSSA 160 0,583% 

IRACEMA DO OESTE-CURITIBA 152 0,554% 

JESUITAS-RONCADOR 152 0,554% 

NOVA CANTU-JESUITAS 149 0,543% 

RONCADOR-NOVA CANTU 149 0,543% 

PONTA GROSSA-IRETAMA 146 0,532% 

CAMPINA DA LAGOA-NOVA AURORA 145 0,528% 

PONTA GROSSA-PITANGA 143 0,521% 

IRETAMA-NOVA CANTU 131 0,477% 

CAMPINA DA LAGOA-JESUITAS 129 0,470% 

IRETAMA-PRUDENTOPOLIS 128 0,466% 

JESUITAS-NOVA CANTU 128 0,466% 

CAMPINA DA LAGOA-PRUDENTOPOLIS 124 0,452% 

PRUDENTOPOLIS-RONCADOR 120 0,437% 

UBIRATA-NOVA CANTU 120 0,437% 

NOVA CANTU-UBIRATA 119 0,433% 

PONTA GROSSA-CAMPINA DA LAGOA 117 0,426% 

UBIRATA-PITANGA 117 0,426% 

CAMPINA DA LAGOA-PITANGA 116 0,422% 

GUARAPUAVA-CAMPINA DA LAGOA 116 0,422% 

NOVA AURORA-PONTA GROSSA 116 0,422% 

NOVA CANTU-PONTA GROSSA 116 0,422% 

NOVA TEBAS-PRUDENTOPOLIS 116 0,422% 

PONTA GROSSA-UBIRATA 116 0,422% 

TURVO-CAMPINA DA LAGOA 116 0,422% 
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NOVA CANTU-RONCADOR 113 0,412% 

CAMPINA DA LAGOA-PONTA GROSSA 111 0,404% 

NOVA CANTU-IRETAMA 109 0,397% 

PRUDENTOPOLIS-IRETAMA 109 0,397% 

IRETAMA-PONTA GROSSA 106 0,386% 

NOVA CANTU-NOVA AURORA 106 0,386% 

PITANGA-UBIRATA 104 0,379% 

RONCADOR-PRUDENTOPOLIS 100 0,364% 

NOVA AURORA-NOVA CANTU 98 0,357% 

JESUITAS-CAMPINA DA LAGOA 96 0,350% 

PRUDENTOPOLIS-CAMPINA DA LAGOA 91 0,331% 

CAMPINA DA LAGOA-GUARAPUAVA 90 0,328% 

PRUDENTOPOLIS-PITANGA 88 0,321% 

CAMPINA DA LAGOA-IRETAMA 83 0,302% 

NOVA CANTU-GUARAPUAVA 79 0,288% 

GUARAPUAVA-UBIRATA 77 0,280% 

NOVA AURORA-IRETAMA 76 0,277% 

UBIRATA-GUARAPUAVA 76 0,277% 

IRETAMA-CAMPINA DA LAGOA 59 0,215% 

IRETAMA-JESUITAS 59 0,215% 

NOVA CANTU-PRUDENTOPOLIS 59 0,215% 

NOVA TEBAS-GUARAPUAVA 59 0,215% 

NOVA TEBAS-PONTA GROSSA 59 0,215% 

PONTA GROSSA-NOVA CANTU 59 0,215% 

PRUDENTOPOLIS-NOVA TEBAS 59 0,215% 

TURVO-PITANGA 59 0,215% 

TURVO-PRUDENTOPOLIS 59 0,215% 

UBIRATA-IRETAMA 59 0,215% 

UBIRATA-PONTA GROSSA 59 0,215% 

UBIRATA-PRUDENTOPOLIS 59 0,215% 

PITANGA-TURVO 56 0,204% 

GUARAPUAVA-NOVA CANTU 54 0,197% 

JESUITAS-GUARAPUAVA 54 0,197% 

JESUITAS-IRETAMA 54 0,197% 

NOVA CANTU-PITANGA 52 0,189% 

PITANGA-NOVA CANTU 45 0,164% 

CAMPINA DA LAGOA-TURVO 38 0,138% 

GUARAPUAVA-JESUITAS 38 0,138% 

IRETAMA-NOVA AURORA 38 0,138% 

IRETAMA-UBIRATA 38 0,138% 

NOVA AURORA-GUARAPUAVA 38 0,138% 

PITANGA-JESUITAS 38 0,138% 

PONTA GROSSA-IRACEMA DO OESTE 38 0,138% 

PONTA GROSSA-NOVA AURORA 38 0,138% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
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EM 2022 
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PONTA GROSSA-NOVA TEBAS 38 0,138% 

PRUDENTOPOLIS-NOVA AURORA 38 0,138% 

PRUDENTOPOLIS-NOVA CANTU 38 0,138% 

PRUDENTOPOLIS-UBIRATA 38 0,138% 

TURVO-PONTA GROSSA 38 0,138% 

PITANGA-PRUDENTOPOLIS 33 0,120% 

PITANGA-NOVA AURORA 30 0,109% 

NOVA AURORA-PITANGA 26 0,095% 

IRETAMA-NOVA TEBAS 16 0,058% 

GUARAPUAVA-NOVA AURORA 13 0,047% 

GUARAPUAVA-NOVA TEBAS 13 0,047% 

IRACEMA DO OESTE-GUARAPUAVA 13 0,047% 

GUARAPUAVA-TURVO 12 0,044% 

IRACEMA DO OESTE-PONTA GROSSA 12 0,044% 

JESUITAS-NOVA TEBAS 12 0,044% 

JESUITAS-PITANGA 12 0,044% 

NOVA AURORA-PRUDENTOPOLIS 12 0,044% 

NOVA TEBAS-RONCADOR 12 0,044% 

PITANGA-NOVA TEBAS 12 0,044% 

PONTA GROSSA-TURVO 12 0,044% 

PRUDENTOPOLIS-TURVO 12 0,044% 

UBIRATA-NOVA TEBAS 12 0,044% 

IRACEMA DO OESTE-NOVA TEBAS 4 0,015% 

Total geral 27.456 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 103 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Jesuítas (código 005.1128-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CAMPO MOURAO-CURITIBA 4.503 13,928% 

CURITIBA-CAMPO MOURAO 4.432 13,709% 

GOIOERE-CURITIBA 1.422 4,398% 

CURITIBA-GOIOERE 1.333 4,123% 

JANIOPOLIS-CURITIBA 1.135 3,511% 

CURITIBA-JANIOPOLIS 1.043 3,226% 

QUARTO CENTENARIO-GOIOERE 930 2,877% 

GOIOERE-QUARTO CENTENARIO 835 2,583% 

FORMOSA DO OESTE-JESUITAS 776 2,400% 

GOIOERE-CAMPO MOURAO 775 2,397% 

JESUITAS-FORMOSA DO OESTE 769 2,379% 

CAMPO MOURAO-GOIOERE 722 2,233% 

GOIOERE-JESUITAS 607 1,878% 

ENGENHEIRO BELTRAO-CURITIBA 575 1,779% 

CURITIBA-ENGENHEIRO BELTRAO 562 1,738% 

PEABIRU-CURITIBA 551 1,704% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

JESUITAS-GOIOERE 534 1,652% 

CURITIBA-PEABIRU 514 1,590% 

FORMOSA DO OESTE-GOIOERE 449 1,389% 

FAROL-CURITIBA 444 1,373% 

QUARTO CENTENARIO-CURITIBA 438 1,355% 

FAROL-CAMPO MOURAO 395 1,222% 

GOIOERE-FORMOSA DO OESTE 392 1,212% 

JESUITAS-CURITIBA 390 1,206% 

JESUITAS-QUARTO CENTENARIO 386 1,194% 

CAMPO MOURAO-JANIOPOLIS 358 1,107% 

CURITIBA-FAROL 356 1,101% 

CAMPO MOURAO-FORMOSA DO OESTE 339 1,049% 

CAMPO MOURAO-FAROL 335 1,036% 

CURITIBA-JESUITAS 325 1,005% 

JANIOPOLIS-CAMPO MOURAO 318 0,984% 

FORMOSA DO OESTE-CAMPO MOURAO 313 0,968% 

CURITIBA-FORMOSA DO OESTE 312 0,965% 

JANIOPOLIS-FAROL 312 0,965% 

QUARTO CENTENARIO-JESUITAS 311 0,962% 

CURITIBA-QUARTO CENTENARIO 307 0,950% 

FORMOSA DO OESTE-CURITIBA 306 0,946% 

CAMPO MOURAO-JESUITAS 302 0,934% 

QUARTO CENTENARIO-FORMOSA DO OESTE 295 0,912% 

FAROL-JANIOPOLIS 292 0,903% 

PONTA GROSSA-CAMPO MOURAO 270 0,835% 

FORMOSA DO OESTE-QUARTO CENTENARIO 256 0,792% 

GOIOERE-PONTA GROSSA 237 0,733% 

JESUITAS-CAMPO MOURAO 215 0,665% 

QUARTO CENTENARIO-CAMPO MOURAO 215 0,665% 

CAMPO MOURAO-PONTA GROSSA 208 0,643% 

CAMPO MOURAO-QUARTO CENTENARIO 182 0,563% 

FORMOSA DO OESTE-JANIOPOLIS 135 0,418% 

PONTA GROSSA-ENGENHEIRO BELTRAO 135 0,418% 

PONTA GROSSA-GOIOERE 135 0,418% 

JANIOPOLIS-PONTA GROSSA 61 0,189% 

CAMPO LARGO-JANIOPOLIS 59 0,182% 

ENGENHEIRO BELTRAO-PONTA GROSSA 59 0,182% 

JANIOPOLIS-FORMOSA DO OESTE 59 0,182% 

JANIOPOLIS-CAMPO LARGO 58 0,179% 

PONTA GROSSA-PEABIRU 58 0,179% 

FORMOSA DO OESTE-FAROL 48 0,148% 

CAMPO LARGO-JESUITAS 46 0,142% 

JESUITAS-CAMPO LARGO 33 0,102% 

CAMPO MOURAO-CAMPO LARGO 31 0,096% 

CAMPO LARGO-CAMPO MOURAO 25 0,077% 
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FAROL-FORMOSA DO OESTE 22 0,068% 

CAMPO MOURAO-IMBAU 12 0,037% 

FAROL-JESUITAS 12 0,037% 

PEABIRU-PONTA GROSSA 12 0,037% 

PONTA GROSSA-JANIOPOLIS 12 0,037% 

PONTA GROSSA-FORMOSA DO OESTE 10 0,031% 

CAMPO LARGO-ORTIGUEIRA 6 0,019% 

IMBAU-CAMPO LARGO 6 0,019% 

PONTA GROSSA-JESUITAS 6 0,019% 

JANIOPOLIS-ORTIGUEIRA 4 0,012% 

ORTIGUEIRA-GOIOERE 4 0,012% 

FORMOSA DO OESTE-PONTA GROSSA 3 0,009% 

JESUITAS-PONTA GROSSA 3 0,009% 

Total geral 32.330 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Wenceslau Braz 

A Tabela 104 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Wenceslau 

Braz, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos 

Gerais – Norte). 

Tabela 104 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Wenceslau Braz 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

JAGUARIAIVA-PONTA GROSSA 2.575 8,041% 

CURITIBA-CASTRO 2.531 7,903% 

CASTRO-CURITIBA 2.335 7,291% 

CURITIBA-JAGUARIAIVA 2.152 6,720% 

ARAPOTI-JAGUARIAIVA 2.062 6,439% 

PONTA GROSSA-JAGUARIAIVA 2.038 6,364% 

JAGUARIAIVA-CURITIBA 1.973 6,161% 

PONTA GROSSA-PIRAI DO SUL 1.622 5,065% 

PIRAI DO SUL-PONTA GROSSA 1.034 3,229% 

CURITIBA-WENCESLAU BRAZ 1.006 3,141% 

WENCESLAU BRAZ-CURITIBA 948 2,960% 

ARAPOTI-PONTA GROSSA 917 2,863% 

PIRAI DO SUL-CURITIBA 915 2,857% 

CURITIBA-ARAPOTI 907 2,832% 

CURITIBA-PIRAI DO SUL 887 2,770% 

ARAPOTI-CURITIBA 811 2,532% 

PONTA GROSSA-ARAPOTI 685 2,139% 

PIRAI DO SUL-PIRAI DO SUL 646 2,017% 

JAGUARIAIVA-ARAPOTI 615 1,920% 

JAGUARIAIVA-CASTRO 554 1,730% 
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PIRAI DO SUL-CASTRO 517 1,614% 

JAGUARIAIVA-PIRAI DO SUL 509 1,589% 

WENCESLAU BRAZ-PONTA GROSSA 449 1,402% 

CASTRO-JAGUARIAIVA 435 1,358% 

CASTRO-PIRAI DO SUL 395 1,233% 

WENCESLAU BRAZ-ARAPOTI 358 1,118% 

PONTA GROSSA-WENCESLAU BRAZ 346 1,080% 

PIRAI DO SUL-JAGUARIAIVA 281 0,877% 

WENCESLAU BRAZ-JAGUARIAIVA 245 0,765% 

ARAPOTI-CASTRO 224 0,699% 

ARAPOTI-WENCESLAU BRAZ 208 0,650% 

CASTRO-ARAPOTI 182 0,568% 

ARAPOTI-PIRAI DO SUL 152 0,475% 

JAGUARIAIVA-WENCESLAU BRAZ 122 0,381% 

PIRAI DO SUL-ARAPOTI 116 0,362% 

WENCESLAU BRAZ-CASTRO 101 0,315% 

WENCESLAU BRAZ-PIRAI DO SUL 75 0,234% 

CASTRO-WENCESLAU BRAZ 58 0,181% 

PIRAI DO SUL-WENCESLAU BRAZ 38 0,119% 

Total geral 32.024 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Abatiá 

A Tabela 105 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Abatiá, que 

conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos Gerais – 

Norte). 

Tabela 105 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Abatiá 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

IBAITI-CURITIBA 3.821 13,386% 

CURITIBA-IBAITI 3.556 12,458% 

CURITIBA-RIBEIRAO DO PINHAL 1.523 5,335% 

RIBEIRAO DO PINHAL-CURITIBA 1.500 5,255% 

CURITIBA-CASTRO 1.305 4,572% 

ABATIA-CURITIBA 1.278 4,477% 

CASTRO-CURITIBA 1.266 4,435% 

CURITIBA-ABATIA 1.137 3,983% 

CURITIBA-CONGONHINHAS 1.129 3,955% 

CONGONHINHAS-CURITIBA 1.047 3,668% 

ABATIA-RIBEIRAO DO PINHAL 713 2,498% 

NOVA FATIMA-CURITIBA 697 2,442% 

CURITIBA-NOVA FATIMA 636 2,228% 

IBAITI-PONTA GROSSA 561 1,965% 
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PONTA GROSSA-IBAITI 535 1,874% 

VENTANIA-PONTA GROSSA 483 1,692% 

CURITIBA-VENTANIA 431 1,510% 

PONTA GROSSA-VENTANIA 423 1,482% 

VENTANIA-CURITIBA 406 1,422% 

RIBEIRAO DO PINHAL-ABATIA 326 1,142% 

CASTRO-PIRAI DO SUL 269 0,942% 

IBAITI-VENTANIA 261 0,914% 

PIRAI DO SUL-PONTA GROSSA 260 0,911% 

RIBEIRAO DO PINHAL-NOVA FATIMA 260 0,911% 

ABATIA-IBAITI 243 0,851% 

IBAITI-ABATIA 238 0,834% 

PONTA GROSSA-PIRAI DO SUL 227 0,795% 

VENTANIA-IBAITI 223 0,781% 

CURITIBA-PIRAI DO SUL 214 0,750% 

NOVA FATIMA-ABATIA 212 0,743% 

ABATIA-NOVA FATIMA 207 0,725% 

PIRAI DO SUL-CURITIBA 201 0,704% 

RIBEIRAO DO PINHAL-IBAITI 197 0,690% 

IBAITI-RIBEIRAO DO PINHAL 171 0,599% 

PIRAI DO SUL-CASTRO 169 0,592% 

PIRAI DO SUL-VENTANIA 150 0,525% 

VENTANIA-PIRAI DO SUL 146 0,511% 

NOVA FATIMA-CONGONHINHAS 137 0,480% 

CONGONHINHAS-NOVA FATIMA 125 0,438% 

CASTRO-IBAITI 123 0,431% 

CONGONHINHAS-RIBEIRAO DO PINHAL 120 0,420% 

RIBEIRAO DO PINHAL-CONGONHINHAS 106 0,371% 

CONGONHINHAS-ABATIA 102 0,357% 

PONTA GROSSA-NOVA FATIMA 101 0,354% 

ABATIA-CONGONHINHAS 97 0,340% 

ABATIA-PONTA GROSSA 93 0,326% 

CONGONHINHAS-PONTA GROSSA 89 0,312% 

IBAITI-NOVA FATIMA 85 0,298% 

NOVA FATIMA-IBAITI 80 0,280% 

PONTA GROSSA-ABATIA 78 0,273% 

RIBEIRAO DO PINHAL-PONTA GROSSA 76 0,266% 

IBAITI-CASTRO 71 0,249% 

PONTA GROSSA-RIBEIRAO DO PINHAL 68 0,238% 

NOVA FATIMA-PONTA GROSSA 67 0,235% 

NOVA FATIMA-RIBEIRAO DO PINHAL 54 0,189% 

CONGONHINHAS-IBAITI 50 0,175% 

PONTA GROSSA-CONGONHINHAS 50 0,175% 

IBAITI-CONGONHINHAS 49 0,172% 

IBAITI-PIRAI DO SUL 37 0,130% 
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PIRAI DO SUL-IBAITI 28 0,098% 

VENTANIA-ABATIA 27 0,095% 

NOVA FATIMA-VENTANIA 24 0,084% 

ABATIA-VENTANIA 23 0,081% 

ABATIA-CASTRO 22 0,077% 

VENTANIA-NOVA FATIMA 20 0,070% 

CASTRO-ABATIA 14 0,049% 

PIRAI DO SUL-NOVA FATIMA 14 0,049% 

CASTRO-CONGONHINHAS 12 0,042% 

CONGONHINHAS-CASTRO 12 0,042% 

VENTANIA-RIBEIRAO DO PINHAL 11 0,039% 

NOVA FATIMA-PIRAI DO SUL 9 0,032% 

NOVA FATIMA-CASTRO 8 0,028% 

RIBEIRAO DO PINHAL-VENTANIA 8 0,028% 

RIBEIRAO DO PINHAL-CASTRO 6 0,021% 

CASTRO-RIBEIRAO DO PINHAL 5 0,018% 

CONGONHINHAS-PIRAI DO SUL 5 0,018% 

PIRAI DO SUL-CONGONHINHAS 5 0,018% 

CASTRO-NOVA FATIMA 4 0,014% 

ABATIA-PIRAI DO SUL 3 0,011% 

VENTANIA-CONGONHINHAS 3 0,011% 

PIRAI DO SUL-ABATIA 2 0,007% 

RIBEIRAO DO PINHAL-PIRAI DO SUL 1 0,004% 

Total geral 28.545 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

 

Linha Curitiba-Barbosa Ferraz 

A Tabela 106 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Barbosa 

Ferraz, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e 

Campos Gerais – Noroeste, passando pela região Norte).   

Tabela 106 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Barbosa Ferraz 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

IVAIPORA-CURITIBA 3.841 14,832% 

CURITIBA-IVAIPORA 3.493 13,489% 

BARBOSA FERRAZ-CURITIBA 2.549 9,843% 

CURITIBA-BARBOSA FERRAZ 2.469 9,534% 

SAO JOAO DO IVAI-CURITIBA 2.120 8,187% 

CURITIBA-SAO JOAO DO IVAI 2.008 7,754% 

JARDIM ALEGRE-CURITIBA 1.337 5,163% 
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CURITIBA-JARDIM ALEGRE 1.214 4,688% 

FAXINAL-CURITIBA 1.202 4,642% 

CURITIBA-FAXINAL 1.121 4,329% 

LUNARDELLI-CURITIBA 634 2,448% 

CURITIBA-LUNARDELLI 616 2,379% 

FENIX-CURITIBA 494 1,908% 

CURITIBA-FENIX 487 1,881% 

CURITIBA-LIDIANOPOLIS 242 0,935% 

LIDIANOPOLIS-CURITIBA 227 0,877% 

CURITIBA-ORTIGUEIRA 223 0,861% 

ORTIGUEIRA-CURITIBA 182 0,703% 

PONTA GROSSA-IVAIPORA 138 0,533% 

PONTA GROSSA-ORTIGUEIRA 109 0,421% 

IVAIPORA-PONTA GROSSA 108 0,417% 

FAXINAL-PONTA GROSSA 84 0,324% 

PONTA GROSSA-FAXINAL 84 0,324% 

PONTA GROSSA-SAO JOAO DO IVAI 67 0,259% 

ORTIGUEIRA-PONTA GROSSA 60 0,232% 

SAO JOAO DO IVAI-PONTA GROSSA 59 0,228% 

SAO JOAO DO IVAI-FAXINAL 49 0,189% 

BARBOSA FERRAZ-PONTA GROSSA 47 0,181% 

FAXINAL-SAO JOAO DO IVAI 43 0,166% 

FAXINAL-ORTIGUEIRA 41 0,158% 

PONTA GROSSA-BARBOSA FERRAZ 40 0,154% 

FAXINAL-BARBOSA FERRAZ 38 0,147% 

BARBOSA FERRAZ-FAXINAL 35 0,135% 

FENIX-PONTA GROSSA 35 0,135% 

PONTA GROSSA-FENIX 35 0,135% 

JARDIM ALEGRE-PONTA GROSSA 34 0,131% 

PONTA GROSSA-JARDIM ALEGRE 33 0,127% 

PONTA GROSSA-LIDIANOPOLIS 33 0,127% 

LIDIANOPOLIS-PONTA GROSSA 29 0,112% 

IVAIPORA-ORTIGUEIRA 24 0,093% 

IMBAU-JARDIM ALEGRE 22 0,085% 

ORTIGUEIRA-FAXINAL 22 0,085% 

ORTIGUEIRA-SAO JOAO DO IVAI 22 0,085% 

SAO JOAO DO IVAI-ORTIGUEIRA 22 0,085% 

JARDIM ALEGRE-IMBAU 21 0,081% 

ORTIGUEIRA-IVAIPORA 18 0,070% 

IMBAU-SAO JOAO DO IVAI 13 0,050% 

SAO JOAO DO IVAI-IMBAU 13 0,050% 

PONTA GROSSA-LUNARDELLI 9 0,035% 

IVAIPORA-IMBAU 7 0,027% 

FAXINAL-IMBAU 6 0,023% 

IMBAU-FAXINAL 6 0,023% 
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FENIX-FAXINAL 4 0,015% 

IMBAU-FENIX 4 0,015% 

IMBAU-IVAIPORA 4 0,015% 

LUNARDELLI-PONTA GROSSA 4 0,015% 

ORTIGUEIRA-LUNARDELLI 3 0,012% 

FAXINAL-FENIX 2 0,008% 

FENIX-IMBAU 2 0,008% 

LIDIANOPOLIS-IMBAU 2 0,008% 

LUNARDELLI-ORTIGUEIRA 2 0,008% 

ORTIGUEIRA-JARDIM ALEGRE 2 0,008% 

LUNARDELLI-FAXINAL 1 0,004% 

LUNARDELLI-IMBAU 1 0,004% 

Total geral 25.896 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Cornélio Procópio 

No caso de Curitiba-Cornélio Procópio, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 

001.1441-500 e 001.1441-508. Os movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 107 

e na Tabela 108. Essas linhas conectam Curitiba com municípios na região Norte. 

Tabela 107 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Cornélio Procópio (código 001.1441-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CORNELIO PROCOPIO-CURITIBA 16.710 31,964% 

CURITIBA-CORNELIO PROCOPIO 16.512 31,585% 

CURITIBA-CURIUVA 1.686 3,225% 

CURIUVA-CURITIBA 1.620 3,099% 

CURITIBA-SAO JERONIMO DA SERRA 1.326 2,536% 

SAO JERONIMO DA SERRA-CURITIBA 1.322 2,529% 

SAPOPEMA-CURITIBA 1.314 2,513% 

CURITIBA-SAPOPEMA 1.280 2,448% 

CORNELIO PROCOPIO-PONTA GROSSA 1.134 2,169% 

PONTA GROSSA-CORNELIO PROCOPIO 1.126 2,154% 

SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA-CURITIBA 1.072 2,051% 

CURITIBA-SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA 1.010 1,932% 

CURITIBA-NOVA SANTA BARBARA 868 1,660% 

NOVA SANTA BARBARA-CURITIBA 840 1,607% 

SANTA CECILIA DO PAVAO-CURITIBA 550 1,052% 

CURITIBA-SANTA CECILIA DO PAVAO 476 0,911% 

CURIUVA-PONTA GROSSA 460 0,880% 

PONTA GROSSA-CURIUVA 444 0,849% 

PONTA GROSSA-SAPOPEMA 234 0,448% 

CORNELIO PROCOPIO-CURIUVA 226 0,432% 
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PONTA GROSSA-SAO JERONIMO DA SERRA 220 0,421% 

SAO JERONIMO DA SERRA-PONTA GROSSA 216 0,413% 

SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA-PONTA GROSSA 214 0,409% 

SAPOPEMA-PONTA GROSSA 206 0,394% 

CURIUVA-CORNELIO PROCOPIO 200 0,383% 

PONTA GROSSA-SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA 186 0,356% 

NOVA SANTA BARBARA-PONTA GROSSA 180 0,344% 

PONTA GROSSA-NOVA SANTA BARBARA 178 0,340% 

PONTA GROSSA-SANTA CECILIA DO PAVAO 138 0,264% 

SANTA CECILIA DO PAVAO-PONTA GROSSA 130 0,249% 

NOVA SANTA BARBARA-CURIUVA 72 0,138% 

CURIUVA-NOVA SANTA BARBARA 68 0,130% 

SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA-CURIUVA 32 0,061% 

CURIUVA-SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA 26 0,050% 

SAO JERONIMO DA SERRA-CURIUVA 2 0,004% 

Total geral 52.278 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 108 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Cornélio Procópio (código 001.1441-508) 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CORNELIO PROCOPIO-CURITIBA 391 16,985% 

CURITIBA-CORNELIO PROCOPIO 371 16,116% 

CORNELIO PROCOPIO-PONTA GROSSA 127 5,517% 

PONTA GROSSA-CORNELIO PROCOPIO 121 5,256% 

SANTA CECILIA DO PAVAO-CURITIBA 118 5,126% 

CURITIBA-SANTA CECILIA DO PAVAO 117 5,083% 

NOVA SANTA BARBARA-CURITIBA 106 4,605% 

CURITIBA-NOVA SANTA BARBARA 101 4,387% 

CURIUVA-CURITIBA 92 3,997% 

CURITIBA-CURIUVA 90 3,910% 

CURITIBA-SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA 85 3,692% 

SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA-CURITIBA 79 3,432% 

CURITIBA-SAO JERONIMO DA SERRA 68 2,954% 

CURITIBA-SAPOPEMA 64 2,780% 

SAO JERONIMO DA SERRA-CURITIBA 61 2,650% 

SAPOPEMA-CURITIBA 53 2,302% 

SAO JERONIMO DA SERRA-PONTA GROSSA 40 1,738% 

PONTA GROSSA-SAO JERONIMO DA SERRA 39 1,694% 

PONTA GROSSA-SANTA CECILIA DO PAVAO 34 1,477% 

SANTA CECILIA DO PAVAO-PONTA GROSSA 32 1,390% 

SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA-PONTA GROSSA 24 1,043% 

CURIUVA-PONTA GROSSA 22 0,956% 

PONTA GROSSA-CURIUVA 20 0,869% 
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PONTA GROSSA-SAO SEBASTIAO DA AMOREIRA 20 0,869% 

SAPOPEMA-PONTA GROSSA 16 0,695% 

PONTA GROSSA-SAPOPEMA 11 0,478% 

Total geral 2.302 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Ivaiporã 

A Tabela 109 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Ivaiporã, que 

conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos Gerais – 

Norte). 

Tabela 109 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Ivaiporã (via Faxinal) (código 001.1409-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-IVAIPORA 3.941 18,023% 

IVAIPORA-CURITIBA 3.757 17,182% 

FAXINAL-CURITIBA 2.530 11,570% 

CURITIBA-FAXINAL 2.457 11,237% 

JARDIM ALEGRE-CURITIBA 1.759 8,044% 

CURITIBA-JARDIM ALEGRE 1.749 7,999% 

LIDIANOPOLIS-CURITIBA 459 2,099% 

CURITIBA-LIDIANOPOLIS 435 1,989% 

FAXINAL-ORTIGUEIRA 390 1,784% 

ORTIGUEIRA-FAXINAL 389 1,779% 

PONTA GROSSA-IVAIPORA 335 1,532% 

IVAIPORA-PONTA GROSSA 333 1,523% 

PONTA GROSSA-FAXINAL 322 1,473% 

FAXINAL-PONTA GROSSA 313 1,431% 

ORTIGUEIRA-CURITIBA 224 1,024% 

FAXINAL-IMBAU 210 0,960% 

IMBAU-FAXINAL 203 0,928% 

CURITIBA-ORTIGUEIRA 193 0,883% 

IVAIPORA-IMBAU 175 0,800% 

IMBAU-IVAIPORA 173 0,791% 

JARDIM ALEGRE-PONTA GROSSA 131 0,599% 

ORTIGUEIRA-IVAIPORA 128 0,585% 

ORTIGUEIRA-PONTA GROSSA 122 0,558% 

IVAIPORA-ORTIGUEIRA 120 0,549% 

PONTA GROSSA-JARDIM ALEGRE 115 0,526% 

PONTA GROSSA-ORTIGUEIRA 106 0,485% 

PONTA GROSSA-LIDIANOPOLIS 100 0,457% 

JARDIM ALEGRE-IMBAU 96 0,439% 

LIDIANOPOLIS-PONTA GROSSA 94 0,430% 
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IMBAU-JARDIM ALEGRE 85 0,389% 

JARDIM ALEGRE-ORTIGUEIRA 69 0,316% 

LIDIANOPOLIS-ORTIGUEIRA 55 0,252% 

ORTIGUEIRA-JARDIM ALEGRE 54 0,247% 

ORTIGUEIRA-LIDIANOPOLIS 54 0,247% 

LIDIANOPOLIS-IMBAU 49 0,224% 

IMBAU-LIDIANOPOLIS 46 0,210% 

IVAIPORA-TIBAGI 37 0,169% 

TIBAGI-IVAIPORA 33 0,151% 

TIBAGI-FAXINAL 14 0,064% 

FAXINAL-TIBAGI 11 0,050% 

Total geral 21.866 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Ponta Grossa-Cândido de Abreu 

No caso de Ponta Grossa-Cândido de Abreu, há duas linhas que atendem à rota, de 

códigos 001.0554-540 e 002.0298-500. Os movimentos por seção tarifária são detalhados na 

Tabela 110 e na Tabela 111. Essas linhas conectam Ponta Grossa com municípios na região 

Norte. 

Tabela 110 – Movimentos por seção tarifária da linha Ponta Grossa-Cândido de Abreu (código 001.0554-540) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

IVAI-IVAI 5.965 30,412% 

PONTA GROSSA-IPIRANGA 3.629 18,502% 

IPIRANGA-PONTA GROSSA 3.207 16,351% 

IVAI-PONTA GROSSA 1.285 6,551% 

IPIRANGA-IPIRANGA 947 4,828% 

PONTA GROSSA-IVAI 855 4,359% 

PONTA GROSSA-PONTA GROSSA 757 3,859% 

CANDIDO DE ABREU-IVAI 620 3,161% 

IVAI-CANDIDO DE ABREU 602 3,069% 

PONTA GROSSA-CANDIDO DE ABREU 514 2,621% 

CANDIDO DE ABREU-PONTA GROSSA 506 2,580% 

IPIRANGA-IVAI 289 1,473% 

IVAI-IPIRANGA 282 1,438% 

IPIRANGA-CANDIDO DE ABREU 80 0,408% 

CANDIDO DE ABREU-IPIRANGA 76 0,387% 

Total geral 19.614 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Tabela 111 – Movimentos por seção tarifária da linha Ponta Grossa-Cândido de Abreu (código 002.0298-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CANDIDO DE ABREU-PONTA GROSSA 2.623 23,210% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PONTA GROSSA-CANDIDO DE ABREU 2.510 22,210% 

RESERVA-RESERVA 1.524 13,486% 

PONTA GROSSA-RESERVA 1.260 11,149% 

RESERVA-CANDIDO DE ABREU 1.149 10,167% 

CANDIDO DE ABREU-RESERVA 956 8,459% 

CANDIDO DE ABREU-CANDIDO DE ABREU 708 6,265% 

RESERVA-PONTA GROSSA 571 5,053% 

Total geral 11.301 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linhas Curitiba-Ibaiti 

No caso de Curitiba-Ibaiti, há duas linhas que atendem à rota, de códigos 001.1465-500 e 008.0136-500. Os 
movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 112 e na  

Tabela 113. Essas linhas conectam Ponta Grossa com municípios na região Norte. 

Tabela 112 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Ibaiti (código 001.1465-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-CASTRO 875 6,518% 

CASTRO-CURITIBA 863 6,429% 

IBAITI-CURITIBA 843 6,280% 

FIGUEIRA-CURITIBA 825 6,146% 

CURITIBA-IBAITI 822 6,123% 

IBAITI-PONTA GROSSA 821 6,116% 

CURITIBA-FIGUEIRA 807 6,012% 

PONTA GROSSA-IBAITI 778 5,796% 

VENTANIA-FIGUEIRA 772 5,751% 

FIGUEIRA-VENTANIA 752 5,602% 

PONTA GROSSA-FIGUEIRA 691 5,147% 

FIGUEIRA-PONTA GROSSA 688 5,125% 

FIGUEIRA-CURIUVA 663 4,939% 

CURIUVA-FIGUEIRA 660 4,917% 

FIGUEIRA-CASTRO 647 4,820% 

CASTRO-FIGUEIRA 641 4,775% 

IBAITI-CURIUVA 640 4,768% 

CURIUVA-IBAITI 636 4,738% 

Total geral 13.424 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Tabela 113 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Ibaiti (código 008.0136-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-IBAITI 1.792 12,464% 

IBAITI-CURITIBA 1.619 11,261% 

WENCESLAU BRAZ-CURITIBA 979 6,809% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-PINHALAO 811 5,641% 

PINHALAO-CURITIBA 725 5,043% 

TOMAZINA-CURITIBA 698 4,855% 

CURITIBA-TOMAZINA 687 4,778% 

CURITIBA-WENCESLAU BRAZ 643 4,472% 

CURITIBA-JABOTI 602 4,187% 

CURITIBA-CASTRO 566 3,937% 

JABOTI-CURITIBA 543 3,777% 

JAGUARIAIVA-CURITIBA 451 3,137% 

CURITIBA-JAGUARIAIVA 421 2,928% 

ARAPOTI-CURITIBA 381 2,650% 

CURITIBA-ARAPOTI 253 1,760% 

CURITIBA-JAPIRA 233 1,621% 

CASTRO-CURITIBA 207 1,440% 

IBAITI-ARAPOTI 152 1,057% 

JAGUARIAIVA-PONTA GROSSA 124 0,862% 

PONTA GROSSA-PIRAI DO SUL 124 0,862% 

CURITIBA-PIRAI DO SUL 119 0,828% 

JAPIRA-CURITIBA 119 0,828% 

ARAPOTI-IBAITI 118 0,821% 

WENCESLAU BRAZ-PONTA GROSSA 118 0,821% 

PONTA GROSSA-JAGUARIAIVA 111 0,772% 

IBAITI-JAGUARIAIVA 110 0,765% 

ARAPOTI-JAGUARIAIVA 109 0,758% 

JAGUARIAIVA-IBAITI 108 0,751% 

ARAPOTI-PONTA GROSSA 106 0,737% 

PONTA GROSSA-IBAITI 106 0,737% 

IBAITI-PONTA GROSSA 104 0,723% 

JAGUARIAIVA-ARAPOTI 92 0,640% 

TOMAZINA-PONTA GROSSA 72 0,501% 

WENCESLAU BRAZ-ARAPOTI 70 0,487% 

JAGUARIAIVA-WENCESLAU BRAZ 69 0,480% 

PIRAI DO SUL-CURITIBA 67 0,466% 

PONTA GROSSA-ARAPOTI 53 0,369% 

WENCESLAU BRAZ-JAGUARIAIVA 52 0,362% 

PONTA GROSSA-WENCESLAU BRAZ 45 0,313% 

CASTRO-TOMAZINA 44 0,306% 

PONTA GROSSA-TOMAZINA 41 0,285% 

PIRAI DO SUL-JABOTI 40 0,278% 

JABOTI-PONTA GROSSA 38 0,264% 

ARAPOTI-WENCESLAU BRAZ 37 0,257% 

PINHALAO-PONTA GROSSA 35 0,243% 

ARAPOTI-PINHALAO 31 0,216% 

PONTA GROSSA-JABOTI 31 0,216% 

IBAITI-CASTRO 26 0,181% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PONTA GROSSA-PINHALAO 26 0,181% 

PIRAI DO SUL-PONTA GROSSA 23 0,160% 

CASTRO-JABOTI 19 0,132% 

JAGUARIAIVA-PIRAI DO SUL 19 0,132% 

PONTA GROSSA-JAPIRA 15 0,104% 

IBAITI-PIRAI DO SUL 13 0,090% 

JABOTI-CASTRO 13 0,090% 

TOMAZINA-CASTRO 13 0,090% 

WENCESLAU BRAZ-CASTRO 12 0,083% 

PINHALAO-ARAPOTI 10 0,070% 

WENCESLAU BRAZ-PIRAI DO SUL 10 0,070% 

ARAPOTI-JABOTI 9 0,063% 

JAPIRA-PONTA GROSSA 9 0,063% 

PINHALAO-CASTRO 9 0,063% 

JAGUARIAIVA-JABOTI 8 0,056% 

ARAPOTI-TOMAZINA 7 0,049% 

JABOTI-ARAPOTI 7 0,049% 

JABOTI-JAGUARIAIVA 7 0,049% 

JABOTI-PIRAI DO SUL 7 0,049% 

TOMAZINA-ARAPOTI 7 0,049% 

TOMAZINA-JAGUARIAIVA 7 0,049% 

CASTRO-IBAITI 6 0,042% 

CASTRO-PINHALAO 5 0,035% 

CASTRO-PIRAI DO SUL 5 0,035% 

JAGUARIAIVA-TOMAZINA 4 0,028% 

PIRAI DO SUL-WENCESLAU BRAZ 4 0,028% 

TOMAZINA-PIRAI DO SUL 4 0,028% 

PINHALAO-JAGUARIAIVA 3 0,021% 

PIRAI DO SUL-CASTRO 3 0,021% 

PIRAI DO SUL-TOMAZINA 3 0,021% 

CASTRO-WENCESLAU BRAZ 2 0,014% 

PIRAI DO SUL-IBAITI 2 0,014% 

ARAPOTI-JAPIRA 1 0,007% 

JAPIRA-JAGUARIAIVA 1 0,007% 

PIRAI DO SUL-JAGUARIAIVA 1 0,007% 

PIRAI DO SUL-PIRAI DO SUL 1 0,007% 

Total geral 14.377 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Linha Curitiba-Carlópolis 
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A Tabela 114 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Carlópolis, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos 

Gerais – Norte). 

Tabela 114 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Carlópolis (código 002.1157-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CARLOPOLIS-CURITIBA 2.971 17,262% 

CURITIBA-CARLOPOLIS 2.801 16,274% 

SIQUEIRA CAMPOS-CURITIBA 1.726 10,028% 

CURITIBA-SIQUEIRA CAMPOS 1.452 8,436% 

JOAQUIM TAVORA-SIQUEIRA CAMPOS 1.369 7,954% 

JOAQUIM TAVORA-CURITIBA 1.255 7,292% 

SIQUEIRA CAMPOS-JOAQUIM TAVORA 1.160 6,740% 

CURITIBA-JOAQUIM TAVORA 889 5,165% 

CURITIBA-QUATIGUA 692 4,021% 

QUATIGUA-CURITIBA 619 3,597% 

CURITIBA-WENCESLAU BRAZ 545 3,167% 

CARLOPOLIS-PONTA GROSSA 293 1,702% 

PONTA GROSSA-CARLOPOLIS 292 1,697% 

CARLOPOLIS-JOAQUIM TAVORA 188 1,092% 

CARLOPOLIS-SIQUEIRA CAMPOS 133 0,773% 

PONTA GROSSA-SIQUEIRA CAMPOS 92 0,535% 

PONTA GROSSA-WENCESLAU BRAZ 88 0,511% 

SIQUEIRA CAMPOS-CARLOPOLIS 87 0,505% 

JOAQUIM TAVORA-PONTA GROSSA 85 0,494% 

SIQUEIRA CAMPOS-PONTA GROSSA 76 0,442% 

CARLOPOLIS-QUATIGUA 72 0,418% 

PONTA GROSSA-JOAQUIM TAVORA 56 0,325% 

QUATIGUA-PONTA GROSSA 50 0,291% 

PONTA GROSSA-QUATIGUA 48 0,279% 

QUATIGUA-SIQUEIRA CAMPOS 32 0,186% 

WENCESLAU BRAZ-SIQUEIRA CAMPOS 28 0,163% 

JOAQUIM TAVORA-CARLOPOLIS 27 0,157% 

JOAQUIM TAVORA-QUATIGUA 25 0,145% 

QUATIGUA-CARLOPOLIS 24 0,139% 

WENCESLAU BRAZ-CARLOPOLIS 11 0,064% 

SIQUEIRA CAMPOS-QUATIGUA 9 0,052% 

QUATIGUA-JOAQUIM TAVORA 8 0,046% 

WENCESLAU BRAZ-JOAQUIM TAVORA 6 0,035% 

WENCESLAU BRAZ-CURITIBA 1 0,006% 

WENCESLAU BRAZ-QUATIGUA 1 0,006% 

Total geral 17.211 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Ponta Grossa-Campina da Lagoa 
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A Tabela 115 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Ponta Grossa-

Campina da Lagoa, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento inter lotes (Leste 

e Campos Gerais – Noroeste). 

Tabela 115 – Movimentos por seção tarifária da linha Ponta Grossa-Campina da Lagoa (código 004.1128-540) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CAMPINA DA LAGOA-PONTA GROSSA 569 4,301% 

PONTA GROSSA-CAMPINA DA LAGOA 537 4,060% 

PONTA GROSSA-PITANGA 465 3,515% 

PONTA GROSSA-RONCADOR 453 3,425% 

RONCADOR-PONTA GROSSA 443 3,349% 

PITANGA-PONTA GROSSA 414 3,130% 

PITANGA-CAMPINA DA LAGOA 412 3,115% 

CAMPINA DA LAGOA-PITANGA 390 2,948% 

IRETAMA-PITANGA 327 2,472% 

GUARAPUAVA-CAMPINA DA LAGOA 324 2,449% 

IRETAMA-RONCADOR 310 2,344% 

RONCADOR-IRETAMA 295 2,230% 

PITANGA-GUARAPUAVA 294 2,223% 

NOVA CANTU-PONTA GROSSA 280 2,117% 

PONTA GROSSA-NOVA CANTU 279 2,109% 

CAMPINA DA LAGOA-GUARAPUAVA 278 2,102% 

PONTA GROSSA-IRETAMA 267 2,018% 

GUARAPUAVA-PITANGA 265 2,003% 

PITANGA-IRETAMA 264 1,996% 

IRETAMA-GUARAPUAVA 262 1,981% 

PITANGA-PRUDENTOPOLIS 262 1,981% 

RONCADOR-GUARAPUAVA 234 1,769% 

PITANGA-RONCADOR 225 1,701% 

RONCADOR-PITANGA 220 1,663% 

PRUDENTOPOLIS-PITANGA 219 1,656% 

NOVA CANTU-CAMPINA DA LAGOA 212 1,603% 

RONCADOR-NOVA CANTU 212 1,603% 

NOVA CANTU-RONCADOR 207 1,565% 

CAMPINA DA LAGOA-NOVA CANTU 205 1,550% 

NOVA CANTU-IRETAMA 195 1,474% 

NOVA CANTU-PITANGA 195 1,474% 

PITANGA-NOVA CANTU 190 1,436% 

IRETAMA-NOVA CANTU 179 1,353% 

RONCADOR-CAMPINA DA LAGOA 179 1,353% 

GUARAPUAVA-RONCADOR 168 1,270% 

CAMPINA DA LAGOA-IRETAMA 166 1,255% 

IRETAMA-PONTA GROSSA 159 1,202% 

CAMPINA DA LAGOA-PRUDENTOPOLIS 155 1,172% 

GUARAPUAVA-IRETAMA 155 1,172% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

NOVA CANTU-GUARAPUAVA 155 1,172% 

IRETAMA-PRUDENTOPOLIS 152 1,149% 

PRUDENTOPOLIS-RONCADOR 152 1,149% 

CAMPINA DA LAGOA-RONCADOR 147 1,111% 

PONTA GROSSA-NOVA TEBAS 143 1,081% 

RONCADOR-PRUDENTOPOLIS 135 1,021% 

IRETAMA-CAMPINA DA LAGOA 132 0,998% 

PONTA GROSSA-TURVO 132 0,998% 

PRUDENTOPOLIS-CAMPINA DA LAGOA 132 0,998% 

NOVA TEBAS-PONTA GROSSA 126 0,953% 

GUARAPUAVA-NOVA TEBAS 122 0,922% 

TURVO-PONTA GROSSA 122 0,922% 

PRUDENTOPOLIS-IRETAMA 101 0,764% 

PRUDENTOPOLIS-TURVO 85 0,643% 

NOVA CANTU-TURVO 79 0,597% 

IRETAMA-TURVO 64 0,484% 

NOVA TEBAS-NOVA CANTU 58 0,438% 

TURVO-NOVA CANTU 58 0,438% 

NOVA TEBAS-IRETAMA 48 0,363% 

TURVO-PRUDENTOPOLIS 44 0,333% 

NOVA CANTU-NOVA TEBAS 43 0,325% 

IRETAMA-NOVA TEBAS 37 0,280% 

TURVO-IRETAMA 34 0,257% 

GUARAPUAVA-NOVA CANTU 13 0,098% 

PRUDENTOPOLIS-NOVA CANTU 13 0,098% 

PRUDENTOPOLIS-NOVA TEBAS 13 0,098% 

TURVO-CAMPINA DA LAGOA 13 0,098% 

TURVO-RONCADOR 10 0,076% 

Total geral 13.228 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Nova Aurora 

A Tabela 116 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Nova Aurora, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos 

Gerais – Oeste, passando pela região Noroeste). 

Tabela 116 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Nova Aurora (código 004.1128-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

NOVA AURORA-CURITIBA 293 6,901% 

CURITIBA-NOVA AURORA 260 6,123% 

UBIRATA-NOVA AURORA 240 5,652% 

RONCADOR-CURITIBA 222 5,228% 

CURITIBA-RONCADOR 203 4,781% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PITANGA-CURITIBA 196 4,616% 

NOVA CANTU-UBIRATA 194 4,569% 

NOVA AURORA-UBIRATA 178 4,192% 

NOVA AURORA-NOVA CANTU 166 3,910% 

CAMPINA DA LAGOA-NOVA AURORA 162 3,815% 

CURITIBA-PITANGA 151 3,556% 

NOVA AURORA-CAMPINA DA LAGOA 148 3,486% 

CURITIBA-CAMPINA DA LAGOA 143 3,368% 

CAMPINA DA LAGOA-CURITIBA 140 3,297% 

NOVA CANTU-CAMPINA DA LAGOA 129 3,038% 

NOVA CANTU-CURITIBA 129 3,038% 

CURITIBA-NOVA CANTU 128 3,015% 

NOVA CANTU-NOVA AURORA 126 2,967% 

UBIRATA-NOVA CANTU 126 2,967% 

IRETAMA-CURITIBA 125 2,944% 

UBIRATA-CURITIBA 118 2,779% 

CAMPINA DA LAGOA-NOVA CANTU 111 2,614% 

CURITIBA-UBIRATA 90 2,120% 

CURITIBA-IRETAMA 72 1,696% 

RONCADOR-NOVA CANTU 72 1,696% 

NOVA CANTU-RONCADOR 56 1,319% 

NOVA AURORA-GUARAPUAVA 50 1,178% 

GUARAPUAVA-NOVA AURORA 49 1,154% 

RONCADOR-IRETAMA 44 1,036% 

IRETAMA-NOVA TEBAS 42 0,989% 

NOVA TEBAS-IRETAMA 37 0,871% 

IRETAMA-RONCADOR 34 0,801% 

CORBELIA-RONCADOR 4 0,094% 

RONCADOR-CAMPINA DA LAGOA 4 0,094% 

RONCADOR-NOVA AURORA 4 0,094% 

Total geral 4.246 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Jacarezinho 

A Tabela 117 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Jacarezinho, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e Campos 

Gerais – Norte). 

Tabela 117 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Jacarezinho (código 004.0657-5A0) 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-SIQUEIRA CAMPOS 873 20,970% 

CURITIBA-JACAREZINHO 720 17,295% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

CURITIBA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 522 12,539% 

CURITIBA-WENCESLAU BRAZ 515 12,371% 

CURITIBA-JOAQUIM TAVORA 427 10,257% 

PONTA GROSSA-WENCESLAU BRAZ 240 5,765% 

WENCESLAU BRAZ-SIQUEIRA CAMPOS 145 3,483% 

PONTA GROSSA-SIQUEIRA CAMPOS 101 2,426% 

PONTA GROSSA-JOAQUIM TAVORA 79 1,898% 

SIQUEIRA CAMPOS-JOAQUIM TAVORA 71 1,706% 

PONTA GROSSA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 65 1,561% 

PONTA GROSSA-JACAREZINHO 60 1,441% 

SIQUEIRA CAMPOS-SANTO ANTONIO DA PLATINA 60 1,441% 

WENCESLAU BRAZ-SANTO ANTONIO DA PLATINA 57 1,369% 

SIQUEIRA CAMPOS-JACAREZINHO 45 1,081% 

JACAREZINHO-CURITIBA 40 0,961% 

WENCESLAU BRAZ-JOAQUIM TAVORA 38 0,913% 

WENCESLAU BRAZ-JACAREZINHO 37 0,889% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-CURITIBA 27 0,649% 

JOAQUIM TAVORA-SANTO ANTONIO DA PLATINA 20 0,480% 

JOAQUIM TAVORA-JACAREZINHO 12 0,288% 

JACAREZINHO-PONTA GROSSA 3 0,072% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-JACAREZINHO 3 0,072% 

SANTO ANTONIO DA PLATINA-PONTA GROSSA 2 0,048% 

PIRAI DO SUL-ARAPOTI 1 0,024% 

Total geral 4.163 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Curitiba-Santa Mariana 

A Tabela 118 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Santa 

Mariana, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Leste e 

Campos Gerais – Norte). 

Tabela 118 – Movimentos por seção tarifária da linha Curitiba-Santa Mariana (código 001.0253-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

BANDEIRANTES-CURITIBA 153 11,724% 

CURITIBA-BANDEIRANTES 152 11,648% 

CURITIBA-SANTA MARIANA 145 11,111% 

SANTA MARIANA-CURITIBA 145 11,111% 

CAMBARA-CURITIBA 104 7,969% 

CURITIBA-ANDIRA 102 7,816% 

CURITIBA-CAMBARA 99 7,586% 

ANDIRA-CURITIBA 90 6,897% 

PONTA GROSSA-ANDIRA 45 3,448% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PONTA GROSSA-BANDEIRANTES 45 3,448% 

BANDEIRANTES-PONTA GROSSA 42 3,218% 

CAMBARA-PONTA GROSSA 41 3,142% 

ANDIRA-PONTA GROSSA 40 3,065% 

PONTA GROSSA-SANTA MARIANA 40 3,065% 

PONTA GROSSA-CAMBARA 36 2,759% 

SANTA MARIANA-PONTA GROSSA 26 1,992% 

Total geral 1.305 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Londrina-Jaguariaíva 

A Tabela 119 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Jaguariaíva, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Norte – Leste e 

Campos Gerais). 

Tabela 119 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Jaguariaíva 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

IBAITI-IBAITI 584 5,663% 

IBAITI-LONDRINA 379 3,675% 

LONDRINA-JAGUARIAIVA 378 3,666% 

JAGUARIAIVA-LONDRINA 367 3,559% 

LONDRINA-IBAITI 361 3,501% 

IBAITI-JAGUARIAIVA 317 3,074% 

LONDRINA-ARAPOTI 306 2,967% 

LONDRINA-SANTO ANTONIO DO 
PARAISO 303 2,938% 

SANTO ANTONIO DO PARAISO-
LONDRINA 294 2,851% 

JAGUARIAIVA-IBAITI 291 2,822% 

ARAPOTI-LONDRINA 288 2,793% 

TOMAZINA-LONDRINA 265 2,570% 

IBAITI-ARAPOTI 264 2,560% 

LONDRINA-TOMAZINA 263 2,550% 

LONDRINA-WENCESLAU BRAZ 254 2,463% 

WENCESLAU BRAZ-LONDRINA 251 2,434% 

ARAPOTI-IBAITI 234 2,269% 

LONDRINA-PINHALAO 194 1,881% 

PINHALAO-LONDRINA 192 1,862% 

PINHALAO-JABOTI 189 1,833% 

IBAITI-WENCESLAU BRAZ 188 1,823% 

TOMAZINA-PINHALAO 186 1,804% 

JABOTI-PINHALAO 182 1,765% 

WENCESLAU BRAZ-IBAITI 182 1,765% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PINHALAO-ARAPOTI 178 1,726% 

PINHALAO-TOMAZINA 172 1,668% 

ARAPOTI-PINHALAO 161 1,561% 

LONDRINA-JABOTI 157 1,522% 

ARAPOTI-WENCESLAU BRAZ 153 1,484% 

WENCESLAU BRAZ-ARAPOTI 152 1,474% 

JAPIRA-LONDRINA 150 1,455% 

JABOTI-LONDRINA 142 1,377% 

ASSAI-IBAITI 141 1,367% 

JAGUARIAIVA-ARAPOTI 141 1,367% 

ARAPOTI-JAGUARIAIVA 140 1,358% 

IBAITI-JATAIZINHO 139 1,348% 

IBAITI-TOMAZINA 136 1,319% 

LONDRINA-JAPIRA 135 1,309% 

IBAITI-ASSAI 129 1,251% 

JATAIZINHO-IBAITI 123 1,193% 

TOMAZINA-IBAITI 116 1,125% 

WENCESLAU BRAZ-TOMAZINA 96 0,931% 

TOMAZINA-WENCESLAU BRAZ 91 0,882% 

IBAITI-PINHALAO 90 0,873% 

JABOTI-IBAITI 88 0,853% 

PINHALAO-IBAITI 76 0,737% 

IBAITI-JABOTI 75 0,727% 

IBIPORA-SANTO ANTONIO DO PARAISO 74 0,718% 

IBAITI-JAPIRA 70 0,679% 

JAGUARIAIVA-JAPIRA 69 0,669% 

SANTO ANTONIO DO PARAISO-IBIPORA 69 0,669% 

IBIPORA-IBAITI 68 0,659% 

JAPIRA-JAGUARIAIVA 64 0,621% 

IBAITI-IBIPORA 57 0,553% 

WENCESLAU BRAZ-IBIPORA 56 0,543% 

IBIPORA-WENCESLAU BRAZ 53 0,514% 

JAPIRA-IBAITI 39 0,378% 

Total geral 10.312 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Londrina-Paranacity (via Bentópolis) 

A Tabela 120 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Paranacity, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Norte – Noroeste). 

Tabela 120 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Paranacity 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

JAGUAPITA-ROLANDIA  1.416 7,038% 

JAGUAPITA-LONDRINA  1.389 6,904% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

ROLANDIA-JAGUAPITA  1.176 5,846% 

LONDRINA-JAGUAPITA  1.163 5,781% 

JAGUAPITA-GUARACI  1.146 5,696% 

COLORADO-LONDRINA  1.098 5,458% 

GUARACI-JAGUAPITA  1.070 5,319% 

LONDRINA-COLORADO  990 4,921% 

GUARACI-LONDRINA  751 3,733% 

LONDRINA-GUARACI  730 3,629% 

COLORADO-PARANACITY  652 3,241% 

COLORADO-NOSSA SENHORA DAS 
GRACAS  602 2,992% 

PARANACITY-COLORADO  562 2,794% 

COLORADO-COLORADO  538 2,674% 

ROLANDIA-GUARACI  530 2,634% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-
COLORADO  498 2,475% 

GUARACI-ROLANDIA  465 2,311% 

ROLANDIA-COLORADO  407 2,023% 

COLORADO-ROLANDIA  390 1,939% 

GUARACI-COLORADO  320 1,591% 

COLORADO-GUARACI  306 1,521% 

JAGUAPITA-COLORADO  297 1,476% 

PARANACITY-LONDRINA  287 1,427% 

COLORADO-JAGUAPITA  282 1,402% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-GUARACI  271 1,347% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-
LONDRINA  266 1,322% 

LONDRINA-PARANACITY  250 1,243% 

LONDRINA-NOSSA SENHORA DAS 
GRACAS  245 1,218% 

GUARACI-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  201 0,999% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-
ROLANDIA  197 0,979% 

ROLANDIA-NOSSA SENHORA DAS 
GRACAS  197 0,979% 

GUARACI-GUARACI  195 0,969% 

JAGUAPITA-NOSSA SENHORA DAS 
GRACAS  185 0,920% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-
JAGUAPITA  180 0,895% 

ROLANDIA-ROLANDIA  161 0,800% 

ROLANDIA-PARANACITY  123 0,611% 

JAGUAPITA-JAGUAPITA  119 0,592% 

PARANACITY-ROLANDIA  106 0,527% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-
PARANACITY  82 0,408% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PARANACITY-NOSSA SENHORA DAS 
GRACAS  68 0,338% 

LONDRINA-ROLANDIA  52 0,258% 

JAGUAPITA-PARANACITY  45 0,224% 

PARANACITY-JAGUAPITA  41 0,204% 

ROLANDIA-LONDRINA  40 0,199% 

PARANACITY-GUARACI  18 0,089% 

GUARACI-PARANACITY  11 0,055% 

Total geral 20.118 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Londrina-Itaguajé 

A Tabela 121 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Itaguajé, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Norte – Noroeste). 

Tabela 121 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Itaguajé 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

JAGUAPITA-LONDRINA  2.619 6,631% 

LONDRINA-JAGUAPITA  2.341 5,927% 

JAGUAPITA-ROLANDIA  1.986 5,028% 

ROLANDIA-JAGUAPITA  1.927 4,879% 

FLORESTOPOLIS-PORECATU  1.309 3,314% 

LONDRINA-PORECATU  1.047 2,651% 

PORECATU-LONDRINA  981 2,484% 

FLORESTOPOLIS-LONDRINA  966 2,446% 

LONDRINA-FLORESTOPOLIS  922 2,334% 

PORECATU-FLORESTOPOLIS  864 2,187% 

PRADO FERREIRA-JAGUAPITA  823 2,084% 

CENTENARIO DO SUL-LONDRINA  786 1,990% 

LONDRINA-CENTENARIO DO SUL  775 1,962% 

FLORESTOPOLIS-ROLANDIA  748 1,894% 

ROLANDIA-FLORESTOPOLIS  652 1,651% 

JAGUAPITA-FLORESTOPOLIS  632 1,600% 

FLORESTOPOLIS-JAGUAPITA  600 1,519% 

JAGUAPITA-PRADO FERREIRA  593 1,501% 

ROLANDIA-PORECATU  544 1,377% 

CENTENARIO DO SUL-PORECATU  525 1,329% 

PORECATU-ROLANDIA  522 1,322% 

FLORESTOPOLIS-PRADO FERREIRA  515 1,304% 

PORECATU-CENTENARIO DO SUL  488 1,235% 

PORECATU-JAGUAPITA  475 1,203% 

ROLANDIA-PRADO FERREIRA  470 1,190% 

JAGUAPITA-PORECATU  453 1,147% 

PRADO FERREIRA-ROLANDIA  452 1,144% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

PRADO FERREIRA-LONDRINA  444 1,124% 

LUPIONOPOLIS-LONDRINA  413 1,046% 

LONDRINA-PRADO FERREIRA  411 1,041% 

CENTENARIO DO SUL-LUPIONOPOLIS  371 0,939% 

CENTENARIO DO SUL-CENTENARIO DO SUL  355 0,899% 

CENTENARIO DO SUL-FLORESTOPOLIS  350 0,886% 

LONDRINA-LUPIONOPOLIS  350 0,886% 

PRADO FERREIRA-FLORESTOPOLIS  343 0,868% 

LUPIONOPOLIS-CENTENARIO DO SUL  341 0,863% 

LONDRINA-MIRASELVA  327 0,828% 

SANTO INACIO-LUPIONOPOLIS  315 0,797% 

LONDRINA-ITAGUAJE  304 0,770% 

LUPIONOPOLIS-SANTO INACIO  304 0,770% 

JAGUAPITA-MIRASELVA  302 0,765% 

ITAGUAJE-LONDRINA  301 0,762% 

SANTO INACIO-ITAGUAJE  296 0,749% 

FLORESTOPOLIS-CENTENARIO DO SUL  295 0,747% 

MIRASELVA-LONDRINA  287 0,727% 

ROLANDIA-CENTENARIO DO SUL  284 0,719% 

MIRASELVA-JAGUAPITA  280 0,709% 

ITAGUAJE-SANTO INACIO  279 0,706% 

MIRASELVA-FLORESTOPOLIS  265 0,671% 

CENTENARIO DO SUL-ROLANDIA  251 0,635% 

SANTA INES-SANTO INACIO  249 0,630% 

FLORESTOPOLIS-MIRASELVA  246 0,623% 

ROLANDIA-MIRASELVA  224 0,567% 

SANTO INACIO-LONDRINA  224 0,567% 

PORECATU-PRADO FERREIRA  221 0,560% 

PRADO FERREIRA-PORECATU  219 0,554% 

CAFEARA-SANTO INACIO  217 0,549% 

LONDRINA-SANTO INACIO  208 0,527% 

LUPIONOPOLIS-CAFEARA  204 0,516% 

MIRASELVA-ROLANDIA  192 0,486% 

CAFEARA-LUPIONOPOLIS  180 0,456% 

SANTO INACIO-CAFEARA  177 0,448% 

SANTO INACIO-SANTA INES  174 0,441% 

LONDRINA-CAFEARA  173 0,438% 

LUPIONOPOLIS-PORECATU  170 0,430% 

CENTENARIO DO SUL-JAGUAPITA  157 0,397% 

JAGUAPITA-CENTENARIO DO SUL  157 0,397% 

SANTO INACIO-CENTENARIO DO SUL  155 0,392% 

CAFEARA-LONDRINA  133 0,337% 

ITAGUAJE-ROLANDIA  128 0,324% 

ROLANDIA-ITAGUAJE  121 0,306% 

PORECATU-LUPIONOPOLIS  120 0,304% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CENTENARIO DO SUL-ITAGUAJE  114 0,289% 

MIRASELVA-PRADO FERREIRA  109 0,276% 

PORECATU-ITAGUAJE  105 0,266% 

CENTENARIO DO SUL-SANTO INACIO  103 0,261% 

PRADO FERREIRA-MIRASELVA  103 0,261% 

ITAGUAJE-CENTENARIO DO SUL  94 0,238% 

ROLANDIA-LUPIONOPOLIS  90 0,228% 

LUPIONOPOLIS-ROLANDIA  89 0,225% 

ITAGUAJE-PORECATU  88 0,223% 

LUPIONOPOLIS-SANTA INES  80 0,203% 

LUPIONOPOLIS-ITAGUAJE  77 0,195% 

CAFEARA-CENTENARIO DO SUL  73 0,185% 

ITAGUAJE-SANTA INES  69 0,175% 

LONDRINA-ROLANDIA  68 0,172% 

SANTA INES-LUPIONOPOLIS  68 0,172% 

CENTENARIO DO SUL-CAFEARA  66 0,167% 

ITAGUAJE-LUPIONOPOLIS  66 0,167% 

ROLANDIA-SANTO INACIO  63 0,159% 

ROLANDIA-ROLANDIA  62 0,157% 

SANTO INACIO-ROLANDIA  57 0,144% 

JAGUAPITA-JAGUAPITA  53 0,134% 

SANTO INACIO-PORECATU  53 0,134% 

MIRASELVA-PORECATU  50 0,127% 

SANTA INES-ITAGUAJE  50 0,127% 

LONDRINA-SANTA INES  49 0,124% 

CAFEARA-ROLANDIA  44 0,111% 

LUPIONOPOLIS-JAGUAPITA  44 0,111% 

CAFEARA-ITAGUAJE  43 0,109% 

SANTA INES-LONDRINA  43 0,109% 

FLORESTOPOLIS-LUPIONOPOLIS  41 0,104% 

ITAGUAJE-CAFEARA  40 0,101% 

JAGUAPITA-LUPIONOPOLIS  40 0,101% 

LUPIONOPOLIS-FLORESTOPOLIS  40 0,101% 

PORECATU-MIRASELVA  39 0,099% 

ROLANDIA-CAFEARA  37 0,094% 

JAGUAPITA-CAFEARA  34 0,086% 

ITAGUAJE-FLORESTOPOLIS  32 0,081% 

JAGUAPITA-ITAGUAJE  31 0,078% 

CAFEARA-JAGUAPITA  29 0,073% 

ITAGUAJE-JAGUAPITA  28 0,071% 

PORECATU-SANTO INACIO  28 0,071% 

SANTA INES-CAFEARA  28 0,071% 

FLORESTOPOLIS-ITAGUAJE  27 0,068% 

PORECATU-SANTA INES  27 0,068% 

SANTA INES-PORECATU  27 0,068% 
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CAFEARA-SANTA INES  26 0,066% 

CAFEARA-PORECATU  25 0,063% 

SANTO INACIO-FLORESTOPOLIS  24 0,061% 

FLORESTOPOLIS-SANTO INACIO  22 0,056% 

ROLANDIA-LONDRINA  22 0,056% 

CENTENARIO DO SUL-PRADO FERREIRA  18 0,046% 

LUPIONOPOLIS-PRADO FERREIRA  17 0,043% 

PRADO FERREIRA-CENTENARIO DO SUL  16 0,041% 

PORECATU-CAFEARA  14 0,035% 

JAGUAPITA-SANTO INACIO  13 0,033% 

SANTA INES-ROLANDIA  13 0,033% 

MIRASELVA-CENTENARIO DO SUL  12 0,030% 

PRADO FERREIRA-LUPIONOPOLIS  12 0,030% 

SANTA INES-JAGUAPITA  12 0,030% 

SANTA INES-CENTENARIO DO SUL  11 0,028% 

SANTO INACIO-JAGUAPITA  11 0,028% 

CENTENARIO DO SUL-SANTA INES  10 0,025% 

PORECATU-PORECATU  10 0,025% 

ROLANDIA-SANTA INES  10 0,025% 

CAFEARA-FLORESTOPOLIS  7 0,018% 

CENTENARIO DO SUL-MIRASELVA  7 0,018% 

JAGUAPITA-SANTA INES  7 0,018% 

PRADO FERREIRA-SANTA INES  7 0,018% 

SANTO INACIO-PRADO FERREIRA  7 0,018% 

CAFEARA-MIRASELVA  5 0,013% 

ITAGUAJE-PRADO FERREIRA  4 0,010% 

PRADO FERREIRA-SANTO INACIO  4 0,010% 

SANTA INES-PRADO FERREIRA  4 0,010% 

PRADO FERREIRA-ITAGUAJE  3 0,008% 

FLORESTOPOLIS-CAFEARA  2 0,005% 

FLORESTOPOLIS-SANTA INES  2 0,005% 

ITAGUAJE-MIRASELVA  2 0,005% 

SANTA INES-FLORESTOPOLIS  2 0,005% 

MIRASELVA-CAFEARA  1 0,003% 

MIRASELVA-ITAGUAJE  1 0,003% 

MIRASELVA-MIRASELVA  1 0,003% 

MIRASELVA-SANTO INACIO  1 0,003% 

SANTO INACIO-MIRASELVA  1 0,003% 

Total geral 39.499 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

 

Linha Londrina-Assis Chateaubriand 
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A Tabela 122 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Assis 

Chateaubriand, que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões 

(Norte – Oeste). 

Tabela 122 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Assis Chateaubriand 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

ASSIS CHATEAUBRIAND-LONDRINA  676 2,943% 

LONDRINA-ASSIS CHATEAUBRIAND  649 2,826% 

CAMPO MOURAO-MARINGA  421 1,833% 

NOVA AURORA-ASSIS CHATEAUBRIAND  408 1,776% 

MARINGA-CAMPO MOURAO  399 1,737% 

QUARTO CENTENARIO-GOIOERE  394 1,716% 

FAROL-CAMPO MOURAO  388 1,689% 

NOVA AURORA-QUARTO CENTENARIO  387 1,685% 

GOIOERE-QUARTO CENTENARIO  382 1,663% 

CAMPO MOURAO-FAROL  381 1,659% 

GOIOERE-CAMPO MOURAO  369 1,607% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-NOVA AURORA  366 1,594% 

MARINGA-LONDRINA  353 1,537% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-MARINGA  346 1,507% 

LONDRINA-MARINGA  318 1,385% 

QUARTO CENTENARIO-NOVA AURORA  318 1,385% 

CAMPO MOURAO-LONDRINA  312 1,358% 

MARINGA-ASSIS CHATEAUBRIAND  310 1,350% 

GOIOERE-JANIOPOLIS  309 1,345% 

LONDRINA-CAMPO MOURAO  268 1,167% 

JANIOPOLIS-GOIOERE  266 1,158% 

MARINGA-GOIOERE  266 1,158% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-GOIOERE  249 1,084% 

MARINGA-ARAPONGAS  249 1,084% 

MARINGA-NOVA AURORA  245 1,067% 

GOIOERE-LONDRINA  244 1,062% 

GOIOERE-MARINGA  240 1,045% 

LONDRINA-GOIOERE  230 1,001% 

GOIOERE-ASSIS CHATEAUBRIAND  227 0,988% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-QUARTO 
CENTENARIO  224 0,975% 

LONDRINA-ARAPONGAS  220 0,958% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-JESUITAS  216 0,940% 

CAMPO MOURAO-GOIOERE  215 0,936% 

NOVA AURORA-MARINGA  214 0,932% 

ARAPONGAS-MARINGA  206 0,897% 

QUARTO CENTENARIO-QUARTO 
CENTENARIO  205 0,893% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

ASSIS CHATEAUBRIAND-CAMPO 
MOURAO  204 0,888% 

CAMPO MOURAO-MARIALVA  194 0,845% 

JESUITAS-ASSIS CHATEAUBRIAND  192 0,836% 

ARAPONGAS-LONDRINA  184 0,801% 

MARINGA-JESUITAS  183 0,797% 

CAMPO MOURAO-JANIOPOLIS  181 0,788% 

NOVA AURORA-LONDRINA  180 0,784% 

CAMPO MOURAO-ASSIS 
CHATEAUBRIAND  179 0,779% 

JANIOPOLIS-FAROL  175 0,762% 

ENGENHEIRO BELTRAO-LONDRINA  174 0,758% 

CAMPO MOURAO-ARAPONGAS  171 0,745% 

FAROL-GOIOERE  168 0,731% 

MARIALVA-CAMPO MOURAO  167 0,727% 

LONDRINA-JESUITAS  162 0,705% 

JESUITAS-LONDRINA  159 0,692% 

JANIOPOLIS-CAMPO MOURAO  157 0,684% 

FAROL-JANIOPOLIS  155 0,675% 

JESUITAS-MARINGA  154 0,671% 

APUCARANA-CAMPO MOURAO  150 0,653% 

GOIOERE-FAROL  145 0,631% 

QUARTO CENTENARIO-ASSIS 
CHATEAUBRIAND  144 0,627% 

APUCARANA-ASSIS CHATEAUBRIAND  143 0,623% 

GOIOERE-JESUITAS  134 0,583% 

GOIOERE-ARAPONGAS  131 0,570% 

APUCARANA-GOIOERE  130 0,566% 

ARAPONGAS-CAMPO MOURAO  130 0,566% 

LONDRINA-NOVA AURORA  130 0,566% 

JANIOPOLIS-FLORESTA  125 0,544% 

QUARTO CENTENARIO-JANIOPOLIS  120 0,522% 

LONDRINA-ENGENHEIRO BELTRAO  119 0,518% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-FAROL  118 0,514% 

MARINGA-JANIOPOLIS  115 0,501% 

ENGENHEIRO BELTRAO-MANDAGUARI  112 0,488% 

ARAPONGAS-GOIOERE  110 0,479% 

JANIOPOLIS-JANIOPOLIS  108 0,470% 

APUCARANA-LONDRINA  106 0,462% 

CAMPO MOURAO-NOVA AURORA  105 0,457% 

CAMPO MOURAO-ROLANDIA  105 0,457% 

FAROL-ASSIS CHATEAUBRIAND  105 0,457% 

LONDRINA-JANIOPOLIS  105 0,457% 

NOVA AURORA-ARAPONGAS  105 0,457% 

QUARTO CENTENARIO-MARINGA  103 0,448% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

ASSIS CHATEAUBRIAND-APUCARANA  102 0,444% 

FLORESTA-JANIOPOLIS  102 0,444% 

JESUITAS-GOIOERE  102 0,444% 

QUARTO CENTENARIO-JANDAIA DO SUL  102 0,444% 

JANIOPOLIS-MARINGA  101 0,440% 

FAROL-LONDRINA  99 0,431% 

CAMPO MOURAO-APUCARANA  97 0,422% 

JANIOPOLIS-QUARTO CENTENARIO  97 0,422% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-ENGENHEIRO 
BELTRAO  95 0,414% 

GOIOERE-APUCARANA  93 0,405% 

GOIOERE-JANDAIA DO SUL  93 0,405% 

GOIOERE-PEABIRU  92 0,401% 

ARAPONGAS-ROLANDIA  86 0,374% 

GOIOERE-MANDAGUARI  83 0,361% 

ROLANDIA-CAMPO MOURAO  81 0,353% 

JANDAIA DO SUL-QUARTO CENTENARIO  80 0,348% 

MANDAGUARI-CAMPO MOURAO  80 0,348% 

MANDAGUARI-GOIOERE  80 0,348% 

MARINGA-QUARTO CENTENARIO  80 0,348% 

LONDRINA-APUCARANA  79 0,344% 

NOVA AURORA-CAMPO MOURAO  78 0,340% 

JANIOPOLIS-LONDRINA  77 0,335% 

JESUITAS-CAMPO MOURAO  77 0,335% 

MANDAGUARI-ENGENHEIRO BELTRAO  77 0,335% 

ARAPONGAS-NOVA AURORA  75 0,327% 

LONDRINA-FAROL  73 0,318% 

LONDRINA-ROLANDIA  72 0,313% 

ROLANDIA-ARAPONGAS  72 0,313% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-ROLANDIA  70 0,305% 

PEABIRU-NOVA AURORA  70 0,305% 

PEABIRU-GOIOERE  69 0,300% 

QUARTO CENTENARIO-LONDRINA  69 0,300% 

ENGENHEIRO BELTRAO-ASSIS 
CHATEAUBRIAND  68 0,296% 

JANDAIA DO SUL-GOIOERE  67 0,292% 

JANDAIA DO SUL-LONDRINA  67 0,292% 

JESUITAS-APUCARANA  67 0,292% 

ROLANDIA-GOIOERE  67 0,292% 

LONDRINA-QUARTO CENTENARIO  66 0,287% 

ROLANDIA-LONDRINA  66 0,287% 

GOIOERE-NOVA AURORA  63 0,274% 

CAMPO MOURAO-MANDAGUARI  58 0,253% 

MARINGA-MARIALVA  58 0,253% 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 427 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

PEABIRU-LONDRINA  58 0,253% 

CAMPO MOURAO-JESUITAS  57 0,248% 

APUCARANA-JESUITAS  56 0,244% 

CAMPO MOURAO-JANDAIA DO SUL  55 0,239% 

NOVA AURORA-GOIOERE  54 0,235% 

NOVA AURORA-PEABIRU  54 0,235% 

GOIOERE-FLORESTA  53 0,231% 

MANDAGUARI-LONDRINA  53 0,231% 

APUCARANA-ARAPONGAS  52 0,226% 

ARAPONGAS-APUCARANA  51 0,222% 

MARIALVA-MARINGA  51 0,222% 

LONDRINA-MARIALVA  49 0,213% 

MANDAGUARI-MARIALVA  49 0,213% 

MARIALVA-MANDAGUARI  49 0,213% 

CAMBE-ROLANDIA  48 0,209% 

QUARTO CENTENARIO-JESUITAS  47 0,205% 

ROLANDIA-CAMBE  46 0,200% 

MANDAGUARI-JANDAIA DO SUL  45 0,196% 

LONDRINA-JANDAIA DO SUL  44 0,192% 

JANDAIA DO SUL-CAMPO MOURAO  43 0,187% 

JANDAIA DO SUL-MANDAGUARI  43 0,187% 

LONDRINA-PEABIRU  43 0,187% 

ROLANDIA-ASSIS CHATEAUBRIAND  42 0,183% 

GOIOERE-ROLANDIA  39 0,170% 

JESUITAS-QUARTO CENTENARIO  39 0,170% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-FLORESTA  38 0,165% 

MARINGA-ENGENHEIRO BELTRAO  35 0,152% 

ENGENHEIRO BELTRAO-MARINGA  34 0,148% 

JANDAIA DO SUL-APUCARANA  34 0,148% 

MARINGA-FAROL  33 0,144% 

PEABIRU-ENGENHEIRO BELTRAO  32 0,139% 

ENGENHEIRO BELTRAO-PEABIRU  31 0,135% 

APUCARANA-JANDAIA DO SUL  29 0,126% 

PEABIRU-CAMPO MOURAO  28 0,122% 

CAMPO MOURAO-FLORESTA  27 0,118% 

CAMPO MOURAO-PEABIRU  25 0,109% 

CAMPO MOURAO-QUARTO CENTENARIO  25 0,109% 

MARINGA-PEABIRU  23 0,100% 

PEABIRU-MARINGA  19 0,083% 

LONDRINA-FLORESTA  16 0,070% 

MARINGA-ROLANDIA  15 0,065% 

MARIALVA-LONDRINA  14 0,061% 

MARINGA-CAMBE  14 0,061% 

APUCARANA-MARINGA  13 0,057% 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 428 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CAMPO MOURAO-ENGENHEIRO 
BELTRAO  13 0,057% 

CAMBE-MARINGA  12 0,052% 

ROLANDIA-MARINGA  12 0,052% 

JANDAIA DO SUL-ARAPONGAS  11 0,048% 

ARAPONGAS-JANDAIA DO SUL  10 0,044% 

ENGENHEIRO BELTRAO-CAMPO 
MOURAO  10 0,044% 

FAROL-MARINGA  10 0,044% 

MARINGA-APUCARANA  10 0,044% 

MANDAGUARI-ARAPONGAS  8 0,035% 

MARINGA-JANDAIA DO SUL  8 0,035% 

MARINGA-MANDAGUARI  8 0,035% 

QUARTO CENTENARIO-CAMPO MOURAO  8 0,035% 

ARAPONGAS-CAMBE  7 0,030% 

ENGENHEIRO BELTRAO-GOIOERE  7 0,030% 

GOIOERE-ENGENHEIRO BELTRAO  7 0,030% 

JANDAIA DO SUL-ROLANDIA  7 0,030% 

JESUITAS-ARAPONGAS  7 0,030% 

APUCARANA-ROLANDIA  6 0,026% 

ARAPONGAS-MANDAGUARI  6 0,026% 

JANDAIA DO SUL-MARINGA  6 0,026% 

JANIOPOLIS-ASSIS CHATEAUBRIAND  6 0,026% 

JANIOPOLIS-NOVA AURORA  6 0,026% 

MARIALVA-GOIOERE  6 0,026% 

NOVA AURORA-ENGENHEIRO BELTRAO  6 0,026% 

NOVA AURORA-MANDAGUARI  6 0,026% 

APUCARANA-NOVA AURORA  5 0,022% 

ARAPONGAS-MARIALVA  5 0,022% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-ARAPONGAS  5 0,022% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-MANDAGUARI  5 0,022% 

CAMBE-ARAPONGAS  5 0,022% 

JANDAIA DO SUL-NOVA AURORA  5 0,022% 

JESUITAS-PEABIRU  5 0,022% 

MARIALVA-ARAPONGAS  5 0,022% 

MARIALVA-JANDAIA DO SUL  5 0,022% 

NOVA AURORA-MARIALVA  5 0,022% 

NOVA AURORA-ROLANDIA  5 0,022% 

ROLANDIA-APUCARANA  5 0,022% 

ROLANDIA-JANDAIA DO SUL  5 0,022% 

ROLANDIA-JESUITAS  5 0,022% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-JANIOPOLIS  4 0,017% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-MARIALVA  4 0,017% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-PEABIRU  4 0,017% 
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ENGENHEIRO BELTRAO-NOVA AURORA  4 0,017% 

JANDAIA DO SUL-MARIALVA  4 0,017% 

JESUITAS-JANIOPOLIS  4 0,017% 

LONDRINA-MANDAGUARI  4 0,017% 

MANDAGUARI-MARINGA  4 0,017% 

MANDAGUARI-NOVA AURORA  4 0,017% 

MARIALVA-JESUITAS  4 0,017% 

MARINGA-FLORESTA  4 0,017% 

NOVA AURORA-JANIOPOLIS  4 0,017% 

QUARTO CENTENARIO-FAROL  4 0,017% 

ARAPONGAS-ASSIS CHATEAUBRIAND  3 0,013% 

ARAPONGAS-ENGENHEIRO BELTRAO  3 0,013% 

ARAPONGAS-JESUITAS  3 0,013% 

ASSIS CHATEAUBRIAND-JANDAIA DO SUL  3 0,013% 

CAMPO MOURAO-CAMBE  3 0,013% 

ENGENHEIRO BELTRAO-FLORESTA  3 0,013% 

ENGENHEIRO BELTRAO-JESUITAS  3 0,013% 

JANDAIA DO SUL-ASSIS CHATEAUBRIAND  3 0,013% 

JANIOPOLIS-JESUITAS  3 0,013% 

MANDAGUARI-ASSIS CHATEAUBRIAND  3 0,013% 

MANDAGUARI-JESUITAS  3 0,013% 

NOVA AURORA-APUCARANA  3 0,013% 

NOVA AURORA-JANDAIA DO SUL  3 0,013% 

PEABIRU-ASSIS CHATEAUBRIAND  3 0,013% 

ROLANDIA-NOVA AURORA  3 0,013% 

CAMBE-ASSIS CHATEAUBRIAND  2 0,009% 

CAMBE-CAMPO MOURAO  2 0,009% 

ENGENHEIRO BELTRAO-FAROL  2 0,009% 

ENGENHEIRO BELTRAO-QUARTO 
CENTENARIO  2 0,009% 

FAROL-MANDAGUARI  2 0,009% 

FAROL-QUARTO CENTENARIO  2 0,009% 

FLORESTA-ENGENHEIRO BELTRAO  2 0,009% 

GOIOERE-MARIALVA  2 0,009% 

JESUITAS-CAMBE  2 0,009% 

JESUITAS-ENGENHEIRO BELTRAO  2 0,009% 

JESUITAS-ROLANDIA  2 0,009% 

MANDAGUARI-JANIOPOLIS  2 0,009% 

MARIALVA-ASSIS CHATEAUBRIAND  2 0,009% 

MARIALVA-NOVA AURORA  2 0,009% 

PEABIRU-JESUITAS  2 0,009% 

ROLANDIA-ENGENHEIRO BELTRAO  2 0,009% 

CAMBE-JESUITAS  1 0,004% 

ENGENHEIRO BELTRAO-ARAPONGAS  1 0,004% 
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JESUITAS-MANDAGUARI  1 0,004% 

Total geral 22.967 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Cascavel-Goioerê 

A Tabela 123 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Cascavel-Goioerê, que 

conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Oeste – Noroeste). 

Tabela 123 – Movimentos por seção tarifária da linha Cascavel-Goioerê 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

CASCAVEL-CAFELANDIA  1749 11,658% 

CAFELANDIA-CASCAVEL  1623 10,818% 

CASCAVEL-NOVA AURORA  1406 9,371% 

NOVA AURORA-CASCAVEL  1298 8,652% 

CASCAVEL-GOIOERE  1255 8,365% 

GOIOERE-CASCAVEL  1146 7,638% 

GOIOERE-NOVA AURORA  782 5,212% 

NOVA AURORA-GOIOERE  701 4,672% 

QUARTO CENTENARIO-GOIOERE  613 4,086% 

GOIOERE-QUARTO CENTENARIO  579 3,859% 

CAFELANDIA-NOVA AURORA  481 3,206% 

CAFELANDIA-CORBELIA  443 2,953% 

NOVA AURORA-CAFELANDIA  437 2,913% 

CORBELIA-CAFELANDIA  435 2,899% 

NOVA AURORA-QUARTO CENTENARIO  419 2,793% 

QUARTO CENTENARIO-NOVA AURORA  387 2,579% 

QUARTO CENTENARIO-QUARTO 
CENTENARIO  296 1,973% 

GOIOERE-CAFELANDIA  132 0,880% 

CASCAVEL-QUARTO CENTENARIO  122 0,813% 

CAFELANDIA-GOIOERE  116 0,773% 

QUARTO CENTENARIO-CASCAVEL  107 0,713% 

CAFELANDIA-QUARTO CENTENARIO  100 0,667% 

QUARTO CENTENARIO-CAFELANDIA  91 0,607% 

CORBELIA-NOVA AURORA  82 0,547% 

NOVA AURORA-CORBELIA  80 0,533% 

CORBELIA-GOIOERE  41 0,273% 

GOIOERE-CORBELIA  32 0,213% 

QUARTO CENTENARIO-CORBELIA  26 0,173% 

CORBELIA-QUARTO CENTENARIO  24 0,160% 

Total geral 15.003 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Linha Cascavel-Cruzeiro do Oeste 

No caso de Cascavel-Cruzeiro do Oeste, há duas linhas que realizam o atendimento 

dessa OD em um deslocamento entre as regiões Oeste e Noroeste (005.0892-500 e 005.0892-

500), cujos movimentos por seção tarifária são detalhados na Tabela 124 e na Tabela 125. 

Tabela 124 – Movimentos por seção tarifária da linha Cascavel-Cruzeiro do Oeste (código 005.0892-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 % DOS MOVIMENTOS 

GOIOERE-MOREIRA SALES  69 3,653% 

MOREIRA SALES-MARILUZ  64 3,388% 

QUARTO CENTENARIO-GOIOERE  61 3,229% 

NOVA AURORA-QUARTO CENTENARIO  57 3,017% 

GOIOERE-QUARTO CENTENARIO  55 2,912% 

MARILUZ-MOREIRA SALES  54 2,859% 

CAFELANDIA-CASCAVEL  53 2,806% 

GOIOERE-MARILUZ  52 2,753% 

MOREIRA SALES-GOIOERE  52 2,753% 

CASCAVEL-CAFELANDIA  51 2,700% 

CRUZEIRO DO OESTE-MOREIRA SALES  51 2,700% 

MOREIRA SALES-CRUZEIRO DO OESTE  46 2,435% 

QUARTO CENTENARIO-NOVA AURORA  46 2,435% 

MARILUZ-CRUZEIRO DO OESTE  45 2,382% 

GOIOERE-GOIOERE  44 2,329% 

CASCAVEL-CRUZEIRO DO OESTE  43 2,276% 

MARILUZ-GOIOERE  43 2,276% 

GOIOERE-CASCAVEL  39 2,065% 

GOIOERE-CRUZEIRO DO OESTE  38 2,012% 

CASCAVEL-NOVA AURORA  37 1,959% 

CRUZEIRO DO OESTE-MARILUZ  37 1,959% 

NOVA AURORA-CASCAVEL  36 1,906% 

NOVA AURORA-CAFELANDIA  35 1,853% 

CAFELANDIA-NOVA AURORA  33 1,747% 

CASCAVEL-GOIOERE  33 1,747% 

CRUZEIRO DO OESTE-CASCAVEL  33 1,747% 

MARILUZ-CASCAVEL  33 1,747% 

CASCAVEL-MARILUZ  31 1,641% 

NOVA AURORA-NOVA AURORA  31 1,641% 

GOIOERE-NOVA AURORA  30 1,588% 

CORBELIA-CAFELANDIA  29 1,535% 

CRUZEIRO DO OESTE-GOIOERE  29 1,535% 

MOREIRA SALES-CASCAVEL  29 1,535% 

CAFELANDIA-CORBELIA  28 1,482% 

CASCAVEL-MOREIRA SALES  28 1,482% 

CRUZEIRO DO OESTE-CRUZEIRO DO OESTE  25 1,323% 

NOVA AURORA-GOIOERE  24 1,271% 
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NOVA AURORA-CRUZEIRO DO OESTE  22 1,165% 

NOVA AURORA-MARILUZ  21 1,112% 

MARILUZ-NOVA AURORA  20 1,059% 

QUARTO CENTENARIO-QUARTO CENTENARIO  19 1,006% 

CAFELANDIA-MOREIRA SALES  18 0,953% 

CRUZEIRO DO OESTE-NOVA AURORA  18 0,953% 

CAFELANDIA-MARILUZ  17 0,900% 

MARILUZ-CAFELANDIA  17 0,900% 

CAFELANDIA-GOIOERE  16 0,847% 

MOREIRA SALES-MOREIRA SALES  16 0,847% 

NOVA AURORA-MOREIRA SALES  16 0,847% 

MOREIRA SALES-CAFELANDIA  15 0,794% 

CAFELANDIA-CRUZEIRO DO OESTE  13 0,688% 

GOIOERE-CORBELIA  13 0,688% 

CRUZEIRO DO OESTE-CAFELANDIA  12 0,635% 

MOREIRA SALES-NOVA AURORA  12 0,635% 

CRUZEIRO DO OESTE-QUARTO CENTENARIO  11 0,582% 

QUARTO CENTENARIO-CAFELANDIA  11 0,582% 

QUARTO CENTENARIO-MARILUZ  11 0,582% 

CORBELIA-GOIOERE  8 0,424% 

GOIOERE-CAFELANDIA  8 0,424% 

MOREIRA SALES-QUARTO CENTENARIO  8 0,424% 

CAFELANDIA-QUARTO CENTENARIO  7 0,371% 

MARILUZ-QUARTO CENTENARIO  6 0,318% 

QUARTO CENTENARIO-CORBELIA  6 0,318% 

CRUZEIRO DO OESTE-CORBELIA  4 0,212% 

MARILUZ-CORBELIA  4 0,212% 

NOVA AURORA-CORBELIA  4 0,212% 

QUARTO CENTENARIO-CRUZEIRO DO OESTE  4 0,212% 

CORBELIA-CRUZEIRO DO OESTE  2 0,106% 

CORBELIA-MARILUZ  2 0,106% 

QUARTO CENTENARIO-CASCAVEL  2 0,106% 

QUARTO CENTENARIO-MOREIRA SALES  2 0,106% 

Total geral 1.889 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Tabela 125 – Movimentos por seção tarifária da linha Cascavel-Cruzeiro do Oeste (código 005.0892-500) 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

CASCAVEL-CAFELANDIA  510 2,744% 

CAFELANDIA-CASCAVEL  504 2,712% 

NOVA AURORA-CASCAVEL  448 2,411% 

QUARTO CENTENARIO-GOIOERE  430 2,314% 

CASCAVEL-NOVA AURORA  428 2,303% 

GOIOERE-QUARTO CENTENARIO  427 2,298% 

MARILUZ-MOREIRA SALES  423 2,276% 

GOIOERE-MOREIRA SALES  418 2,249% 

GOIOERE-MARILUZ  408 2,196% 

CAFELANDIA-NOVA AURORA  404 2,174% 

MARILUZ-GOIOERE  402 2,163% 

MOREIRA SALES-MARILUZ  399 2,147% 

NOVA AURORA-CAFELANDIA  395 2,126% 

MOREIRA SALES-GOIOERE  393 2,115% 

CASCAVEL-CORBELIA  260 1,399% 

CASCAVEL-GOIOERE  253 1,361% 

FORMOSA DO OESTE-JESUITAS  248 1,335% 

JESUITAS-FORMOSA DO OESTE  245 1,318% 

GOIOERE-CASCAVEL  241 1,297% 

CORBELIA-CASCAVEL  232 1,248% 

CAFELANDIA-MARILUZ  219 1,178% 

MOREIRA SALES-CRUZEIRO DO OESTE  216 1,162% 

FORMOSA DO OESTE-QUARTO CENTENARIO  213 1,146% 

CASCAVEL-MARILUZ  208 1,119% 

QUARTO CENTENARIO-FORMOSA DO OESTE  205 1,103% 

MARILUZ-CRUZEIRO DO OESTE  203 1,092% 

CAFELANDIA-MOREIRA SALES  198 1,065% 

CRUZEIRO DO OESTE-MOREIRA SALES  198 1,065% 

QUARTO CENTENARIO-QUARTO CENTENARIO  197 1,060% 

CAFELANDIA-CORBELIA  196 1,055% 

CORBELIA-CAFELANDIA  191 1,028% 

MARILUZ-CAFELANDIA  190 1,022% 

MOREIRA SALES-CAFELANDIA  187 1,006% 

CASCAVEL-FORMOSA DO OESTE  185 0,996% 

CASCAVEL-JESUITAS  185 0,996% 

CRUZEIRO DO OESTE-MARILUZ  185 0,996% 

MARILUZ-CASCAVEL  185 0,996% 

CASCAVEL-CRUZEIRO DO OESTE  179 0,963% 

CASCAVEL-MOREIRA SALES  178 0,958% 

JESUITAS-IRACEMA DO OESTE  178 0,958% 

IRACEMA DO OESTE-JESUITAS  174 0,936% 

FORMOSA DO OESTE-CASCAVEL  172 0,926% 

CRUZEIRO DO OESTE-CASCAVEL  170 0,915% 
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CAFELANDIA-JESUITAS  164 0,883% 

GOIOERE-GOIOERE  161 0,866% 

JESUITAS-NOVA AURORA  160 0,861% 

MOREIRA SALES-CASCAVEL  157 0,845% 

JESUITAS-CASCAVEL  155 0,834% 

NOVA AURORA-JESUITAS  155 0,834% 

JESUITAS-CAFELANDIA  151 0,813% 

NOVA AURORA-MARILUZ  147 0,791% 

GOIOERE-CRUZEIRO DO OESTE  144 0,775% 

MARILUZ-NOVA AURORA  143 0,770% 

NOVA AURORA-IRACEMA DO OESTE  143 0,770% 

IRACEMA DO OESTE-NOVA AURORA  140 0,753% 

GOIOERE-CAFELANDIA  132 0,710% 

NOVA AURORA-FORMOSA DO OESTE  132 0,710% 

NOVA AURORA-GOIOERE  130 0,700% 

CAFELANDIA-GOIOERE  129 0,694% 

CAFELANDIA-FORMOSA DO OESTE  126 0,678% 

FORMOSA DO OESTE-CAFELANDIA  125 0,673% 

JESUITAS-QUARTO CENTENARIO  124 0,667% 

CRUZEIRO DO OESTE-GOIOERE  120 0,646% 

FORMOSA DO OESTE-NOVA AURORA  120 0,646% 

NOVA AURORA-MOREIRA SALES  120 0,646% 

QUARTO CENTENARIO-MOREIRA SALES  116 0,624% 

MOREIRA SALES-NOVA AURORA  113 0,608% 

QUARTO CENTENARIO-JESUITAS  113 0,608% 

CAFELANDIA-IRACEMA DO OESTE  111 0,597% 

GOIOERE-NOVA AURORA  111 0,597% 

CASCAVEL-IRACEMA DO OESTE  103 0,554% 

CRUZEIRO DO OESTE-CRUZEIRO DO OESTE  103 0,554% 

IRACEMA DO OESTE-CAFELANDIA  100 0,538% 

MOREIRA SALES-QUARTO CENTENARIO  99 0,533% 

MOREIRA SALES-MOREIRA SALES  96 0,517% 

QUARTO CENTENARIO-MARILUZ  88 0,474% 

IRACEMA DO OESTE-CASCAVEL  87 0,468% 

MARILUZ-QUARTO CENTENARIO  86 0,463% 

CAFELANDIA-QUARTO CENTENARIO  81 0,436% 

QUARTO CENTENARIO-CAFELANDIA  80 0,431% 

NOVA AURORA-CRUZEIRO DO OESTE  79 0,425% 

QUARTO CENTENARIO-NOVA AURORA  77 0,414% 

CORBELIA-NOVA AURORA  73 0,393% 

CRUZEIRO DO OESTE-NOVA AURORA  73 0,393% 

GOIOERE-FORMOSA DO OESTE  73 0,393% 

NOVA AURORA-CORBELIA  73 0,393% 

NOVA AURORA-QUARTO CENTENARIO  70 0,377% 
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JESUITAS-GOIOERE  69 0,371% 

JESUITAS-MARILUZ  69 0,371% 

CAFELANDIA-CRUZEIRO DO OESTE  68 0,366% 

FORMOSA DO OESTE-GOIOERE  67 0,361% 

IRACEMA DO OESTE-FORMOSA DO OESTE  64 0,344% 

FORMOSA DO OESTE-MOREIRA SALES  61 0,328% 

CRUZEIRO DO OESTE-QUARTO CENTENARIO  60 0,323% 

GOIOERE-JESUITAS  60 0,323% 

IRACEMA DO OESTE-QUARTO CENTENARIO  59 0,317% 

MARILUZ-JESUITAS  59 0,317% 

JESUITAS-MOREIRA SALES  57 0,307% 

QUARTO CENTENARIO-IRACEMA DO OESTE  57 0,307% 

CRUZEIRO DO OESTE-CAFELANDIA  54 0,291% 

FORMOSA DO OESTE-IRACEMA DO OESTE  52 0,280% 

FORMOSA DO OESTE-MARILUZ  51 0,274% 

MOREIRA SALES-JESUITAS  50 0,269% 

QUARTO CENTENARIO-CRUZEIRO DO OESTE  50 0,269% 

MOREIRA SALES-FORMOSA DO OESTE  49 0,264% 

MARILUZ-FORMOSA DO OESTE  41 0,221% 

IRACEMA DO OESTE-MARILUZ  37 0,199% 

CORBELIA-GOIOERE  33 0,178% 

FORMOSA DO OESTE-CORBELIA  33 0,178% 

CORBELIA-FORMOSA DO OESTE  32 0,172% 

MARILUZ-IRACEMA DO OESTE  31 0,167% 

GOIOERE-IRACEMA DO OESTE  30 0,161% 

IRACEMA DO OESTE-GOIOERE  30 0,161% 

CRUZEIRO DO OESTE-JESUITAS  28 0,151% 

IRACEMA DO OESTE-MOREIRA SALES  27 0,145% 

MOREIRA SALES-IRACEMA DO OESTE  24 0,129% 

CRUZEIRO DO OESTE-FORMOSA DO OESTE  23 0,124% 

FORMOSA DO OESTE-CRUZEIRO DO OESTE  20 0,108% 

JESUITAS-CRUZEIRO DO OESTE  19 0,102% 

GOIOERE-CORBELIA  17 0,091% 

CORBELIA-JESUITAS  16 0,086% 

CORBELIA-QUARTO CENTENARIO  16 0,086% 

CRUZEIRO DO OESTE-IRACEMA DO OESTE  16 0,086% 

IRACEMA DO OESTE-CRUZEIRO DO OESTE  14 0,075% 

JESUITAS-CORBELIA  14 0,075% 

CORBELIA-IRACEMA DO OESTE  9 0,048% 

IRACEMA DO OESTE-CORBELIA  9 0,048% 

MOREIRA SALES-CORBELIA  8 0,043% 

MARILUZ-CORBELIA  7 0,038% 

CRUZEIRO DO OESTE-CORBELIA  6 0,032% 

QUARTO CENTENARIO-CORBELIA  6 0,032% 
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SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

QUARTO CENTENARIO-CASCAVEL  5 0,027% 

CASCAVEL-QUARTO CENTENARIO  4 0,022% 

CORBELIA-MOREIRA SALES  4 0,022% 

CORBELIA-MARILUZ  3 0,016% 

CORBELIA-CRUZEIRO DO OESTE  2 0,011% 

Total geral 18.583 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Linha Londrina-Sengés 

A Tabela 126 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Sengés, que 

conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Norte – Leste e Campos 

Gerais). 

Tabela 126 – Movimentos por seção tarifária da linha Londrina-Sengés 

SEÇÃO TARIFÁRIA 
PASSAGEIROS EM 

2022 
% DOS MOVIMENTOS 

ARAPOTI-PINHALAO  506 9,651% 

ARAPOTI-TOMAZINA  443 8,449% 

PINHALAO-ARAPOTI  430 8,201% 

TOMAZINA-ARAPOTI  382 7,286% 

LONDRINA-SENGES  303 5,779% 

SENGES-LONDRINA  295 5,627% 

ARAPOTI-LONDRINA  258 4,921% 

LONDRINA-ARAPOTI  256 4,883% 

LONDRINA-JAGUARIAIVA  249 4,749% 

JAGUARIAIVA-LONDRINA  238 4,539% 

JAGUARIAIVA-PINHALAO  206 3,929% 

PINHALAO-JAGUARIAIVA  202 3,853% 

WENCESLAU BRAZ-LONDRINA  175 3,338% 

TOMAZINA-LONDRINA  169 3,223% 

LONDRINA-WENCESLAU BRAZ  159 3,033% 

LONDRINA-JABOTI  157 2,994% 

JAGUARIAIVA-ARAPOTI  153 2,918% 

JABOTI-LONDRINA  152 2,899% 

ARAPOTI-JAGUARIAIVA  150 2,861% 

LONDRINA-TOMAZINA  128 2,441% 

SENGES-JAGUARIAIVA  124 2,365% 

JAGUARIAIVA-SENGES  108 2,060% 

Total geral 5.243 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Linha Maringá-Porecatu 

A Tabela 127 detalha os movimentos por seção tarifária da linha Maringá-Porecatu, 

que conecta os municípios envolvidos em um deslocamento entre regiões (Noroeste – Norte). 

Tabela 127 – Movimentos por seção tarifária da linha Maringá-Porecatu 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

MARINGA-CENTENARIO DO SUL  918 6,927% 

MARINGA-SANTA FE  886 6,685% 

CENTENARIO DO SUL-MARINGA  861 6,497% 

SANTA FE-MARINGA  809 6,104% 

PORECATU-MARINGA  779 5,878% 

MARINGA-PORECATU  743 5,606% 

SANTA FE-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  650 4,905% 

MARINGA-MUNHOZ DE MELO  531 4,007% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-SANTA FE  529 3,992% 

MUNHOZ DE MELO-MARINGA  474 3,577% 

MUNHOZ DE MELO-SANTA FE  447 3,373% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-MARINGA  379 2,860% 

SANTA FE-MUNHOZ DE MELO  372 2,807% 

MARINGA-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  347 2,618% 

GUARACI-CENTENARIO DO SUL  342 2,581% 

CENTENARIO DO SUL-GUARACI  336 2,535% 

IGUARACU-MUNHOZ DE MELO  319 2,407% 

PORECATU-CENTENARIO DO SUL  278 2,098% 

MUNHOZ DE MELO-IGUARACU  258 1,947% 

CENTENARIO DO SUL-PORECATU  255 1,924% 

MARINGA-IGUARACU  250 1,886% 

GUARACI-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  211 1,592% 

GUARACI-MARINGA  205 1,547% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-GUARACI  193 1,456% 

MARINGA-GUARACI  190 1,434% 

IGUARACU-SANTA FE  172 1,298% 

GUARACI-GUARACI  167 1,260% 

IGUARACU-MARINGA  137 1,034% 

SANTA FE-IGUARACU  118 0,890% 

MUNHOZ DE MELO-ANGULO  76 0,573% 

IGUARACU-ANGULO  71 0,536% 

ANGULO-IGUARACU  64 0,483% 

ANGULO-MUNHOZ DE MELO  62 0,468% 

SANTA FE-CENTENARIO DO SUL  62 0,468% 

CENTENARIO DO SUL-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  54 0,407% 

GUARACI-PORECATU  51 0,385% 

PORECATU-GUARACI  51 0,385% 

CENTENARIO DO SUL-SANTA FE  48 0,362% 



DER/PR FEPESE 

PRODUTO III – PROPOSIÇÃO DE RECONFIGURAÇÃO DO SISTEMA DE TRANSPORTES – TOMO II 438 

SEÇÃO TARIFÁRIA PASSAGEIROS EM 2022 
% DOS 

MOVIMENTOS 

GUARACI-SANTA FE  48 0,362% 

SANTA FE-GUARACI  42 0,317% 

PORECATU-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  41 0,309% 

IGUARACU-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  39 0,294% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-CENTENARIO DO SUL  39 0,294% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-PORECATU  35 0,264% 

SANTA FE-PORECATU  35 0,264% 

MUNHOZ DE MELO-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  34 0,257% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-MUNHOZ DE MELO  32 0,241% 

IGUARACU-PORECATU  29 0,219% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-IGUARACU  25 0,189% 

SANTA FE-ANGULO  17 0,128% 

IGUARACU-CENTENARIO DO SUL  16 0,121% 

PORECATU-SANTA FE  16 0,121% 

ANGULO-SANTA FE  14 0,106% 

GUARACI-MUNHOZ DE MELO  11 0,083% 

PORECATU-IGUARACU  11 0,083% 

CENTENARIO DO SUL-IGUARACU  10 0,075% 

IGUARACU-GUARACI  10 0,075% 

MUNHOZ DE MELO-GUARACI  10 0,075% 

PORECATU-PORECATU  9 0,068% 

CENTENARIO DO SUL-MUNHOZ DE MELO  6 0,045% 

IGUARACU-IGUARACU  6 0,045% 

GUARACI-IGUARACU  5 0,038% 

MUNHOZ DE MELO-CENTENARIO DO SUL  5 0,038% 

ANGULO-NOSSA SENHORA DAS GRACAS  4 0,030% 

SANTA FE-SANTA FE  4 0,030% 

MUNHOZ DE MELO-PORECATU  2 0,015% 

NOSSA SENHORA DAS GRACAS-ANGULO  2 0,015% 

PORECATU-MUNHOZ DE MELO  1 0,008% 

Total geral 13.253 100,000% 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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APÊNDICE 5 – PLANILHA DO DIMENSIONAMENTO DO 
SISTEMA RODOVIÁRIO (ANEXO EM FORMATO .XLXS) 
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APÊNDICE 6 – PLANILHAS DE CUSTO DOS SISTEMAS 
METROPOLITANO E RODOVIÁRIO 

(ANEXO EM FORMATO .XLXS)
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APÊNDICE 7 – PLANILHA COM A LISTAGEM FINAL DAS 
LINHAS APÓS RECONFIGURAÇÕES E DIMENSIONAMENTO, 

POR LOTE (ANEXO EM FORMATO .XLXS) 
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APÊNDICE 8 – CARTOGRAMAS COM SUGESTÕES TÉCNICAS 
PARA ATENDIMENTO DOS MUNICÍPIOS ATUALMENTE NÃO 

ABRANGIDOS PELA COBERTURA DO SISTEMA 
INTERMUNICIPAL 
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Neste apêndice, são expostos os cartogramas com as indicações técnicas a respeito 

dos 41 municípios atualmente não atendidos pelo sistema de transporte intermunicipal do 

Paraná: 

 Altamira do 
Paraná 

 Ariranha do Ivaí 

 Barra do Jacaré 

 Bela Vista da 
Caroba 

 Boa Esperança 

 Boa Esperança 
do Iguaçu 

 Bom Jesus do Sul 

 Bom Sucesso do 
Sul 

 Campina do 
Simão 

 Corumbataí do 
Sul 

 Cruz Machado 

 Diamante do Sul 

 Goioxim 

 Grandes Rios 

 Guaporema 

 Guaraqueçaba 

 Honório Serpa 

 Inajá 

 Itambaracá 

 Jardim Olinda 

 Jundiaí do Sul 
 

 Leópolis 

 Marilena 

 Marquinho 

 Mato Rico 

 Mirador 

 Nova Aliança do 
Ivaí 

 Novo Itacolomi 

 Paranapoema 

 Pinhal de São 
Bento 

 Porto Barreiro 

 Porto Rico 

 Ramilândia 

 Reserva do 
Iguaçu 

 Rio Branco do 
Ivaí 

 Rosário do Ivaí 

 Santana do 
Itararé 

 São Jorge do Ivaí 

 São José da Boa 
Vista 

 São Pedro do 
Paraná 

 Serranópolis do 
Iguaçu 
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Além das indicações técnicas detalhadas constantes da seção 4.4, as possibilidades são 

ilustradas por meio das imagens dispostas da Figura 54 à Figura 57, demonstrando as potenciais 

ligações futuras para atendimento dessas localidades, seja mediante ramais de municípios 

próximos, polos ou não, ou de linhas existente, seja por meio da criação de novas linhas. As 

figuras expostas estão divididas por lotes. 

Figura 54 – Possibilidades técnicas para eventuais novos atendimentos intermunicipais – Lote Leste e Campos 
Gerais 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 55 – Possibilidades técnicas para eventuais novos atendimentos intermunicipais – Lote Oeste 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 

Figura 56 – Possibilidades técnicas para eventuais novos atendimentos intermunicipais – Lote Norte 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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Figura 57 – Possibilidades técnicas para eventuais novos atendimentos intermunicipais – Lote Noroeste 

 

Elaboração: FEPESE (2023) 
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