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1. INTRODUCAO

Os Estudos Técnicos Preliminares estdo previstos na Lei Federal n.° 14.133/2021
assim como no Decreto Estadual n.° 10.086/2022, que assim o define nos arts. 15 e
335:

Art. 15. Estudo Técnico Preliminar - ETP é o documento constitutivo da
primeira etapa do planejamento de uma contratagdo que caracteriza o
interesse publico envolvido e a sua melhor solugéo e da base aos projetos a
serem elaborados caso se conclua pela viabilidade da contratacao, devendo
observar, quando da sua confeccéo, o art. 335 deste Regulamento.

[...]

Art. 335. O estudo técnico preliminar devera evidenciar o problema a ser
resolvido e a sua melhor solucdo, de modo a permitir a avaliagdo da
viabilidade técnica socioecondmica, sociocultural e ambiental da contratacéo,
abordando todas as questBes técnicas, mercadoldgicas e de gestdo da
contratacdo, e conterd os elementos do §1° do art. 18, da Lei Federal n °
14.133, de 2021.

Portanto, seguindo as determinacdes e recomendacdes das legislacbes federal e
estadual citadas acima, este documento apresenta o Estudo Técnico Preliminar que
visa assegurar a viabilidade técnica e econdmica da contratacdo pretendida, assim
como o levantamento dos elementos essenciais que servirdo para compor os Atos
Preparatérios e Termo de Referéncia, parte integrante do edital de licitacéo.

2. OBJETO PRETENDIDO

Execucéo das obras de duplicagéo e restauracao da rodovia PR-417 (Rodovia da Uva)
entre Curitiba e Colombo, no trecho compreendido entre a Rua Theodoro Makiolka e
0 inicio do segmento ja duplicado, no entroncamento com a PR-418, numa extensao
de 4,52 km.

3. NECESSIDADE DA CONTRATACAO

3.1. O segmento da PR-417 objeto deste estudo estd inserido em uma area
densamente urbanizada, compreendendo o perimetro urbano dos municipios de
Curitiba e Colombo, onde nas areas lindeiras a rodovia é observada uma
predominancia de residéncias e pequenos comércios, mas também estao instaladas
na regido empresas industriais e de servigcos. Construida na década de 60 como um
corredor viario com a funcéo de promover uma ligagdo mais rapida entre a capital e a
cidade de Colombo, com o forte processo de ocupacgao urbana observado na regido
a partir da década de 70 e ainda em curso atualmente, a Rodovia da Uva passou a
desempenhar funcdes de carater urbano e metropolitano que ndo estavam previstos

em seu projeto original.

3.2. A rodovia é uma importante ligacdo entre Curitiba e Colombo, conectando a
zona norte da capital com a regido central do municipio, recebendo diariamente um
alto volume de trafego com caracteristicas urbanas, com uma média diaria que
ultrapassa 20.000 veiculos. A rodovia também é utilizada como rota e ponto de parada
de varias linhas do transporte coletivo que fazem a ligacéo entre as duas cidades ou
de acesso aos bairros do entorno, movimento que é acentuado pela presenca do
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Terminal de Roca Grande as margens da Rodovia da Uva, proximo ao entroncamento
com a PR-418.

3.3. Com base nos elementos técnicos presentes na contratacdo que servem de
base para este ETP, consolidados através do CO053/2019DT, foi verificado que no
segmento objeto deste estudo a rodovia tem caracteristicas urbanas, se
desenvolvendo em pista simples, com a presenca de terceiras faixas em alguns
pontos e acostamentos de largura varidvel ao longo do trecho, sendo utilizado como
estacionamento em alguns locais, dada as caracteristicas da ocupacao lateral.

3.4. O trafego da PR-417 é caracterizado pelo alto fluxo de veiculos leves (motos
— MT e carros de passeio e utilitarios de pequeno porte - CP), destacando suas
caracteristicas urbanas. Estudos de tradfego realizados entre 2019 e 2020 e
apresentados no ambito do contrato CO053/2019DT, indicam uma média diaria que
ultrapassava 20.000 veiculos a época dos estudos em todos os pontos analisados ao
longo do trecho (indicados na Figura 1), considerando todos 0os movimentos possiveis
nestes locais, como de ingresso, saida e circulacdo na rodovia. Os dados obtidos sao
apresentados no Quadro 1.
Figura 1 - caliza do dos postos de contagem

s

-

Quadro 1 - Contagem de trafego bidirecional (VMD)

Veiculos Veiculos Proporcéo de
Posto de 2
Contagem leves pesados Total veiculos
(CP+MT) (ON+CM) pesados
PC1 33.953 2.621 36.574 7,17%
PC2 18.018 2.675 20.693 12,93%
PC3 25.119 1.905 27.024 7,05%
PC4 30.106 4.345 34.451 12,61%
PC5 20.741 2.356 23.097 10,20%
Média 25.587 2.780 28.368 9,99%
3.5. Considerando apenas o trafego da linha geral da rodovia, representado pelos

segmentos entre os Postos de Contagem (indicados na Figura 1), os dados obtidos
séo dispostos no Quadro 2, o qual também apresenta a projecdo de crescimento do
trafego para o ano de 2042.
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Quadro 2 - Trafego da linha geral
Contagem (2019-2020) em veiculos/dia Projecdo ano
) ) 2042
Segmento Veiculos Velculps_ % Veiculos TOTAL -
leves comercials TOTAL Comerciais veiculos/dia
(CP+MT) (ON+CM)
PC1 -PC2 9.568 1.108 10.676 10,38% 25.112
PC2 - PC5 11.668 1.347 13.015 10,35% 30.628
PC5 - PC3 12.085 1.396 13.481 10,36% 31.719
PC3 - PC4 14.055 1.624 15.679 10,36% 36.889
3.6. Apesar do volume de veiculos pesados (6nibus - ON e caminhfes - CM)

representar apenas cerca de 10% do trafego total da rodovia, sendo constituida
majoritariamente por 6nibus de 2 eixos (9,7%) e caminhdes trucados (22,3%) e de 2
eixos (43,7%), também é registrada a circulacdo de caminhdes de maior porte, com
até 9 eixos. Por estar inserida totalmente em ambiente urbano e dada a configuracéo
atual em pista simples, a circulagdo destes veiculos na Rodovia da Uva representa
um risco para a ocorréncia de acidentes de maior gravidade, dado que estes veiculos
disputam espaco com o intenso fluxo de pedestres, ciclistas e veiculos leves.

3.7. Também foi realizada a analise do nivel de servico para a linha geral na
condicao atual, considerando também o horizonte de projeto (ano 2042), sendo os
resultados obtidos apresentados no Quadro 3.

Quadro 3 - Nivel de servico da linha geral

Volume Nivel de Vol,ur_ne .
medio servico m§q|o N_|vel te
Segmento - 2 diario, | servigo (2042,
diéario, em | (condicéo emucp | sem projeto)
ucp (2020) atual) (2042)
PC1-PC2 11.778 C 27.713 E
PC2 - PC5 14.365 D 33.800 E
PC5 - PC3 14.877 D 35.004 E
PC3 -PC4 17.302 D 40.710 E

3.8. Os niveis de servigo D e E indicam um fluxo instavel, com formagéo de filas,
representando uma condicao de lentiddo e a formacéo de engarrafamentos, a qual
dificulta ou impede a transposicao de faixas, causando inseguranca e a ocorréncia de
acidentes.

3.9. Também foi realizado um estudo de seguranca de transito no ambito do
projeto desenvolvido, sendo levantados os dados de acidentes registrados no ano de
2019 no segmento objeto deste ETP. No periodo analisado, foram registrados 33
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acidentes, conforme distribuicdo representada na Figura 2, sendo verificada a
ocorréncia de 2 6bitos e 33 vitimas feridas no periodo.
Figura 2 - Distribuicao por tipo de acidente

m Abalroamento

lateral
= Abalroamento

transversal
m Acidente

complexo
= Atropelamento

® Choque
m Colisdo Frontal
m Colisdotraseira

® Queda de moto

3.10. Adicionalmente, no ambito do contrato CO053/2019DT, também foram
realizadas contagens de pedestres que cruzam a rodovia em alguns pontos de maior
interesse. As contagens volumétricas de pedestres foram realizadas através das
travessias nos locais de interesse em uma faixa de aproximadamente 200 m de
extensdo, sendo realizadas em dois periodos ao longo de trés dias. No Quadro 4 é
apresentado de forma resumida os dados obtidos para cada um dos postos de
contagem (indicados na Figura 1).

Quadro 4 - Contagem de pedestres

Posto de P Média
Periodo
contagem contagem
07:00 - 09:00 45
PC1
17:00 - 19:00 131
07:00 - 09:00 50
PC3
17:00 - 19:00 110
07:00 - 09:00 388
PC5
17:00 - 19:00 408

3.11. Com base nos dados apresentados, € verificado que had uma grande
circulacdo de pedestres que necessitam cruzar a rodovia, especialmente proximos ao
PC5, onde hd uma maior concentragdo de comércios em ambas as laterais da rodovia.
Dados de acidentes demonstram a necessidade de intervencgdes, visto que todos 0s
atropelamentos registrados no periodo analisado (ano de 2019) ocorreram no km 2
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da rodovia, trecho onde esta instalado o PC5, no qual é registrado um maior fluxo de
pedestres ao longo do dia. Assim, também se fazem necessarias intervencdes a fim
de promover a seguranca de pedestres e ciclistas, considerando a nova geometria da
rodovia.

3.12. Ainda, em alguns pontos é verificado o transito de veiculos nos acostamentos,
qgue o utilizam para desviar de veiculos que aguardam para realizar conversdes a
esquerda, sendo necessarias intervencdes a fim de evitar a ocorréncia de acidentes.
As intersecdes em nivel existentes apresentam insuficiéncia de capacidade,
especialmente em horarios de pico, apresentando ainda visibilidade precaria, ndo
sendo compativeis com o volume de trafego observado.

3.13. Assim, com base no cenério apresentado, € verificada a necessidade da
duplicacdo da rodovia, dada a configuracao atual em pista simples que recebe um
elevado volume de trafego com caracteristicas urbanas, tendo como base os estudos
de trafego somados aos tipos de acidentes verificados no trecho e as caracteristicas
de ocupacéao lateral da rodovia, predominado por empresas de diferentes portes e
areas residenciais, que geram um grande volume de veiculos e pedestres na regido.

4. REQUISITOS DA CONTRATACAO

4.1. A licitante e os Responsaveis Técnicos devem comprovar ter experiéncia na
execucdo de objeto de mesmo carater e de igual complexidade ou superior. As
guantidades exigidas, 0s servicos a serem comprovados e 0s critérios de
aceitabilidade, tanto para a capacidade operacional do licitante quanto a capacidade
técnica dos profissionais, serdo detalhadas no Termo de Referéncia, em caso de
futura contratacao.

4.2. Entende-se que a adocdo da modalidade de Concorréncia, prevista pela Lei
Federal n.° 14.133/2021 e o Decreto Estadual n.° 10.086/2022, visa ampliar a eficacia
na contratacdo pretendida, promovendo a competitividade e o tratamento isonédmico
entre os licitantes, buscando maior simplificacdo, celeridade, transparéncia e
eficiéncia nos procedimentos para dispéndio de recursos publicos, buscando também
incentivar e promover a inovagdo e o desenvolvimento sustentavel, de modo a
selecionar a proposta mais vantajosa para a Administracdo Publica.

4.3. Cabe ressaltar que a Lei Federal n.° 14.133/2021 e o Decreto Estadual que a
regulamentou se atentam em estabelecer mecanismos que garantam a seguranca da
contratacdo para a Administracdo Publica, mantendo o Estado como a figura
responsavel por avaliar e aceitar os produtos entregues, assim como autorizar
eventuais mudancas de procedimentos.

4.4. Caso a futura Contratada queira propor novas possiveis solucbes e
metodologias, estas deverdo atender as normas técnicas aplicaveis e os critérios de
desempenho e de funcionalidade, sendo que todas as solu¢cbes propostas serao
avaliadas, acompanhadas e aprovadas pelo DER/PR. Se constatado o0 néo
atendimento dos objetivos, as solucdes serao rejeitadas e deverao seguir as solugcdes
previamente estabelecidas nos projetos entregues.
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4.5. Todas as Normas, Instrucbes de Servigo, Especificagcbes de Servigos
Rodoviarios do DER/PR e demais orientacdes para a execucdo das obras, as quais
deveréo ser observadas atentamente e seguidas pela Contratada, estardo detalhadas
no Termo de Referéncia, anexo do futuro Edital de licitacao.

5. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES

5.1. Trata o presente ETP da contratacdo para a restauracao e duplicacéo de 4,52
km de rodovia, sendo todas as quantidades necessarias para a execucao das obras
dispostas e detalhadas no orcamento a ser elaborado pelo DER/PR com base nos
elementos técnicos disponibilizados no contrato CO053/2019DT.

6. LEVANTAMENTO DE MERCADO

6.1. Contratacfes de Servigcos e de Obras de Engenharia rodoviaria sao situacdes
singulares, distintas e especificas em relacdo a suas caracteristicas tais como objeto,
localizacdo fisica e geogréfica, solugcdo desejada, entre outras particularidades.
Portanto, tal busca deve se dar através de um processo licitatério entre empresas que
detenham as devidas habilidades técnicas e operacionais e se predisponham a
participar, em igualdade de condi¢des, seguindo os modelos e as regras dos editais
deste DER/PR.

7. ESTIMATIVAS DO VALOR DE CONTRATACAO

7.1. Em conformidade com o art. 24 da Lei 14.133/2021, o valor estimado para
esta contratacdo tem carater sigiloso, sendo calculado com base nos valores
praticados pelo mercado e a Referéncia de Precos esta conforme os 88 3° e 5° do art.
23 da Lei 14.133/2021.

7.2. O valor final sera aquele or¢ado pelo DER/PR em conformidade com o art. 23
da Lein.° 14.133/2021. O valor estimado para a contratacdo sera calculado com base
nos precos unitarios de servicos da tabela de precos do DER/PR ou, quando
pertinente, outros sistemas de custos.

7.3. Os custos referenciais do DER/PR estdo disponiveis em:
https://www.der.pr.gov.br/Pagina/Normas-e-Custos-Rodoviarios.

8. PREVISAO DA CONTRATACAO

8.1. A contratacao das obras de duplicacdo da PR-417 (Rodovia da Uva) entre
Curitiba e Colombo é prevista no Plano de Contratacdo Anual de 2025, elaborado pelo
DER/PR e publicado pela Resolucédo n.° 39/2024/SEPL, com nimero de ordem 5.

! Disponivel em: https://www.planejamento.pr.gov.br/Pagina/Plano-de-Contratacoes-Anual-do-Estado-
PCA-E-2025 - Namero de Ordem: 5.
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-y


https://www.der.pr.gov.br/Pagina/Normas-e-Custos-Rodoviarios

8

R SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA PARANAE‘;@?

DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM SovEirno Do fsiabo
R DIRETORIA TECNICA anAEzigSELARF:é [L)gGI'STICA
9. DESCRICAO DA SOLUCAO
9.1. Com base nos elementos técnicos constantes no contrato CO053/2019DT

que lastram o presente ETP e, posteriormente, a execucao da obra, e de acordo com
todas as analises e aprovacdes que envolvem o referido contrato, a solu¢cdo adotada
pauta-se, integralmente, nos elementos técnicos aprovados pela equipe técnica do
DER/PR no contrato CO053/2019DT, sendo apresentado neste capitulo de forma
resumida os principais dados extraidos dos Volumes 1 e 3.

9.2. Diante do cenario apresentado, com 0 objetivo de aumentar a capacidade e
as condicdes de seguranca da rodovia, o DER/PR optou pela duplicacdo e
restauracdo da PR-417, entre Curitiba e Colombo, numa extensdo de
aproximadamente 4,52 km. O segmento se inicia no final da Av. Parana em Curitiba,
na intersecdo com a Rua Theodoro Makiolka, se estendendo até o trecho que a
rodovia jA se encontra duplicada, apos o entroncamento com a PR-418 (Contorno
Norte de Curitiba) no municipio de Colombo, conforme € representado na Figura 3.

\gads A

9.3. A fim de subsidiar a escolha da melhor alternativa para a pavimentacao, tanto
do ponto de vista técnico como econdmico, durante a fase de projetos foram
realizados estudos de alternativas de pavimentacéo, sendo avaliados os custos para
um trecho representativo da linha geral, dimensionado para um periodo de 20 anos e
sendo considerado também os custos de conservacao e restauracao.
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9.4. Inicialmente foram analisadas cinco alternativas para a pavimentacao, sendo

uma em pavimento flexivel, outra em pavimento semirrigido e as demais em
pavimento rigido, com base em BGS, CBUQ e brita graduada tratada com cimento,
sendo verificados o custo de implantacdo de cada uma delas com base no seu pré-
dimensionamento, conforme apresentado no Quadro 5.

Quadro 5 - Custo de implantacéo

AIte_rnatlva Ele Custo (R$/m?)
pavimentagao
Semirrigido 170,72
Flexivel 203,74
Rigido base
e 206,05
Rigido base
Ry 226,46
Rigido base
2BUG 247,27

9.5. Apesar de tecnicamente possiveis e dos menores custos de implantagéo,
verificou-se que as alternativas com o emprego de base cimentada (semirrigido e
rigido com BGTC) se demonstraram inadequadas considerando as caracteristicas de
uso da rodovia, que esta inserida em um contexto urbano, ndo sendo viavel o tempo
de cura demandado por estas solu¢des, sem que haja solicitacdo de trafego. Assim,
as alternativas adotadas para a avaliagdo econémica realizada no ambito do contrato
CO053/2019DT tratam da execucdo de pavimento flexivel com base de BGS
(Alternativa 1), pavimento rigido com base de BGS (Alternativa 2) e pavimento rigido
com base de CBUQ (Alternativa 3).

9.6. Na avaliacdo econbmica apresentada como parte integrante dos estudos
desenvolvidos no ambito do contrato CO053/2019DT, foram levantados e analisados
0s custos relativos a implantacédo do pavimento para um trecho hipotético de 1,00 km
com secao representativa da linha geral. Também foram verificados 0s respectivos
custos de manutencgéo e restauracdo para um horizonte de 20 anos, que representa
a vida util do pavimento rigido. O investimento obtido para cada uma das solucdes é
demonstrado no Quadro 6, sendo apresentados o valor presente (VP) dos custos de
manutencao e investimento total (implantacdo e manutencéo para o periodo de 20
anos), considerando uma taxa de desconto de 8,5%.
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Quadro 6 - Valor presente dos custos de implantacdo e manutencao (i = 8,5%)
- VP do Custo total de VP Total do
Solugéo LfJEMEEE Manutencgéo Investimento
Pavimento
Custo (R$) Var. % Custo (R$) Var. % Custo (R$) Var. %
Flexivel 4.767.465,01 0,00% 1.933.105,40 | 0,00% 6.700.570,41 0,00%
Rigido ¢/ o 0 0
BGS 5.299.083,88 +11,15% 672.985,19 | -65,19% | 5.972.069,07 | -10,87%
Rigido ¢/ o o o
CBUQ 5.786.091,35 +21,37% 556.490,40 | -71,21% | 6.342.581,75 -5,34%
9.7. As Figuras 4 e 5 representam graficamente os investimentos necessarios para

cada uma das solucdes.

Figura 4 - Custos de implantacéo e VP do investimento total (i = 8,5%)

A% 8 00000, 00
= PAVIMENTD FLEXIVEL

D000, B PAIMENTD RGO
& e BGS ’ L e TR
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Figura 5 - Evolucdo dos custos ao longo do tempo (VP, i = 8,5%)
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9.8. Ao se analisar apenas os custos de implantacéo do pavimento, a solugdo com
o emprego de pavimento flexivel € a que apresenta menor custo. Porém, ao se
considerar todo o ciclo de vida util das solu¢des, o pavimento rigido demanda custos
de manutencdo drasticamente menores, dado que para esta solucdo sdo previstos
desembolsos com conservagdo apenas a partir do 7° ano, conforme medidas de
reabilitacdo previstas em projeto. Dada sua menor vida (til quando comparada a
solugdes com adocdo de pavimento rigido, a adocdo do pavimento flexivel exige
maiores custos de manutencdo, especialmente pela necessidade de restauracao
completa no 10° ano, enquanto o pavimento rigido apresenta uma vida util de 20 anos.

9.9. Assim, do ponto de vista econdmico e considerando todo o ciclo de vida util,
a solucao que apresenta maior vantajosidade € a implantacdo do pavimento rigido
com base de BGS. Porém, dada as caracteristicas urbanas da Rodovia da Uva no
trecho a ser duplicado, com a necessidade de manutencdo do trafego durante o
periodo de obras, a alternativa de execuc¢édo do pavimento rigido com base de CBUQ
se torna mais atrativa do ponto de vista técnico, dado que permite que o trafego
desviado transite, provisoriamente, sobre uma camada asfaltica, causando menos
transtornos e oferecendo uma maior protecao aos servigos ja executados. Ainda, no
longo prazo, a execucdo da base em CBUQ inibe a infiltracdo da agua pelas juntas,
reduzindo os problemas de bombeamento e deslacamento das placas nas bordas,
com futura quebra das mesmas nesta regido. Ainda, a camada de CBUQ faz com que
haja uma distribuicdo mais uniforme das cargas que atuam sobre o pavimento,
contribuindo para todo o funcionamento da estrutura do pavimento.

9.10. Assim, a solucao adotada em projeto consiste na duplicacéo da linha geral em
pavimento rigido com base de CBUQ, enquanto as marginais e interse¢fes serdo em
pavimento flexivel, dado o trafego reduzido nestes segmentos. Também deverao ser
implantadas interse¢cdes em niveis separados, retornos e acessos, integrando a
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rodovia com o sistema viario da regido, que possui caracteristicas urbanas, de
maneira a promover a mobilidade, acessibilidade e seguranca viaria. Foram previstas
trés intersecdes em desnivel e uma em nivel ao longo do trecho de 4,52 km, as quais
também possibilitam a realizacdo de retornos de forma a manter a seguranca e fluidez
do trafego da rodovia.

9.11. Conforme caracterizacao técnica e funcional do sistema viario metropolitano,
a PR-417 é classificada como via estruturante, que tem a caracteristica de permitir
maior acesso as atividades lindeiras, devendo a entrada e saida de veiculos ser por
meio de faixa lateral de aceleracéo e desaceleracao, a fim de evitar reducdes bruscas
nas faixas centrais da via.

9.12. No projeto, onde foi verificada uma ocupacéo lindeira predominantemente de
residéncias, com baixa demanda por acessos, a secédo transversal foi definida com
duas pistas, separadas por canteiro central, composta por trés faixas cada, sendo as
duas faixas mais centrais dedicadas ao trafego direto, com maior velocidade e
adicionada uma faixa operacional de acesso com velocidade reduzida, destinada
preferencialmente aos movimentos de entrada e saida da via.

9.13. Nos trechos de uso intensivo e continuo da lateral da via por atividades de
comércio e servicos, as quais demandam area de estacionamento e ampliam a
necessidade de acessos, assim como ha uma maior circulagédo de pedestres, as faixas
operacionais foram substituidas por vias marginais com funcionamento em sentido
anico, a serem implantadas em ambas ou apenas uma das laterais da rodovia, a
depender das caracteristicas do trecho.

9.14. Para as interseg¢Oes, foram identificados cinco entroncamentos com outras
vias do sistema viario metropolitano. Por fazer parte do Contrato de Concessao da
rodovia Régis Bittencourt, a interse¢céo em desnivel com o Contorno Norte de Curitiba
nao faz parte do projeto, sendo previsto um dispositivo em nivel que atende
satisfatoriamente o entroncamento, fazendo também parte deste segmento o acesso
ao Terminal de Roca Grande. Das demais intersecdes com vias de ligacdo ou
conexao, uma ja esta implantada em desnivel, a qual sofrera alteragcdes apenas para
a conformacdo com a nova geometria da via, sem a incorporacdo de novos
movimentos. Dado o volume de trafego demandado, as trés intersecfes restantes
deverdo ser implantadas em desnivel, que tratam da intersecdo com a Rua Theodoro
Makiolka, Rua Fabio Fanuchi e no acesso ao Jd. Osasco, em Colombo.

9.15. E previsto em projeto a implantacéo de diferentes OAEs ao longo do trecho,
sendo trés passagens inferiores e um viaduto, além do alargamento da ponte sobre o
Rio Atuba. Também foi prevista a implantacdo de duas passarelas onde hd um maior
fluxo de veiculos, sendo identificados através dos estudos de trafego e contagem de
pedestres realizados.

9.16. Também foram projetados sistemas de conten¢des com solugbes diversas,
adequacdo do sistema de drenagem para a nova geometria, considerando o
aproveitamento parcial de dispositivos existes e a implantagéo de novos, sinalizagao
de todo o trecho, implantacao de dispositivos de seguranca, entre outras intervengdes
propostas em projeto.
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9.17. De modo geral, o projeto da PR-417 trata de solu¢gbes para o aumento de
capacidade e implantacdo de dispositivos de interface rodoviaria e urbana, dado que
se trata de uma via ja implantada e em funcionamento, com o objetivo de garantir a
fluidez do trdfego e promover a seguranca a todos 0S usuarios em seus
deslocamentos, garantindo elevado grau de mobilidade ao trafego de passagem
assim como garantira elevado nivel de acessibilidade as atividades lindeiras, por meio
de intersecdes adequadas e de dispositivos de acesso ao longo de todo o trecho
viario.

10. ADOCAO DE LOTE UNICO

10.1. No presente caso, tecnicamente ndo seria recomendavel a realizacdo do
parcelamento, haja visto que 0s servigos apresentam aspectos comuns e relacionados
entre si, 0 que justifica o tratamento conjunto.

10.2. Uma eventual divisdo em lotes também acarretaria perda de economia de
escala bem como em maiores dispéndios na fiscalizacdo e gestdo de multiplos
contratados para um unico fim, contrariando o principio da eficiéncia na Administracéo
Publica.

11. RESULTADOS PRETENDIDOS

11.1. O principal objetivo com a duplicacgdo de uma rodovia é garantir a
movimentacdo adequada de pessoas e de bens no sistema viario estadual,
possibilitando também melhorias nas ligacfes entre nucleos habitacionais, de modo a
garantir mobilidade e acessibilidade para todos os usuérios da via.

11.2. Assim, o principal resultado esperado com a duplicacdo e ampliacdo da
capacidade da Rodovia da Uva € a adequacao da estrutura rodoviaria para a demanda
atual e futura de trafego, de forma a atender de maneira adequada as funcdes de
mobilidade e acessibilidade, reduzindo os congestionamentos observados no local.

11.3. A duplicacdo da rodovia, além de permitir o melhor escoamento da alta
demanda de trafego, juntamente com a implementacao de estruturas de intersecéo
adequadas, também obriga os motoristas a realizaram os movimentos de retorno e
conversao a esquerda somente nos locais adequados, em contraponto ao que ocorre
atualmente, onde tais movimentos sao realizados em pontos conforme a
conveniéncia, prejudicando a fluidez do trafego e a seguranca viaria. Assim, como

principal resultado, € ofertada maior seguranca e uma diminuicdo no numero de
acidentes registrados no trecho, principalmente os de maior gravidade.

11.4. Com a implementacao de vias marginais, 0s motoristas que realizam curtos
deslocamentos entre as vias locais e buscam acessar o comércio da regido nao
precisam acessar a rodovia, que conta com um fluxo mais intenso e com maior
velocidade, incluindo o trafego de veiculos pesados, propiciando maior seguranca e
comodidade. Além disso, a implementacdo de vias marginais permite a demarcacéo
de locais para estacionamento regulamentado, essencial para 0s comércios presentes
na regiao. A seguranca dos pedestres e ciclistas também é refor¢ada, visto que, além
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de contarem com um espaco proprio para a circulagdo, também h& uma maior
segregacao dos trafegos de passagem e local que transitam na rodovia.

11.5. A implantacdo das intersecdes em desnivel tem como objetivo garantir a
mobilidade e acessibilidade da via, reduzindo conflitos e promovendo diretamente a
seguranca da via, quando comparado a adocéo de interse¢cées em nivel e implantacao
de semaforos. As solucdes adotadas em projeto ponderam o0s impactos com
desapropriacdo, custo de implantacdo, sua adequacdo técnica, nivel de servigco
atendido, sua acessibilidade e mobilidade.

11.6. Aimplementacdo de passarelas em areas de maior fluxo de pedestres, assim
como a construcao de ciclovia e passeio ao longo de toda a extensdo da rodovia, visa
proporcionar uma maior seguranca a pedestres e ciclistas em seus deslocamentos,
diminuindo o risco de atropelamentos na rodovia e nos acostamentos.

11.7. Estima-se que a obra também trara beneficios no campo socioeconémico,
como a dinamizacdo do comeércio local, com reflexos na propria economia do
municipio, assim como uma maior oferta de postos de trabalho, mesmo que de forma
temporaria durante a execucao das obras. As melhorias nas condi¢cdes de seguranca
do trdfego, da mobilidade de pedestres, ciclistas e usuarios do transporte coletivo,
assim como a reducdo dos indices de acidentes locais, complementam o cenario
positivo com a presenca do empreendimento.

11.8. Além das melhorias esperadas na fluidez e seguranca da rodovia, as
intervencdes previstas em projeto também devem contribuir com o processo de
organizacdo territorial da Regido Metropolitana de Curitiba, com melhorias na
mobilidade metropolitana e nos deslocamentos de pessoas e cargas entre 0s
municipios, haja visto que as solucfes propostas foram estabelecidas de forma
integrada as diretrizes de ordenamento territorial para a RMC.

12. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PELA ADMINISTRACAO

12.1. De acordo com as especificidades do objeto a ser contratado, o0 DER/PR
indicara por meio de Ordem de Servi¢co, com a devida capacitacdo técnica, um ou
mais representantes da Administracao para acompanhar e fiscalizar a execugao das
atividades inerentes ao objeto contratado, conforme disp6e o art. 117 da Lei n°
14.133/2021 e Normativas do DER.

12.2. Dentro das dindmicas de apoio ao DER/PR, € praxe do 6rgéo para a execugao
e acompanhamento dos diversos contratos de obras e servi¢cos, em todas as suas
Superintendéncias Regionais, manter contratos com empresas especializadas para
apoio a supervisao das obras, com o objetivo de auxiliar os fiscais designados pelo
DER/PR no uso de suas atribui¢cdes, podendo, entdo, acompanhar todos os trabalhos
de forma mais eficiente. Assim, é aumentada de forma indireta a estrutura do DER/PR,
agregando mais qualidade e eficacia em seus empreendimentos.

12.3. O cronograma fisico-financeiro a ser proposto pela Contratada devera
apresentar as quantidades de servicos a serem executados bem como os
desembolsos mensais, servindo como o elemento basico de controle da obra e
referéncia para a devida fiscalizacdo do DER/PR, sendo essencial para a medicéo e

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
-y



15

R SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA PARANA@

DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM GOVERNO DO ESTADO
DER DIRETORIA TECNICA INFRAEEE(R:SEB;RAIJ; [L)SGESTICA

PARANA

pagamento dos servigos que deverdo ser recebidos e aceitos pelo Fiscal do futuro
contrato, a ser indicado pelo DER/PR.

13. CONTRATACOES CORRELATAS

13.1. Na&o existem contratacdes correlatas e/ou interdependentes nos termos do §
5° do art. 335 do Decreto Estadual n.° 10.086/2022.

14. DESAPROPRIACAO DAS AREAS NECESSARIAS PARA A OBRA

14.1. A nova geometria da rodovia busca aproveitar ao maximo a plataforma
existente, de modo a minimizar os impactos com desapropriacoes.

14.2. Para que seja possivel realizar a duplicacdo da Rodovia da Uva, foi
identificado no projeto que lastra o presente ETP uma area de cerca de 10.400,00 m?
distribuidas em 30 propriedades que necessitardo serem desapropriadas.

14.3. A identificacdo das éareas atingidas pelo projeto e demais informacdes
pertinentes estdo presentes nos elementos técnicos desenvolvidos e apresentados no
ambito do contrato CO053/2019DT.

15. POSSJVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS, ARQUEOLOGICOS E
SOCIECONOMICOS

15.1. As andlises e estudos dos possiveis impactos ambientais, arqueoldgicos e
socioeconémicos foram objeto do contrato CO053/2019DT, sendo os dados
apresentados no Plano de Controle Ambiental (volume 5C) apresentado. Neste
capitulo sdo destacados os principais resultados obtidos.

15.2. Ainda que a estrada ja se encontre implantada e em pleno funcionamento,
com os ambientes naturais da regido sendo altamente modificados pelo uso e
ocupacdo do solo pelas atividades antrdpicas, as intervencdes previstas em projeto
para a duplicacdo deverdo ter a devida atencdo e controle em uma futura fase de
obras.

15.3. Nao foram identificadas areas legalmente protegidas que serdo afetadas
diretamente pelas obras de duplicacdo da PR-417. Distante cerca de 7,3 km da
rodovia esté localizada a Area de Protecdo Ambiental (APA) do Irai, uma area de uso
sustentavel que abrange parte do municipio de Colombo. Distante cerca de 11 km da
rodovia esté a Area de Protecdo Ambiental (APA) do Passatna, definida pelo Decreto
13.027, de 22 de dezembro de 2000. Outro ponto de interesse ambiental € o Parque
Natural Municipal do Atuba, em Curitiba, distante cerca de 1,2 km da Rodovia da Uva.

15.4. Para a execucdo das obras, sera necessario realizar a supressdo da
vegetacdo em alguns pontos. Deverd ser realizado o devido controle e
acompanhamento para o corte da vegetacao estritamente necessaria e conforme as
autorizacbes obtidas, assim como serem tomadas as devidas medidas
compensatorias.

15.5. Foram identificadas areas ambientalmente sensiveis pela transposi¢do de
massas de agua, relacionadas principalmente ao fato de o empreendimento
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encontrar-se na microbacia do Rio Atuba, que faz parte da bacia hidrografica do Alto
Iguacu. A ponte existente sobre o Rio Atuba devera ser alargada, a fim da
conformacdo com a nova geometria, sendo previsto em projeto a retificacéo do leito
do rio a fim de proteger os pilares da obra nova. Além disso, foi constatada a presenca
de espécies vegetais exoticas e ameacadas de extincao na regido, requerendo maior
atencdo e medidas compensatorias para a necessidade de retirada da vegetacao.

15.6. Visto que o empreendimento aproveita quase que integralmente o tracado
atual da rodovia, os impactos ambientais que podem ocorrer relacionam-se
principalmente a execucédo das obras e na area diretamente afetada por ela, haja visto
a necessidade de infraestruturas de apoio e modificacdes fisicas da paisagem, com a
retirada de vegetacdo, alteracdo de habitats e as movimentac¢des de terra. Porém, é
possivel minimizar ou até mesmo eliminar os impactos mediante um adequado
manejo e monitoramento ambiental e, quando néo for possivel evita-los, deverdo ser
tomadas medidas compensatorias.

15.7. Para possibilitar a realizacdo das obras de ampliagédo e duplicacao da rodovia,
assim como garantir a seguranca na construcao e operacao da rodovia, a intervencgao
pretendida em vegetacdo consiste na supressao permanente, com corte raso e
limpeza da area com obras no trecho rodoviario. O quantitativo das espécies exoticas
e ameacadas de extingcdo a serem cortadas estédo detalhadas no PCA, assim como as
medidas compensatorias.

15.8. Com relacdo a fauna, foi realizada vistoria pela equipe técnica responséavel
pela elaboracdo do PCA, ndo sendo observados vestigios da travessia de animais na
rodovia ou registro de atropelamentos. Porém, apesar de ndo existir registro durante
o periodo de observacéo, deverdo ser tomados os devidos cuidados e medidas para
se evitar o atropelamento de animais silvestres, seja durante o periodo de obras como
da operacéo futura da rodovia.

15.9. Os estudos ambientais realizados e o condicionamento fisico da area
sugerem que nas fases de implantacdo e operacdo da via existe potencial para
desenvolvimento de impactos relacionados aos corpos hidricos e de fauna e flora,
assim como a probabilidade de ocorréncia para fenbmenos erosivos, especialmente
pela exposigdo do terreno a atuacao climatica, em locais onde existam fragilidade do
solo.

15.10. Além daqueles citados anteriormente, outros possiveis impactos que poderao
decorrer da execucao das obras, nas diferentes fases do empreendimento, assim
como apos a sua conclusédo, sdo: perda de cobertura vegetal e descaracterizacdo da
paisagem, perda de biodiversidade, dispersdo e atropelamento da fauna,
contaminacéo do solo e dos recursos hidricos, deflagracdo de processos erosivos e
movimentos de massa, alteracdo da qualidade do ar e aumento nos niveis de ruido e
vibracgéao.

15.11. A néo realizacdo do empreendimento acarretara a manutencdo dos atuais
niveis de degradacédo ambiental, dentro e fora dos limites da faixa de dominio, além
das dificuldades de trafego e elevado niumero de acidentes observadas atualmente.
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15.12. A futura contratada devera observar e cumprir integralmente e fielmente todas
as condicionantes e diretrizes dispostas pelo 6rgdo ambiental e das leis e normas
vigentes, bem como atender as solicitacdes dos 6rgéos intervenientes, devendo ser
seguidas todas as exigéncias dispostas em todas as licencas, autorizacdes, diretrizes
e estudos ambientais referentes ao empreendimento.

15.13. No campo socioecondmico, ndo foram identificadas areas legalmente
protegidas, como Terras Indigenas ou Comunidades Quilombolas que seréo afetadas
pela execucao das obras.

15.14. O contexto observado € o de uma estrada que se encontra em operacgéo e
que serd duplicada, com corre¢cdo de tracado, pavimentacdo e demais obras
complementares. No entorno do local das obras foram identificados empreendimentos
de interesse social, como escolas, locais de culto religioso, areas de lazer e um
terminal metropolitano de 6nibus. Assim, como € inerente a qualquer obra rodoviaria,
a implantacéo do projeto devera conflitar com a rotina local, tanto de moradores como
de pessoas que transitam pela regido. Neste sentido, o projeto estabeleceu uma légica
sequencial executiva que possibilitara a execucdo das obras com a minima
necessidade de interrupcdo do fluxo de trafego e interferéncias aos usuarios e
moradores das propriedades lindeiras a obra. Além disso, o tracado foi
desenvolvimento de maneira a aproveitar ao maximo a faixa de dominio da rodovia a
fim de evitar desapropriacao excessiva.

15.15. A populagdo local e os usuarios da rodovia, assim como as equipes de
trabalho, terdo que conviver com alteracdes de suas rotinas e com a necessidade de
cuidados e atencdo diferenciada durante o periodo de obras, o que gera transtornos
e um maior risco de acidentes, seja para pedestres, ciclistas ou motoristas. Assim,
sera necessaria a adocao de condutas cautelares para elevar o nivel de seguranca e
mitigar o risco de acidentes, seja por meio de sinalizacao, restricio de acesso aos
locais de obra, comunicacdo social e de seguranca, entre outras acfes a serem
tomadas.

15.16. A duplicagdo de uma estrada traz em si uma série de beneficios para a regido
na qual estd localizada, porém, sdo comuns as interferéncias negativas que a
acompanham, como a poluicdo sonora, mesmo que dentro dos limites legais, a
dispersdo de espécies exdticas e possiveis atropelamentos.

15.17. Além disso, outros impactos negativos que podem ser sentidos na sociedade
decorrente da execucdo das obras assim como da operagao da rodovia duplicada,
sao: acidentes de trabalho, poluicdo do ar, desconforto gerado pelo nivel de ruido,
contaminacgéo do solo e dos recursos hidricos, acidentes de transito, atropelamentos
e aumento da velocidade média do trafego.

15.18. Por outro lado, alguns dos impactos positivos que a duplicacdo da rodovia
pode gerar na localidade sdo: geracdo de emprego e renda, valorizagdo imobiliaria,
melhoria na acessibilidade e mobilidade, incentivo a economia local, aumento das
receitas publicas, potencializacdo do turismo, diminuicdo do tempo de deslocamento
do transporte publico que trafega pela rodovia, entre outros. Também € prevista a
construgdo de passarelas em areas de maior fluxo de pedestres, a fim de serem
evitados atropelamentos pelo aumento no fluxo e da velocidade média dos veiculos.
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15.19. Na&o foram identificadas a existéncia de Patriménio Histérico, Terras Indigenas
demarcadas e Comunidades Quilombolas na area de influéncia do empreendimento,
conforme os limites estabelecidos pela legislacdo competente. Cabe destacar a
ocorréncia da tradicional Festa da Uva de Colombo, que é promovida desde o final
dos anos 50, e recebe mais de 100 mil visitantes. A festa é realizada no Parque
Municipal da Uva, localizado na PR-417 no municipio de Colombo e distante cerca de
6 km do trecho da obra pretendida. Assim, a duplicagdo da Rodovia da Uva também
deve contribuir para uma melhor fluidez do transito no periodo do festival,
principalmente daqueles oriundos de Curitiba, diminuindo os transtornos para o0s
moradores da regido.

15.20. N&@o ha registros de sitios arqueologicos na regido de influéncia do
empreendimento. As obras de duplicacdo e restauracdo da Rodovia da Uva nao
afetam areas de influéncia de cavidades, estando distante 11,8 km do conjunto de
cavidades naturais subterraneas mais préximas, conforme identificado no PCA.

16. POSICIONAMENTO CONCLUSIVO SOBRE A CONTRATACAO

16.1. Com base nas informacdes apresentadas neste documento, a contratacao da
solucdo pretendida mostra-se tecnicamente viavel e sua conclusao deve trazer
diversos beneficios para a populagéo no que diz respeito a melhorias da infraestrutura
publica. Ainda, a contratacdo pretendida esta de acordo com o previsto na Lei n.°
14.133/2021.

16.2. Diante do exposto, declaro ser viavel a contratacdo do objeto: Execucédo das
obras de duplicacéo e restauracéo da rodovia PR-417 (Rodovia da Uva) entre Curitiba
e Colombo, no trecho compreendido entre a Rua Theodoro Makiolka e o inicio do
segmento ja duplicado, no entroncamento com a PR-418, numa extenséo de 4,52 km.

Curitiba, 7 de julho de 2025

Eng.° Gustavo Jose Forbeci
Engenheiro Civil
Coordenadoria de Programacao e
Acompanhamento de Obras e Servicos
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