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1. INTRODUCAO

Os Estudos Técnicos Preliminares estdo previstos na Lei Federal n.° 14.133/2021
assim como no Decreto Estadual n.° 10.086/2022, que assim o define na Secéo I:

Art. 15. Estudo Técnico Preliminar - ETP é o documento constitutivo da
primeira etapa do planejamento de uma contratagdo que caracteriza o
interesse publico envolvido e a sua melhor solucéo e da base aos projetos a
serem elaborados caso se conclua pela viabilidade da contratagéo.

Portanto, seguindo as determinacdes e recomendacdes das legislacfes federal e
estadual citadas acima, este documento apresenta o Estudo Técnico Preliminar que
visa assegurar a viabilidade técnica e econdmica da contratacdo pretendida, assim
como o levantamento dos elementos essenciais que servirdo para compor 0s Atos
Preparatoérios e Termo de Referéncia, parte integrante do edital de licitacao.

2. OBJETO PRETENDIDO

Execucédo das obras de restauracdo e ampliacdo de capacidade da rodovia PR-272,
no trecho compreendido entre o entroncamento com a BR-376, em Maué da Serra, e
o entroncamento com a PRC-466 no distrito de Porto Ub4a, com extensdo de
aproximadamente 54,81 km.

3. NECESSIDADE DA CONTRATACAO

3.1. Localizada na regido norte do estado, a PR-272 € uma importante via para o
conjunto rodoviario do Parana, compondo a infraestrutura que da apoio a rede de
servigos socioecondmicos da regido, assim como o0 escoamento de produtos e o
transporte de cargas, conectando importantes rodovias como as PR-451, PR-453,
PRC-466, além da BR-376. A rodovia faz parte do corredor de ligacdo entre Londrina
e a regido central do Parand, tendo grande relevancia econémica para o estado.

3.2. A rodovia faz parte de um importante eixo de integracao na regido central do
estado, o qual cruza o Parana e conecta importantes cidades, como Londrina, Pitanga
e Guarapuava, conforme € representado na Figura 1.

Figura 1 - Principais corredores logisticos do estado
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3.3. O trecho objeto deste ETP se inicia no entroncamento da PR-272 com a BR-
376, na zona rural de Maua da Serra e se estende até a interse¢cdo com a PRC-466,
no distrito de Porto Ub4, pouco antes da ponte sobre o Rio Ivai, no limite entre os
municipios de Cruzmaltina e Lidianopolis, totalizando uma extensao de cerca de 54,81
km. A ponte ndo recebera intervencdes, dado que faz parte da contratacéo do trecho
a ser restaurado entre o distrito de Porto Uba e a Subestacédo Ivaipord Furnas em
Manoel Ribas, no qual € previsto o alargamento da estrutura existente.

3.4. A via possui muitos acessos a propriedades de ambos os lados. Existem
entradas de terra, escoamento de agua, entrada de propriedades privadas (casas,
sitios, chacaras e outros), pontos de 6nibus, plantacdes de soja e milho, entrada de
empresas, cidades, distritos e outras.

3.5. No segmento objeto deste estudo a rodovia se desenvolve em pista simples,
com terceiras faixas em alguns pontos e acostamentos desgastados ao longo do
trecho, sendo também observadas deficiéncias geométricas que impactam na
seguranca viaria. Foi observado que os acostamentos se encontram em condi¢cfes
desfavoraveis, com a pavimentacdo asfaltica comprometida ou com o asfalto muito
gasto ao longo de toda a via, situagdo que apresenta riscos que podem implicar em
acidentes.

3.6. Para o desenvolvimento dos estudo e projetos de restauracdo e ampliagcéo de
capacidade da PRC-272, com os elementos técnicos que dao base ao presente ETP
apresentados no ambito do contrato CO072/2021DT, o trecho de cerca de 54 km foi
divido em trés subtrechos visando o planejamento futuro da obra, sendo eles:

e Subtrecho 01: entre o entroncamento com a BR-376 em Maua da Serra até o
entroncamento com o Acesso Il de Faxinal, com extensao de 18,32 km;

e Subtrecho 02: entre o Acesso Il de Faxinal e o entroncamento com a PR-453
para Borrazépolis, com extensdo de 21,47 km;

e Subtrecho 03: entre o entroncamento com a PR-453 até o entroncamento com
a PRC-466 no distrito de Porto Ub4, totalizando uma extensao de 15,02 km.

3.7. Conforme contagens e estudos de trafego realizados em novembro de 2021
e apresentados no ambito do contrato CO072/2021DT, o trafego da rodovia €&
caracterizado por um intenso fluxo de veiculos, com poucas variacbes entre 0s
subtrechos. O volume de veiculos pesados, composto por 6nibus e caminhdes,
representa pouco mais de 20% do trafego total observado, conforme apresentado no
Quadro 1.
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Quadro 1 - Contagem de trafego bidirecional no segmento de projeto (2021)

VMD
Subtrecho Veiculos Veiculps_ % Veiculos

leves (Moto + | pesados (Onibus Total
automaoveis) + Caminhdes) ESEEES
01 (km 199 ao 218) 2165 617 2782 22,18%
02 (km 218 ao 239) 2244 625 2869 21,78%
03 (km 239 ao 254) 2396 659 3055 21,57%
Média 2268 634 2902 21,84%

3.8. Considerando o horizonte de projeto de 10 anos, também foi verificada a

projecdo de crescimento do trafego para este periodo, sendo os dados obtidos
apresentados no Quadro 2.

Quadro 2 - Projecao de trafego e nivel de servigo

VMD, em Unidade de Carros de Passeio (UCP)
Subtrecho 2021 Nivel de 2035 Nivel de
(contagem) Servico (projecao) Servico
01 (km 199 ao 218) 3218 B 4876 B
02 (km 218 ao 239) 3318 B 5019 B
03 (km 239 ao 254) 3534 B 4956 B
Média 3357 - 4950 -

3.9. O nivel de servi¢o obtido para a linha geral de todos os subtrechos é nivel “B”,
tanto para a situacao atual como futura (considerando o horizonte de projeto de 10
anos), que representa uma condi¢cdo em que sao observadas pequenas restricdes de
fluxo de veiculos, o qual varia entre baixo e médio com velocidade operacional da via
alta. Este nivel de servico € considerado satisfatério e suficiente, dada a velocidade
operacional de 80 km/h, permitindo uma operacdo segura e confortavel para a
situacao de pista simples.

3.10. Pesquisas de origem e destino realizadas a época dos estudos indicavam que
o trafego que passa pela PRC-272 tem como origem e destino as pontas do eixo de
integracdo apresentado na Figura 1, sendo também identificados que municipios
como Londrina, Mandaguari e Jandaia do Sul sdo importantes polos geradores de
trafego, destacando-se também viagens de caminhdes de média e longa distancia,
com destino aos estados de Santa Catarina e Rio Grande do Sul, assim como em
direcdo ao Porto de Paranagu.

3.11. Também foram realizados estudos de seguranca de transito, com o
levantamento de dados de acidentes registrados entre junho de 2018 e dezembro de

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
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2020, sendo verificadas a quantidade de acidentes, numero de vitimas feridas e de
Obitos registrados no periodo, para cada um dos subtrechos. Através da analise da
severidade dos acidentes, realizados por meio do célculo da UPS (Unidade Padrao
de Severidade) realizada no ambito do contrato CO072/2021DT, foi verificado que os
pontos criticos estdo localizados nas intersecdes presentes ao longo do trecho, em
especial nos acessos a Faxinal (proximo ao km 217) e Cruzmaltina (proximo ao km
233), e nos entroncamentos com as PR-453 (km 239) e PRC-466 (km 254). O Quadro
3 apresenta os dados de acidentes para cada subtrecho, conforme apresentado no
contrato CO072/2021DT.

Quadro 3 - Dados de acidentes para cada subtrecho entre 2018 e 2020

NUumero de vitimas

Acidentes

Subtrecho (TOTAL) Feridos Obitos
01 (km 199 a0 218) 39 46 5
02 (km 218 a0 239) 42 37 1
03 (km 239 ao 254) 27 27 5
TOTAL 108 110 11

NUumero de acidentes

Sem vitimas Com vitimas Com 6bito

ST (A.S.V) (AC.V) (A.C.O)
01 (km 199 a0 218) 17 19 3
02 (km 218 a0 239) 16 25 1
03 (km 239 a0 254) 10 12 5
TOTAL 43 56 9

3.12. Ja as Figuras 2 a 7 apresentam a distribuicdo dos acidentes e o grau de
severidade destes (UPS) por km do trecho da PR-272 objeto deste ETP.

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
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Figura 2 — Acidentes por km para o subtrecho 01
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Figura 3 - Grau de severidade (UPS) por km para o subtrecho 01
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Figura 4 - Acidentes por km para o subtrecho 02
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Figura 5 - Grau de severidade (UPS) por km para o subtrecho 01
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Figura 6 - Acidentes por km para o subtrecho 03
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Figura 7 - Grau de severidade (UPS) por km para o subtrecho 01
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3.13. Afim de verificar as condi¢des do pavimento existente, no ambito do contrato
CO072/2021DT, foram realizados no inicio de 2022 levantamentos de campo a fim da
caracterizacao superficial, funcional e estrutural dos pavimentos, seguindo normativas
do DNIT. Conforme andlises realizadas, verificou-se que o pavimento existente
apresentava, em sua maioria, os conceitos “bom” ou “regular”’, com alguns segmentos
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apresentando conceito “ruim” ou “excelente”, conforme indice de Gravidade Global
(IGG), que indica os defeitos registrados no pavimento conforme procedimentos e
normas do DNIT. No Quadro 4 sdo apresentadas de forma resumida os dados de

verificacdo do IGG.
Quadro 4 - IGG do pavimento existente

3.14.

Sentido crescente Sentido decrescente

(Porto Uba) (Maua da Serra)

Conceito IGG

EXEEr?]S)éO % EXZErr;]s)éo %
Excelente 0-20 11,64 21,24% 1,00 1,82%
Bom 20-40 23,17 42.27% 24,81 45,27%
Regular 40 - 80 13,00 23,72% 23,15 42,24%
Ruim 80 - 160 7,00 12,77% 5,85 10,67%
Péssimo > 160 0,00 0,00% 0,00 0,00%
TOTAL 54,81 100% 54,81 100%

Também foi realizada a verificacdo da regularidade do pavimento com relacao

a desvios de sua superficie em relacdo a um plano de referéncia, que afetam a
dinamica dos veiculos, a qualidade do rolamento e as cargas sobre a via (indice de
Irregularidade Longitudinal dos Pavimentos). Verifica-se que o trecho apresenta
majoritariamente conceitos entre “Ruim” e “Regular’, conforme apresentado no
Quadro 5, afetando as condi¢cdes de seguranca e conforto.

Quadro 5 - IRI do pavimento existente

3.15.

Sentido crescente Sentido decrescente

(Porto Uba) (Maué da Serra)

Conceito IRI

(m/km) Extensdo % Extensdo %

(km) ° (km) °
Excelente 1,0-1,9 0,70 1,28% 1,00 1,82%
Bom 19-2,7 13,01 23,74% 10,20 18,61%
Regular 2,7-3,5 25,11 45,81% 27,05 49,35%
Ruim 3,5-4,6 14,09 25,71% 14,90 27,18%
Péssimo > 4,6 1,90 3,47% 1,66 3,03%
TOTAL 54,81 100% 54,81 100%

Assim, conforme analises realizadas no ano de 2022 como parte dos

elementos técnicos apresentados no ambito do contrato CO072/2021DT, a época
foram identificados defeitos na estrutura do pavimento, sendo necessarias
intervencdes que variam desde apenas corre¢des superficiais até a reconstrugédo do
pavimento, a fim de resgatar e garantir as condi¢des de trafegabilidade da rodovia,
assim como promover maior conforto e seguranga aos usuarios da via.

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
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3.16. Diante do cenario apresentado, que consiste em uma rodovia em pista
simples que recebe um alto volume de trafego, especialmente de veiculos pesados,
se faz necessaria a restauracao e ampliacéo de capacidade da PR-272 no trecho entre
Mauda da Serra e o distrito de Porto Ub4, de modo a promover a seguranca viaria e as
condic¢fes de fluidez da via, proporcionando também maior conforto aos usuérios da
rodovia.

4. REQUISITOS DA CONTRATACAO

4.1. A licitante e os Responsaveis Técnicos devem comprovar ter experiéncia na
execucdo de objeto de mesmo carater e de igual complexidade ou superior. As
guantidades exigidas, 0s servicos a serem comprovados e 0S critérios de
aceitabilidade, tanto para a capacidade operacional do licitante quanto a capacidade
técnica dos profissionais, serdo detalhadas no Termo de Referéncia, em caso de
futura contratagao.

4.2. Entende-se que a adocdo da modalidade de Concorréncia, prevista pela Lei
Federal n.° 14.133/2021 e o Decreto Estadual n.° 10.086/2022, visa ampliar a eficicia
na contratacdo pretendida, promovendo a competitividade e o tratamento isonédmico
entre os licitantes, buscando maior simplificacdo, celeridade, transparéncia e
eficiéncia nos procedimentos para dispéndio de recursos publicos, buscando também
incentivar e promover a inovagdo e o desenvolvimento sustentavel, de modo a
selecionar a proposta mais vantajosa para a Administracdo Publica.

4.3. Cabe ressaltar que a Lei Federal n.° 14.133/2021 e o Decreto Estadual que a
regulamentou se atentam em estabelecer mecanismos que garantam a seguranca da
contratacdo para a Administracdo Publica, mantendo o Estado como a figura
responsavel por avaliar e aceitar os produtos entregues, assim como autorizar
eventuais mudancas de procedimentos.

4.4. Caso a futura Contratada queira propor novas possiveis solucbes e
metodologias, estas deverdo atender as normas técnicas aplicaveis e os critérios de
desempenho e de funcionalidade, sendo que todas as solucfes propostas serao
avaliadas, acompanhadas e aprovadas pelo DER/PR. Se constatado o nao
atendimento dos objetivos, as solucfes serao rejeitadas e deverdo seguir as solucées
previamente estabelecidas nos projetos entregues.

4.5. Todas as Normas, Instrucbes de Servigo, Especificagcbes de Servigos
Rodoviarios do DER/PR e demais orientacdes para a execugdo das obras, as quais
deverao ser observadas atentamente e seguidas pela Contratada, estardo detalhadas
no Termo de Referéncia, anexo do futuro Edital de licitacao.

5. ESTIMATIVA DAS QUANTIDADES

5.1. Trata o presente ETP da contratacéo para a restauracéo e ampliacdo de 54,81
km de rodovia, sendo todas as quantidades necessarias para a execugdo das obras
dispostas e detalhadas no orgcamento a ser elaborado pelo DER/PR com base nos
elementos técnicos disponibilizados no contrato CO072/2021DT.

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
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6. LEVANTAMENTO DE MERCADO
6.1. Contratacdes de Servicos e de Obras de Engenharia rodoviaria séo situacdes

singulares, distintas e especificas em relacdo a suas caracteristicas tais como objeto,
localizacédo fisica e geografica, solucdo desejada, entre outras particularidades.
Portanto, tal busca deve se dar através de um processo licitatorio entre empresas que
detenham as devidas habilidades técnicas e operacionais e se predisponham a
participar, em igualdade de condi¢des, seguindo os modelos e as regras dos editais
deste DER/PR.

7. ESTIMATIVAS DO VALOR DE CONTRATACAO

7.1. Dada a previsdo de adocdo do regime de Contratacdo Integrada e em
conformidade com o art. 24 da Lei 14.133/2021, o valor estimado para esta
contratacdo tem carater sigiloso, sendo calculado com base nos valores praticados
pelo mercado e a Referéncia de Precos esta conforme os 88 3° e 5° do art. 23 da Lei
14.133/2021.

7.2. O valor final sera aquele or¢ado pelo DER/PR em conformidade com o art. 23
da Lein.° 14.133/2021. O valor estimado para a contratacdo sera calculado com base
nos precos unitarios de servicos da tabela de precos do DER/PR ou, quando
pertinente, outros sistemas de custos.

7.3. Os custos referenciais do DER/PR estdo disponiveis em:
https://www.der.pr.gov.br/Pagina/Normas-e-Custos-Rodoviarios.

8. PREVISAO DA CONTRATACAO

8.1. A contratacdo das obras de restauracdo da PRC-272 entre Maua da Serra e
o distrito de Porto Uba é prevista no Plano de Contratacdo Anual de 2025, elaborado
pelo DER/PR e publicado pela Resolu¢éo n.° 39/2024/SEPL, com namero de ordem
4081,

9. DESCRICAO DA SOLUCAO

9.1. Com base nos elementos técnicos constantes no contrato CO072/2021DT
que lastram o presente ETP e, posteriormente, a execucao da obra, e de acordo com
todas as analises e aprovacdes que envolvem o referido contrato, a solu¢cdo adotada
pauta-se, integralmente, nos elementos técnicos aprovados pela equipe técnica do
DER/PR no contrato CO072/2021DT, sendo apresentado neste capitulo de forma
resumida os principais dados extraidos dos Volumes 1 e 3.

9.2. Conforme representado na Figura 8, na contratacdo para elaboracdo dos
estudos e projetos, o trecho foi dividido em trés subtrechos, visando o planejamento
futuro para a execucao da obra, sendo:

! Disponivel em: https://www.planejamento.pr.gov.br/Pagina/Plano-de-Contratacoes-Anual-do-Estado-
PCA-E-2025 - Numero de Ordem: 408.

Departamento de Estradas de Rodagem — DER PR www.der.pr.gov.br
-y


https://www.der.pr.gov.br/Pagina/Normas-e-Custos-Rodoviarios

12

R SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA PARANAE:%

DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM GOVERNO DO ESTADO
SECRETARIA DA

DER DIRETORIA TECNICA INFRAESTRUTURA E LOGISTICA

PARANA

e Subtrecho 01: entre o entroncamento com a BR-376 em Maua da Serra até o
entroncamento com o Acesso Il de Faxinal, com extensao de 18,32 km;

e Subtrecho 02: entre o Acesso Il de Faxinal e o entroncamento com a PR-453
para Borrazdpolis, com extensdo de 21,47 km;

e Subtrecho 03: entre o entroncamento com a PR-453 até o entroncamento com
a PRC-466 no distrito de Porto Ub4, totalizando uma extensao de 15,02 km.

Figura 8 - Mapa da localidade.

Nova Altamira

PR:272
Ext.:~54,8‘1 km

“‘Bufadeira

Legenda

&» Subtrecho 01 (SRE)
& Subtrecho 02 (SRE)
& Subtrecho 03 (SRE)

9.3. Assim, as obras de restauracdo e ampliagdo de capacidade da PR-272 se
desenvolvem desde o entroncamento com a BR-376 em Maué da Serra e a PRC-466
no distrito de Porto Uba, incluindo a intersecdo. De tal modo, as solu¢des séo
apresentadas de forma integralizada, considerando um trecho Unico de
aproximadamente 54,81 km.

9.4. Para a escolha da solugcdo para a pavimentacdo, dado seu impacto no
orcamento e buscando-se definir a solugdo com maior viabilidade técnica e
econdmica, foram dimensionadas e analisadas trés alternativas, sendo uma solucao
de pavimento flexivel, semirrigido e uma solugéo de pavimento rigido. O detalhamento
do dimensionamento e o quantitativo estimado para cada uma das alternativas estao
presentes no Volume 3 do projeto desenvolvido.

9.5. As estruturas obtidas e adotadas para a analise técnico-econ6mica realizada
no ambito do contrato CO072/2021DT sao apresentadas no Quadro 6.

Quadro 6 - Alternativas para pavimentacao

Estrutura pavimento flexivel

Sub-base em macadame seco com 20 cm de espessura, executada em camada Unica;
Base em brita graduada com 16 cm de espessura, executada em camada Unica;
Imprimacédo impermeabilizante (EAI) + pintura de ligagdo (RR-2CE);

e Revestimento em concreto asfaltico com polimero (CAP 60/85-E) com 10 cm de espessura,
executado em duas camadas de 5 cm cada, com uma pintura de ligacéo (RR-2CE) entre elas.
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Estrutura pavimento semirrigido

e Sub-base em macadame seco com 20 cm de espessura, executada em camada Unica;

e Base em brita graduada tratada com cimento (BGTC) 4% de cimento, com 23 cm de espessura,
executada em camada Unica;

¢ Pintura de cura (RR-2CE);

e Tratamento superficial duplo (TSD) com polimero (RR-2CE) como camada antirreflexao de
trincas;

e Pintura de ligacdo (RR-2CE);

¢ Revestimento em concreto asfaltico com polimero (CAP 60/85-E) com 10 cm de espessura,
executado em duas camadas de 5 cm cada, com uma pintura de ligacéo (RR-2CE) entre elas.

Estrutura pavimento rigido

e Base em brita graduada com 15 cm de espessura, executada em camada Unica;
e Imprimacéo impermeabilizante (EAI);

e Placa de concreto em cimento Portland com resisténcia 4,5 MPA, com 23 cm de espessura e
com barras de transferéncia.

9.6. Com base na verificagdo de cada uma das alternativas obtidas, foram
levantados os quantitativos para a implantacdo de cada uma delas e os respectivos
custos com base na tabela de custos do DER/PR com data base de fevereiro de 2023,
sendo obtidos os custos apresentados no Quadro 7.

Quadro 7 - Custos de implantacdo

Solucgéo Custo de Implantagdo | Economicidade
(R$/m?2)
Flexivel 185,40 21,22%
Semirrigido 235,35 0,00%
Rigido 208,44 11,43%

9.7. Assim, com base nas caracteristicas de cada uma das solucdes, a alternativa
em pavimento flexivel foi considerada satisfatéria do ponto de vista técnico e vantajosa
sob a d6tica econbmica, considerando os custos de implantacdo, sendo a solucao
proposta em anteprojeto.

9.8. A rodovia apresenta caracteristicas técnicas de uma rodovia “classe 1", com
deficiéncias geométricas para o atendimento dos parametros preconizados pelo
manual de projeto geométrico do DNIT. As intervencdes propostas em projeto visam
a adequacao para as caracteristicas da “classe I-B”.

9.9. O tracado geométrico proposto segue o alinhamento horizontal e vertical para
rodovia ja implantada, com as devidas correcdes para os parametros nao atendidos
pelas normas vigentes.

9.10. Analises de capacidade mostram que a geometria da secao tipo com pista
simples e uma faixa por sentido em toda extensdo do trecho e terceiras faixas
localizadas em segmentos criticos sdo suficientes para atender a demanda de
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veiculos até o ano de 2036 (horizonte de projeto de 10 anos), sem a necessidade de
implantacédo de novas medidas de aumento de capacidade viaria.

9.11. A concepcéo do projeto prevé a restauracéo do pavimento e a implantacao de
acostamento ao longo de todo o trecho em ambas as laterais, com largura de 2,50 m,
além da implantacdo de terceiras faixas e corre¢cbes geométricas em alguns pontos.
A largura das faixas de rolamento existentes sera mantida em 3,60 m, sendo previsto
ainda uma faixa destinada a implantacdo de dispositivos de sinaliza¢éo e drenagem
em ambas as margens da rodovia.

9.12. De modo geral, a solucdo proposta em projeto trata da restauracdo e
ampliacdo de capacidade da via, com a implantacdo de acostamentos de forma
consistente ao longo de todo o trecho e a implantacdo de terceiras faixas em
segmentos em aclives e trechos com visibilidade diminuida, distribuidas entre a pista
esquerda e a direita, a fim de possibilitar a manutencéo da velocidade de operacao e
aumento das condi¢cBes de seguranca viaria.

9.13. Para a pavimentacéo, € prevista a implantacéo de pavimentos novos para 0s
acostamentos, terceiras faixas e vias marginais e a restauracdo das faixas de
rolamento existentes, sendo adotada a solugdo em pavimento flexivel, considerada
satisfatoria e suficiente para as demandas de trafego. Para a restauracdo do
pavimento existente, conforme estudos e levantamentos realizados no ambito do
contrato CO072/2021DT, sao propostas interven¢des que variam desde correcdes de
superficie até o refor¢o ou reconstrucdo da estrutura do pavimento.

9.14. No km 203 esta implantado um viaduto sobre linha férrea, onde é verificada
sua insuficiéncia de largura de acostamentos e de passeios para pedestres, sendo
necessarias intervencdes a fim de promover as condi¢des de seguranca.

9.15. Deverdo ser implantadas intersecdes e retornos, tanto em nivel como em
desnivel, em substituicdo aos dispositivos existentes, visando promover a seguranca
e fluidez da via. Os locais e as solugdes indicadas em projeto sédo detalhadas a seguir:

¢ Implantacdo de uma rétula alongada em substituicdo ao dispositivo existente
no Acesso | a Faxinal (km 216) e de uma intersecdo em desnivel do tipo
diamante no Acesso Il ao municipio (km 218). Devera também ser implantada
vias marginais em ambas as laterais da rodovia ao longo do perimetro urbano
de Faxinal, conectando as duas intersecdes e segregando o trafego de
passagem e o urbano, eliminando as manobras de entrecruzamento e
reduzindo o niumero de entradas e saidas na via principal;

e Implantagdo de uma rotula alongada em substituicdo ao dispositivo existente
no entroncamento com a PR-451, no acesso a Grandes Rios (km 227);

¢ Implantacéo de uma intersecéo em desnivel no acesso a Cruzmaltina (km 232),
de modo a promover maior seguranca e menor impacto no fluxo de veiculos da
rodovia no acesso ao municipio, sendo também implantadas vias marginais no
perimetro urbano do municipio;

e Implantagdo de uma rotula alongada em nivel no acesso ao distrito de
Primavera (km 232), permitindo o movimento de retorno apenas para 0S
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motoristas que se deslocam no sentido Porto Uba — Maua da Serra, dada as
condicdes de visibilidade no local;

e Substituicdo das rotatérias em nivel existentes para acesso ao municipio de
Borrazopolis (entroncamento com a PR-453) e ao distrito de Sdo Domingos, no
km 239 da rodovia, por uma intersecdo em desnivel tipo diamante,
incorporando as rotatorias existentes em um unico dispositivo, de modo a evitar
intercruzamentos e proporcionar maior seguranca viaria neste trecho;

e Implantagdo de uma rotula alongada para acesso ao distrito de Dinizopolis (km
248);

¢ Implantacdo de uma rétula alongada no entroncamento com a PRC-466 (para
Borrazépolis, km 254).

9.16. A velocidade adotada em projeto € de 80 km/h para a via principal e
velocidades de 60 a 40 km/h para as vias marginais, conforme identificado em projeto.
Deverao ser implantados dispositivos de sinalizacdo vertical e horizontal, de modo a
orientar motoristas e regular o uso da via. A sinalizagéao existente foi avaliada, sendo
projetado um novo sistema sem que seja possivel o aproveitamento dos dispositivos
existentes, dado seu estado de conservagao ou as intervengdes previstas em projeto.
Também é prevista a implantacdo de dispositivos auxiliares e de seguranca, como
defensas metalicas, terminais e barreiras de concreto ao longo do trecho.

9.17. Outras intervencdes tratam da implantacéo de dispositivos de drenagem, com
0 aproveitamento parcial do sistema existente e a implantacao de novos dispositivos,
revestimento vegetal de taludes e areas remanescentes da obra, implantacdo de
pontos de Onibus, cercas, iluminagcdo nas intersecdes, entre outras intervencdes
previstas em projeto.

10. ADOCAO DE LOTE UNICO

10.1. No momento da contratacdo dos projetos, o trecho entre o entroncamento
com a BR-376 e o distrito de Porto Uba foi dividido em trés subtrechos, visando o
planejamento futuro de execucdo da obra, uma vez que o trecho completo de 54,81
km resulta um valor expressivo monetario, ficando a cargo da Administracéo a anélise
da disponibilidade financeira para execucdo de um dos subtrechos ou a execucao
completa dos 54,81 km. Havendo disponibilidade financeira, foi verificado que a opcao
por realizar a licitagcdo em lote Unico traz vantagens do aspecto econémico e técnico,
embora seja cedi¢o quanto ao parcelamento do objeto, conforme estabelecido no § 2°
do Art. 40 da Lei n.° 14.133/2021.

10.2. A consolidagéo dos subtrechos em um anico lote decorre da possibilidade de
instalacdo de um Unico canteiro de obras e outras instalacbes necessarias, que
poderdo ser utilizadas para a execucao de varias frentes de servico, otimizando assim
0s custos com a administragéo local, canteiros e mobilizacdo/desmobilizacéo.

10.3. A execucdo das obras em um unico lote ndo restringira a competividade do
eventual futuro certame, dada a possibilidade da formacéo de consorcios para a
execucao do objeto.
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10.4. Assim, no presente caso, tecnicamente ndo seria recomendavel a realizagédo
do parcelamento, haja visto que 0s servicos apresentam aspectos comuns e
relacionados entre si, 0 que justifica o tratamento conjunto.

10.5. Uma eventual divisdo em lotes também acarretaria perda de economia de
escala bem como em maiores dispéndios na fiscalizacdo e gestdo de mudltiplos
contratados para um unico fim, contrariando o principio da eficiéncia na Administracao
Publica.

11. RESULTADOS PRETENDIDOS

11.1. De modo geral, o principal objetivo com a restauracdo e ampliacdo de
capacidade da PR-272 entre Maua da Serra e o distrito de Porto Uba é de promover
melhorias nas condi¢cdes de operacdo da rodovia, promovendo a fluidez do trafego e
a seguranca viaria, reduzindo os custos operacionais de transporte na regiao.

11.2. A implantagcdo de terceiras faixas em aclives acentuados e em trechos de
visibilidade reduzida, com grande indice de curvas horizontais, tem como obijetivo
evitar a formacao de filas atras de veiculos lentos, mantendo a fluidez e velocidade de
operacédo da via e proporcionando maior seguranga, buscando evitar que motoristas
realizem ultrapassagens perigosas em pontos criticos.

11.3. A readequacdo geométrica das intersecdes existentes tem como objetivo
promover as condi¢cdes de seguranca nestes locais, dado que é verificado que estes
sdo pontos onde ha uma maior concentracdo de acidentes, promovendo também as
condic¢Oes de fluidez da via.

11.4. Dado que se trata de um importante corredor logistico, a implantacdo do
projeto deve influenciar positivamente no escoamento da producéo da regido Norte
Central do Parand, promovendo o desenvolvimento econdémico local e
desempenhando um papel fundamental na melhoria da qualidade do transporte de

mercadorias na regido. Assim, também é esperado que o projeto contribuird
diretamente para a competitividade e prosperidade econdémica da regido beneficiada.

11.5. Ainda, a populacéo local contara com melhorias na mobilidade urbana, dado
que a rodovia cruza alguns nucleos urbanos e que atualmente a rodovia apresenta
um trafego considerado elevado para as condicfes observadas, sendo a comunidade
beneficiada por deslocamentos mais seguros e eficientes, dada a readequacéo de
intersecdes e implantacdo de vias marginais, promovendo assim também a qualidade
de vida da populacgéo residente da regiao.

12. PROVIDENCIAS A SEREM ADOTADAS PELA ADMINISTRACAO

12.1. De acordo com as especificidades do objeto a ser contratado, o0 DER/PR
indicara por meio de Ordem de Servigo, com a devida capacitacdo técnica, um ou
mais representantes da Administracdo para acompanhar e fiscalizar a execucao das
atividades inerentes ao objeto contratado, conforme dispde o art. 117 da Lei n°
14.133/2021 e Normativas do DER.
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12.2. Dentro das dindmicas de apoio ao DER/PR, € praxe do 6rgéo para a execugao
e acompanhamento dos diversos contratos de obras e servicos, em todas as suas
Superintendéncias Regionais, manter contratos com empresas especializadas para
apoio a supervisao das obras, com o objetivo de auxiliar os fiscais designados pelo
DER/PR no uso de suas atribui¢des, podendo, entdo, acompanhar todos os trabalhos
de forma mais eficiente. Assim, é aumentada de forma indireta a estrutura do DER/PR,
agregando mais qualidade e eficacia em seus empreendimentos.

12.3. O cronograma fisico-financeiro a ser proposto pela Contratada devera
apresentar as quantidades de servicos a serem executados bem como os
desembolsos mensais, servindo como o elemento basico de controle da obra e
referéncia para a devida fiscalizacdo do DER/PR, sendo essencial para a medicéo e
pagamento dos servigos que deverdo ser recebidos e aceitos pelo Fiscal do futuro
contrato, a ser indicado pelo DER/PR.

13. CONTRATACOES CORRELATAS

13.1. Na&o existem contratacdes correlatas e/ou interdependentes nos termos do §
5° do art. 15 do Decreto Estadual n.° 10.086/2022.

14. DESAPROPRIACAO DAS AREAS NECESSARIAS PARA A OBRA

14.1. As solucdes adotadas em projeto buscaram reduzir a demanda por
desapropriacdes, com o aproveitamento do tracado existente, com o trecho se
desenvolvendo majoritariamente em area rural, cruzando o perimetro urbano dos
municipios de Faxinal e Cruzmaltina.

14.2. Para a execucado das obras, conforme elementos técnicos apresentados no
ambito do contrato CO072/2021DT, foram identificadas &reas atingidas tanto pela
faixa de dominio projetada como a existente. Assim, em projeto foi identificada uma
area a ser liberada de aproximadamente 223,7 hectares, englobando desapropriacées
e reintegracdes, distribuidas em 205 propriedades as margens da rodovia as quais
tem carater rural, com finalidade industrial, agronegécio e plantio.

15. POSSIVEIS IMPACTOS AMBIENTAIS, ARQUEOLOGICOS E
SOCIECONOMICOS

15.1. As andlises e estudos dos possiveis impactos ambientais, arqueoldgicos e
socioeconémicos foram objeto do contrato CO072/2021DT, sendo os dados
apresentados neste capitulo extraidos dos elementos técnicos apresentados.

15.2. A rodovia se desenvolve majoritariamente em area rural, cruzando algumas
areas urbanizadas nos municipios de Faxinal e Cruzmaltina. As margens da rodovia
sao verificadas propriedades rurais destinadas ao plantio de culturas e criacdo de
animais, assim como outros empreendimentos de diferentes portes, sobretudo de
atividades de suporte relacionados a agropecuaria.

15.3. As intervencdes previstas em anteprojeto visam a restauragcéo e ampliacdo da
capacidade de uma rodovia ja implantada e em plena operagéo, sendo sua area ao
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redor bastante antropizada, com a paisagem predominada por areas de cultivo
agricola e espécies exoticas.

15.4. A paisagem natural se encontra altamente modificada pelas atividades
antropicas, sobretudo decorrente de atividades agricolas ou relacionadas a esta,
sendo os campos predominantemente ocupados por monoculturas, principalmente de
eucalipto, pinus e outros cultivos, sendo observados alguns fragmentos florestais ao
longo do trecho. Conforme as campanhas realizadas, sao verificados pontos de
concentracdo de atropelamentos de animais, especialmente proximos a fragmentos
florestais e ao rio Ivai.

15.5. Na&o foram identificadas comunidades tradicionais oficialmente reconhecidos
ou com areas demarcadas nos municipios atingidos pelo empreendimento, como
comunidades indigenas ou quilombolas. Ainda, o empreendimento também nao
apresenta riscos ou impactos diretos sobre o patriménio histérico e cultural
reconhecidos pelo IPHAN, ndo existindo nenhuma interferéncia do empreendimento
em comunidades tradicionais e bens do patriménio cultural.

15.6. De modo geral, a intervencao objeto deste ETP, conforme estudos realizados
no ambito do contrato CO072/2021DT, € avaliada como de baixo impacto e baixa
complexidade no contexto em que se insere, dado que ndo cruza areas sensiveis
como de populagbes tradicionais (Quilombolas, Indigenas e outras populacdes),
Unidades de Conservacdo ou areas de recarga de aquiferos e, apesar de cruzar
alguns mananciais, ndo se anteveem mudancas ou provaveis impactos significativos.

15.7. Assim, de modo geral, possiveis impactos séo fatores inerentes a execucao
de obras rodoviérias.

15.8. Durante o periodo de instalacdo do empreendimento, as vias que fazem parte
do perimetro urbano que ddo acesso aos municipios e distritos que a rodovia cruza
poderdo ser afetadas com a presenca de veiculos e maquinarios de grande porte, que
tomardo as vias para as obras. A locomocao acontecera de forma mais lenta,
impactando, de forma temporaria, o cotidiano da populac¢do local e usuarios da
rodovia. Nesse periodo, cuidados deverdo ser tomados pelo empreendedor, que tera
gue realizar campanhas de comunicacdo social cotidianamente para os que utilizam
saibam da presenca de maquinas, homens trabalhando e intransponibilidade da via,
identificando a area de obras com placas e operacdes de pare e siga.

15.9. O meio fisico podera sofrer com o aumento das concentracdes de poluentes
(gases e particulados) no ar, incomodo do ruido gerado da grande movimentagéo de
maquinarios, erosdo e assoreamento gerados indiretamente pala movimentacédo de
solo.

15.10. Sobre a flora, observa-se que o tracado esta inserido em uma matriz
totalmente alterada, cuja vegetacao original teve grande impacto durante o periodo de
construcéo da rodovia. O segmento objeto deste estudo passa por trechos urbanos,
onde existem grandes alteracbes pela presenca humana, mas a maior parte possui
areas com intenso cultivo, principalmente, de culturas perenes, como Eucalipto e
Pinus, mas também culturas anuais e pastoreio.
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15.11. A vegetacdo arbodrea esta presente de maneira isolada em alguns pontos, em
outros pontos é possivel observar pequenos aglomerados, enquanto em outros,
principalmente, ligados a cursos d’agua, foi possivel observar fragmentos de
vegetacdo nativa. Diante de tal contexto, ndo se observaram passivos ambientais
especificos a desmatamentos ou supressao isolada de &rvores.

15.12. Vale ressaltar que, de acordo com levantamento socioecondmico, foram
identificados inUmeros pontos de acesso para propriedades particulares, casas, sitios,
chéacaras, pontos de 6nibus, plantacdes, cidades e empresas. O empreendimento
pode gerar transtornos a esses individuos pelas mudancas temporarias no transito,
como intervencao em vias de trafego.

15.13. Durante o desenvolvimento dos estudos que dédo base ao presente ETP,
foram observadas areas com processos erosivos em diferentes fases de
desenvolvimento. Foi verificado que 0s processos erosivos mais incidentes sao
decorrentes da erosdo pluvial em conjunto com a falta de vegetacdo adequada e
declividade do terreno.

15.14. Cabe destacar que na fase de operacao havera a melhoria do escoamento de
agua, fluidez no trafego de veiculos, maior seguranca aos pontos de acesso devido a
nova sinalizacdo e melhoria do piso, diminuicdo de custos para transporte e
escoamento agropecuario industrializado.

15.15. A futura contratada devera observar e cumprir integralmente e fielmente todas
as condicionantes e diretrizes dispostas pelo érgdo ambiental e das leis e normas
vigentes, bem como atender as solicitagcdes dos 6rgaos intervenientes, devendo ser
seguidas todas as exigéncias dispostas em todas as licencas, autorizacoes, diretrizes
e estudos ambientais referentes ao empreendimento.

16. POSICIONAMENTO CONCLUSIVO SOBRE A CONTRATACAO

16.1. Com base nas informacdes apresentadas neste documento, a contratacdo da
solucdo pretendida mostra-se tecnicamente viavel e sua conclusao deve trazer
diversos beneficios para a populagéo no que diz respeito a melhorias da infraestrutura
publica. Ainda, a contratacdo pretendida esta de acordo com o previsto na Lei n.°
14.133/2021.

16.2. Diante do exposto, declaro ser viavel a contratacdo do objeto: Execucédo das
obras de restauracdo e ampliagdo de capacidade da rodovia PR-272, no trecho
compreendido entre o entroncamento com a BR-376, em Maua da Serra, e 0
entroncamento com a PRC-466 no distrito de Porto Uba, com extensdo de
aproximadamente 54,81 km.

Curitiba, 15 de julho de 2025

Eng.° Gustavo Jose Forbeci
Engenheiro Civil
Coordenadoria de Programacéo e
Acompanhamento de Obras e Servicos
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