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1. APRESENTACAO

O Estudo Técnico Preliminar esta previsto na Lei n.° 14.133/2021, em
seu Art. 18, § 1° e no Decreto Estadual n.° 10.086/2022, Secéo I, Art. 15, que assim

o define:

“Art. 15. Estudo Técnico Preliminar - ETP é o documento constitutivo da
primeira etapa do planejamento de uma contratagdo que caracteriza o
interesse publico envolvido e a sua melhor solugéo e da base aos projetos a
serem elaborados caso se conclua pela viabilidade da contratagdo”.

Portanto este documento, seguindo as recomendagbes da
Procuradoria Geral do Estado do Parana — PGE/PR’, apresenta o Estudo Técnico
Preliminar que visa assegurar a viabilidade técnica e econdmica da futura contratagcéo
pretendida e o levantamento dos elementos essenciais que servirao para compor 0s
Atos preparatérios e Termo de Referéncia que devera fazer parte do Edital.

Pondera-se também que a ordem de cada tdépico seguira uma
abordagem logica, de modo a ser descrito inicialmente o problema visualizado e a
necessidade da contratacao, as alternativas para resolucéo e a solugao adotada, com
maior detalhamento, em obediéncia aos requisitos expostos no artigo 18, § 1°, da Lei
n°® 14.133/2021.

2. DESCRICAO DA NECESSIDADE DA CONTRATACAO - Art. 18, §1°, 1, da
Lei n° 14.133/2021 e Art. 16, §5°, |, do Decreto Estadual n° 10.086/2022:

21. Objeto da contratagao

O objeto constitui-se de Contratagdo de Servigos de Segurancga
Viaria com Melhoria na Condicado de Seguranga da Malha Rodoviaria do Estado
do Parana, no ambito do PROSEG PARANA Il — Programa de Seguranca Viaria,

subdividido em 08 lotes.

" E-BOX - Guias Praticos Licitacdes e Contratos, Convénios e Termos de Cooperagdo — Estudo
Técnico Preliminar — Solugéo: Obras e Servigos de Engenharia — Volume 2 — 2023.
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Faz parte do objeto o sistema viario sob jurisdicao e responsabilidade
do Departamento de Estradas de Rodagem do Parana (DER/PR), bem como rodovias

provenientes de convénios e incluindo rodovias de pavimento rigido.

A presente contratagdo adotara o regime de execugéao indireta por
Empreitada por Preco Unitario, fundamentado no Art. 6°, inciso XXVIII, e no Art. 46,
inciso | da Lei Federal n° 14.133/2021. Neste modelo, a contratada assumira a
responsabilidade pela elaboragédo dos Projetos Executivos e pela execugao das obras
e servigos de sinalizagado e seguranga viaria, com remuneragao baseada nos pregos
unitarios dos servigos efetivamente executados, tendo como diretriz o Projeto Basico

fornecido pela Administragao.

Ressalta-se que a execucao fisica das obras e servigos de sinalizacéo
em qualquer segmento rodoviario estara obrigatoriamente condicionada a prévia
analise e aprovagao formal do respectivo Projeto Executivo pela fiscalizagdo do
DER/PR. Nao sera permitida a medicao ou o inicio de frentes de trabalho em trechos
cujos projetos executivos ndo tenham sido devidamente validados, garantindo assim
a aderéncia técnica, o controle de quantitativos e a seguranga das intervengdes

propostas.

O contrato tera prazo de vigéncia de 30 (trinta) meses, contados a
partir da sua assinatura. O prazo de execucgao dos servigos sera de 24 (vinte e quatro)
meses, com inicio vinculado a emissao da Ordem de Servico inicial. Ambos os prazos
admitem prorrogacao, desde que devidamente justificada e formalizada por termo

aditivo, respeitados os limites e condigdes estabelecidos na legislagao vigente.

O PROSEG PARANA 11, assim como a sua verséo anterior, ainda em
vigéncia, € um conceito que define um conjunto de medidas destinadas a oferecer

melhores condi¢des de seguranga na malha rodoviaria estadual.
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2.2. Contextualizagao e justificativa da contratagao

A Constituicdo Federal estabelece, em seu Capitulo Il — Da

Segurancga Publica, em seu artigo 144 § 10°:

[...] “§ 10° A seguranca viéria, exercida para a preservagédo da ordem publica
e da incolumidade das pessoas e do seu patrimbnio nas vias publicas:
(Incluido pela Emenda Constitucional n.° 82, de 2014)

I - compreende a educacéo, engenharia e fiscalizagao de transito, além de
outras atividades previstas em lei, que assegurem ao cidaddo o direito a
mobilidade urbana eficiente; (Incluido pela Emenda Constitucional n.° 82, de
2014)” (Grifo nosso).

A Lei n.° 9.503, de 23 de setembro de 1.997, que institui Codigo de

Transito Brasileiro - CTB, dispée em seu artigo 1°, § 2°:

[...] “§ 2° O transito, em condigbes sequras, é um direito de todos e dever dos
orgéos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito, a estes
cabendo, no ambito das respectivas competéncias, adotar as medidas
destinadas a assegurar esse direito.” (Grifo nosso).

Ainda no CTB, apronta em seu artigo 21:

“Art. 21. Compete aos 6rgaos e entidades executivos rodoviarios da Uniao,
dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios, no ambito de sua
circunscrigao:

I - cumprir e fazer cumprir a legislacdo e as normas de transito, no ambito de
suas atribuigbes;

Il - planejar, projetar, regulamentar e operar o transito de veiculos, de
pedestres e de animais, e promover o desenvolvimento da circulagéo e da
seguranga de ciclistas;

Il - implantar, manter e operar o sistema de sinalizagéo, os dispositivos e 0s
equipamentos de controle viario;

(...)

X - implementar as medidas da Politica Nacional de Trénsito e do Programa
Nacional de Transito,”
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No Regulamento do Departamento de Estradas de Rodagem do
Estado do Parana - DER/PR, instituido pelo Decreto n.° 2.458/2.000, alterado pelo

Decreto n.° 4.475/2.005, destacam-se entre as competéncias deste Departamento:

“I — executar o programa rodoviario de acordo com as diretrizes gerais e
especificas a agdo governamental, especialmente aquelas consubstanciadas
no Plano Rodoviario Estadual, aprovado pela Secretaria de Estado dos
Transportes;

Il — programar, executar e controlar todos o0s servicos técnicos e
administrativos concernentes a estudos, projetos, obras, conservagéo,
operagdo e administragdo das estradas e obras de arte rodoviarias
compreendidas no Plano Rodoviario Estadual, planos complementares e
programas anuais especiais definidos pela Secretaria de Estado dos
Transportes;

Il — orientar e executar as atividades de seguranga, policiamento e
fiscalizagao do transito nas rodovias sob sua jurisdigdo.”

Considerando os aspectos legais citados acima, resta claro que ha
uma responsabilidade quanto as a¢des de engenharia no ambito da segurancga viaria
com o objetivo de oferecer uma mobilidade segura e preservacao da incolumidade
das pessoas. Com isso, cabe a esta Autarquia Estadual, o DER/PR, enquanto érgao
executivo rodoviario do Estado, componente do Sistema Nacional de Transito - SNT,
adotar as medidas destinadas a assegurar esse direito de acordo com suas
respectivas competéncias.

Neste sentido, um dos principios da Politica Nacional de Transito,
estabelecida pela Resolugdo CONTRAN n.° 514/2014, é “priorizar agcbes a defesa da
vida, incluindo a preservagao da saude e do meio ambiente” e um dos objetivos desta
Politica é de “promover a melhoria da seguranga viaria”, estando o objeto desta
contratacao absolutamente aderente e consoante a esta Politica Nacional de Transito.

A inseguranca no transito € enquadrada pela Organizagao Mundial
da Saude — OMS como um problema de saude publica. Estima-se que a cada ano,

mundialmente, morrem cerca de 1,19 milhdo de pessoas, o que representa quase
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3.200 mortes diarias, e 20 a 50 milhdes ficam feridas ou incapacitadas em decorréncia
de sinistros de transito (OMS, 2026).

Os sinistros de transito representam 12% do total de mortes nas
Américas. O Brasil foi um dos nove paises americanos a conseguir reduzir o numero
de mortes em transito no periodo de 2010 a 2021, mas no entanto ndo a niveis
considerados significativos. A Organizagdo Pan-Americana de Saude considera que

a agao institucional é essencial para maiores redugdes nestes indices (OPAS, 2026).

No Brasil, as estatisticas oficiais mostram um expressivo numero de
mortes em sinistros de transito. Este problema tem especial relevancia ndo somente
pelos custos econémicos provocados, mas, sobretudo, pela dor, sofrimento e perda
de qualidade de vida imputada as vitimas, seus familiares e a sociedade como um
todo.

Tem-se observado um progresso nas politicas voltadas a seguranga
no transito nos ultimos anos. Entre os principais marcos globais pioneiros, figuram a
publicagdo do Relatério Mundial sobre a prevengao de traumatismos causados pelo
transito, em 2004 e a resolucdo 64/255 da Assembleia Geral das Nagdes Unidas
adotada em 2010, que instituiu a Década de Acgao para a Seguranga Viaria 2011—
2020 (Figura 1).

O Brasil foi um dos paises signatarios da Década de Acéo para a
Segurancga Viaria 2011-2020, assumindo o compromisso de reduzir o numero de
mortes no transito em 50,0% até 2020. O projeto foi expandido para a Segunda

Década de Acéo para a Seguranga Viaria, de 2021 a 2030.
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Metas propostas a Década de Acdo em Seguranga Vidria. 2011-2020
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Figura 1 - Redugdo mundial das mortes no transito das vias publicas durante a Década de Agao
para Seguranga Viaria, 2011-2020 (OMS, 2013).

Diante deste contexto, no ambito do Estado do Parana, verificou-se a
situagcdo da acidentalidade nas rodovias estaduais paranaenses a partir de dados de

sinistros fornecidos pela Policia Rodoviaria Estadual — nos anos de 2015 a 2025.

N° de obitos nas Rodovias Estaduais

800 742
708 699
565 681

652
630 627 628 615

579
G600

400

200

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Figura 2 — Obitos em Rodovias Estaduais
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Apesar do aumento no valor bruto de sinistros em 2025, comparando
com os dados de veiculos registrados no estado disponibilizados pelo Departamento
de Transito - DETRAN/PR, que apontam um aumento constante na frota do estado
ano a ano, a taxa de sinistros e de 6bitos apresenta tendéncia de redugao desde 2021,
coincidindo com a implementagao de programas de seguranga no estado, conforme

indicado na Tabela 1.

Tabela 1 - Relacdo de Sinistros e Obitos com Frota Estadual

2019 7.453.198 8981 12,05 628 0,843
2020 7.661.859 6997 9,13 615 0,803
2021 7.900.866 7149 9,05 742 0,939
2022 8.112.645 6472 7,98 708 0,873
2023 8.358.311 6880 8,23 699 0,836
2024 8.669.828 6016 6,94 665 0,767
2025 9.104.567 5624 6,18 681 0,748

Fontes: Policia Militar e DETRAN/PR

Neste passo, no ano de 2018 foi publicada a Lei n.° 13.614/2018, que
criou o Plano Nacional de Reducao de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS),
acrescentando o artigo 326-A, ao Cédigo de Transito Brasileiro (CTB), e propés um
novo desafio para a gestdo de transito no Brasil e para os 6rgaos integrantes do
Sistema Nacional de Transito (SNT).

Este Plano, elaborado em conjunto pelos 6rgdos de saude, de
transito, de transporte e de justica, traz as diretrizes para que o pais reduza em, no
minimo, a metade, o indice nacional de mortos por grupo de veiculos e o indice
nacional de mortos por grupo de habitantes.

Para tanto, estabelece um prazo de dez anos (2019-2028) para
cumprimento das metas de redugdo de mortes e lesées no transito, fixadas pelo
Conselho Nacional de Transito (CONTRAN) para cada um dos Estados da Federacao

e para o Distrito Federal, no ambito das respectivas circunscrigoes.
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O objetivo da criagdo do Plano Nacional de Reduc¢do de Mortes e
Lesdes no Transito (PNATRANS) é, primordialmente, o de preservar vidas, tendo em
vista que o transito € umas das maiores causas de mortes de pessoas no mundo,
sendo que muitas destas mortes poderiam ser evitadas. No PNATRANS sé&o previstas
metas de redugédo de indices de mortes, sendo indice de mortos por grupo de
habitantes e o indice de mortos por grupo de veiculos, associado a um plano de a¢des

estabelecido sobre pilares e subdividido em iniciativas e a¢des.

Descrigao do Pilar Descricao da Iniciativa

Implementar a coordenacao do PNATRANS

12 Monitorar o plano a partir das metas, acoes, prazos e responsaveis
Integracao, 13 Acompanhar os investimentos
Cooperacao e z =
P1 E) 5 14 Fomentar a inovacao
Coordenacao no i : ; o
PNATRANS 15 Aprimorar a qualificacdo dos agentes plblicos
16 Fomentar o desenvolvimento dos érgaos e entidades componentes do SNT
|7 Incentivar a participacao da sociedade
~oletae | 2o de 11 Adequar os sistemas e metodologia dos 6rgaos e entidades para coleta de dados
pp Coleta “D”tF-ﬁ""’@"” ge sobre acidentes e mortes no transito
ados e
12 Unificar as bases de dados
; : Prever fontes orcamentarias
- Financiamento do A s e e s
P3 Bt 12 Aumentar a eficiéncia na aplicacao dos recursos
13 Captar novos recursos
P4 Esforco Legal 11 Viabilizar aprovacao de instrumentos legais que favorecam a seguranca vidria
o 11 Ampliar o uso de tecnologia na fiscalizacao de transito
o Fiscalizacao de i B TREH = ) S
P5 Transito 12 Ampliar as fiscalizacdes especificas
13 Fomentar o desenvolvimento de equipamentos de fiscalizacdo
11 Transversalizar a educacao para o transito no ensino basico
) ) 12 Fomentar o incremento de disciplinas sobre seguranca vidria no ensino superior
Educacéo para o & s A sy
P6 Transito 13 Promover acgoes de educacao para o transito
14 Aprimorar e direcionar campanhas educativas de seguranca viaria
15 Aprimorar a formacao dos condutores
11 Ampliar a qualidade e oferta do transporte publico
12 Reduzir a vitimizacao de pedestres
b7 Mobilidade e 13 Reduzir a vitimizagao de ciclistas
Engenharia 14 Reduzir a vitimizacao de motociclistas
15 Aumentar a seguranca veicular
16 Aprimorar a infraestrutura viaria
P8 Atendimento de 11 Otimizar o socorro de vitimas de acidentes de transito
o fie 2 = B % RE A 2 j
Vitimas 12 Ampliar a rede de atendimento as vitimas de transito

Figura 3 — Pilares e iniciativas do Plano de Agédo - PNATRANS - Resolugdo CONTRAN n° 740/2018
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O Pilar 7 estabelece as iniciativas da Mobilidade e Engenharia, sendo
que esta € uma das atribuicbes e missao deste Departamento de Estradas de
Rodagem. E, desde 2018, o DER-PR atingiu a terceira posi¢do entre os 6rgaos

estaduais engajados com o PNATRANS, devido a aplicacéo efetiva de seus diversos

programas.
<Gnotrans TOP 5 ORGAOS PUBLICOS MAIS ENGAJADOS POR ESFERA
=~ 12 22 32 40 5o
2 s
o SENA Ko
DNIT- ¥
a TRAN SADDE
E SENATRAN DNIT MINISTERIO DA SAUDE ANTT
E‘ 1e 22 32 4° 50
2 d
g DETRAN—PB D DetranPR Detran.SP
m DETRAN PB DETRAN PR DER PR DETRAN SP DE‘:;::CE

.. Prefeitura Municipal
Novo Horizonte

PREFEITURA MUNICIPAL PREFEITURA MUNICIPAL
DE JOAO PESSOA - PB DE NOVO HORIZONTE - SP

SEMURB BARUERI - SP SUMTRAN JEQUIE - BA CMTU LONDRINA - PR

Dados atualizados de produtos cadastrados ate Abril/2026

Figura 4 - Orgdos publicos engajados com o PNATRANS. FONTE: https://www.gov.br/transportes/pt-
br/assuntos/transito/pnatrans

Nesta esteira, outro ponto a ser considerado, € o custo dos sinistros
de transito, que impactam negativamente na economia dos paises. A OMS (2026),
estima que o custo dos sinistros de transito esta em cerca de 3% do Produto Interno
Bruto (PIB) da maioria dos paises.

O conhecimento da estrutura e dos processos de formacédo desses
custos se mostram necessarios para que sejam intensificadas as politicas adequadas
de reducgao dos sinistros e de mitigagao dos impactos negativos desses eventos sobre

a sociedade.
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O Departamento Nacional de Infraestrutura de Transporte - DNIT
realiza a publicagdo dos custos médios gerenciais, o que inclui os custos de sinistros
rodoviarios, calculados com base no Manual de Custos de Acidentes Rodoviarios

(Publicagao IPR — 733) e atualizados com base no IGP-DI.

Tabela 1 - Custo médio pelo nivel de gravidade

Nivel de gravidade do sinistro Custo médio (R$)
Sem vitima R$ 25.502,57
Com vitima R$ 374.131,04
Com obito R$ 1.544.706,21

No ambito das rodovias estaduais, administradas pelo DER/PR,
analisando os custos gerados apenas pelos sinistros de transito com mortos no ano
de 2025, considerando que foi alcangada a triste marca de 681 ébitos, chega-se ao
montante de aproximadamente um bilhdo de reais, valor acima daquele pretendido
por esta contratagao para 24 meses.

Somado a isso, por meio do Acoérdao 36/21 do Tribunal Pleno, o
Tribunal de Contas do Estado do Parana homologou recomendagbes ao DER/PR,
com encaminhamento de APA n.° 14355, com as seguintes providéncias a serem

consideradas por meio de Plano de Agao:

a. Passe a considerar os indicadores de acidentes ocorridos, quando da
elaboragdo dos Editais de licitagdo para os contratos que tem por objeto a
execucgdo de servicos de Conservagdo Rodoviaria de Pavimentos — COP e
Conservacdo e Recuperagdo com Melhorias do Estado do Pavimento —
CREMEP, conforme os estudos de seguranca de transito realizados pelo
DNIT;

b. Seja aprimorado o sistema de levantamento de dados estatisticos, em
conjunto com a Policia Rodoviaria Estadual — PRE, para realizar o
acompanhamento dos registros das ocorréncias de transito, contemplando
como premissa as causas dos acidentes, adotando como boa pratica o
utilizado pela Policia Rodoviaria Federal — PRF;
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c. Tome as medidas necessarias visando mitigar os problemas operacionais
da fébrica de placas do DER, de forma a atender as demandas de sinalizagcdo
vertical das Superintendéncias Regionais;

d. Seja implementado programa de monitoramento de controle de velocidade
nos pontos criticos de toda malha rodoviaria.

No intuito atender integralmente as recomendacdes estabelecidas, o
DER/PR passou a concentrar esforgos, por meio de sua Coordenadoria de
Engenharia de Trafego e Seguranca Rodoviaria - CETS, no planejamento de uma
infraestrutura de transportes capaz de garantir a seguranga de todos os usuarios, em
um trabalho conjunto com suas Superintendéncias Regionais, escritorios regionais e
Policia Rodoviaria Estadual.

Assim, em resposta a toda esta situacao, o Estado do Parana propbs
uma evolugao da segurancga viaria que considerou o desenvolvimento de um sistema
de trafego que seja capaz de acomodar o erro humano com a maior margem de
seguranga possivel, levando em consideragao a vulnerabilidade do corpo humano,
em vez de manter como foco principal a prevengao do erro, visto que vias mais
seguras associadas a velocidades adequadas acomodam erros humanos com maior
seguranca, desenvolvendo entdo o PROSEG PARANA.

Considerando que o referido acérdao recomendou expressamente
que o DER/PR adote medidas integradas para utilizar indicadores estatisticos de
acidentalidade na elaboragéo de projetos viarios, mitigar gargalos operacionais e
logisticos no fornecimento de sinalizacao vertical e implementar programas focados
no controle e monitoramento de velocidade em pontos criticos da malha rodoviaria, o
PROSEG Il atua como instrumento técnico apto a dar continuidade ao atendimento
das demandas e a sanea-las.

A contratacao pretendida tem por objetivo dar continuidade também
a reducao nos impactos sociais e econdmicos negativos ao Estado do Parana, e por
consequéncia ao Brasil, decorrentes dos sinistros de transito, através da implantagao

e manutencao de dispositivos que proporcionem seguranga aos usuarios das rodovias
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estaduais, do adequado tratamento aos trechos criticos e solu¢des preventivas nos
demais segmentos rodoviarios.

Neste sentido, acredita-se que a promocdo da melhoria da
sinalizacao e dispositivos de seguranga do sistema viario, diretriz da Politica Nacional
de Transito, tem um papel fundamental na prevencao de sinistros de transito, como

aponta a Controladoria-Geral da Unido (CGU, 2018, p. 32-33), no excerto abaixo:

“E consenso geral que, em uma rodovia sem sinalizagdo alguma ou com
sinalizagdo deficiente, aumentam sobremaneira os riscos de acidentes com
0s usuarios das vias, principalmente devido ao fato que a falta de sinalizagéao,
em especial a horizontal, ocasiona problemas relacionados a invaséo de pista
contraria (em caso de pista simples), maior probabilidade de sonoléncia do
motorista na rodovia, falta de informagdo quanto a possibilidade de
ultrapassagem, risco na saida da pista devido a falta de dispositivos de
canalizagao, dentre outras situagdes, que aumentam em grau de ocorréncia,
no periodo noturno e com chuva, visto que a maioria das rodovias ¢ feita em
pavimento asféltico, naturalmente escuro. E importante também mencionar,
que em estudos internacionais recentes, constataram a expressiva reducdo
do numero de acidentes noturnos com o aumento da retrorrefletividade das
pinturas de eixo e de bordo.”

A sinalizac&do viaria e implantagdo de dispositivos de seguranca,
portanto, sdo importantes medidas de engenharia de baixo custo para a redugao do
numero de sinistros, tendo como vantagens, segundo e GUIA DE REDUCAO DE
ACIDENTES COM BASE EM MEDIDAS DE ENGENHARIA DE BAIXO CUSTO -

DNER (1998):

a) rapidez na elaboracgao e implantagao de projetos;

b) redugao imediata de sinistros, diminuindo o numero de feridos
e vitimas fatais e minimizando danos materiais;

c) elevados indices de custo/beneficio; e,

d) a possibilidade de identificacdo de multiplos locais que
apresentem problemas semelhantes, o que resulta em
economia de escala de projeto e de implantagao.
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Como resultado pretendido por esta contratacdo, o DER/PR
consolidara a padronizagao estabelecida no ambito do PROSEG |, tratando situagdes
semelhantes com critérios uniformes em todo o Estado do Parana. Essa continuidade
permitira a manutencao e o aprimoramento da percepc¢ao dos elementos criticos da
via, por meio de solugdes compativeis com as caracteristicas fisicas e operacionais
de cada trecho. As mensagens transmitidas serdo de facil compreensao e precisas,
guardando estrita correspondéncia com a situagao fatica, de modo a garantir
visibilidade a distancia necessaria e leitura em tempo habil para a tomada de deciséao.
Além disso, o programa assegurara que a sinalizagdo permanega permanentemente
limpa e conservada. Com a manutencéo e expansao desses principios, as condi¢des
de percepcgao dos usuarios serdao ampliadas, o que contribuira diretamente para a
redugao continua do numero e da severidade dos sinistros de transito.

Na pratica, o PROSEG Il promovera a evolugao da visibilidade e da
legibilidade de curvas horizontais, curvas verticais e interse¢des. O projeto dara
continuidade a compatibilizagdo da velocidade regulamentada com a situagao fatica
da via e ao plano de orientacado de destino, que informa as cidades de importancia
nacional, regional e local, além dos servicos auxiliares, atrativos turisticos e
indicagdes de restricdes de trafego. Essas medidas reforgcardao as obrigagdes dos
condutores e alertardo sobre situagdes potencialmente perigosas, associando-as ao
correto posicionamento na via.

Adicionalmente, importa destacar que a implantagédo das solugdes
exigira a especificagao técnica de materiais de alta performance, garantindo uma vida
util compativel com o ciclo de investimentos do programa e o pleno atendimento as
normas técnicas da ABNT. Esse rigor técnico proporcionara maior fluidez (com
diminuicdo de atrasos e ganho de conforto), seguranca (pela reducdo na
probabilidade de ocorréncia de sinistros) e acessibilidade (pela facilidade no acesso
aos destinos finais).

Para a consolidacdo dos resultados esperados, serdo realizados

estudos comparativos com os dados de sinistros de transito colhidos durante a
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execugao do PROSEG |, além da analise dos pdélos geradores de trafego atuais. Tais
estudos permitirdo mapear as deficiéncias remanescentes ou novas dos trechos,
avaliar as proibigdes de ultrapassagem e realizar a atualizagdo do levantamento dos
elementos viarios ao longo da faixa de dominio. Por fim, o programa diagnosticara as
intersecdes, os respectivos conflitos de trafego e os pontos de parada de coletivos,

visando a otimizagao continua da operacéao da via.

O amparo juridico inicial para esta contratacdo decorre diretamente
da Constituicdo Federal, que estabelece em seu artigo 144, § 10°, que a seguranga
viaria é exercida para a preservag¢ao da ordem publica e da incolumidade das pessoas
e de seu patrimbénio, compreendendo agbes de engenharia que assegurem o direito a
mobilidade eficiente. Em ambito infraconstitucional, a Lei Federal n°® 9.503/1997
(Cdédigo de Transito Brasileiro - CTB) refor¢a que o transito em condigbes seguras é

um direito de todos e um dever dos 6rgaos do Sistema Nacional de Transito.

Para a efetivagdo dessa garantia, o artigo 21 do CTB outorga
competéncias explicitas aos 6rgaos executivos rodoviarios para planejar, projetar,
implantar e manter o sistema de sinalizagcdo e dispositivos de controle viario. No
cenario estadual, tais obrigacdes sdo consolidadas no Regulamento do DER/PR
(Decreto n° 2.458/2000), que preconiza como atribuicdo desta Autarquia a execugao
de programas rodoviarios e atividades de seguranga e operagao das estradas sob sua

jurisdigao.

Nesse contexto, a presente contratagao justifica-se pela necessidade
técnica e legal de assegurar a continuidade e a expansao das ag¢des de seguranga
viaria no Parana. O PROSEG Il configura-se como a continuidade estratégica e o
aprimoramento do PROSEG |, programa atualmente em fase final de execucéo. A
transicdo para esta nova etapa é fundamental para consolidar os avangos obtidos na
redugcdo de sinistralidade e garantir a manutengao ininterrupta dos ativos de

sinalizagao ja implantados. A propria sigla do programa carrega o conceito de
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"PROSSEGUIR", consolidando as ag¢des continuas do Governo do Estado na

melhoria da infraestrutura.

O PROSEG Il absorve as ligdes aprendidas na fase anterior,
incorporando novas tecnologias e expandindo o escopo de atuagado para abranger
trechos rodoviarios recentemente integrados a malha estadual. A modelagem do
programa atende as obrigagbes legais e alinha-se aos principios da Resolugéo
CONTRAN n° 514/2014, que determina a priorizacdo de acdes destinadas a defesa

da vida.

Sob a dtica técnico-cientifica, a concepgédo do programa acompanha
a atualizacdo da ABNT NBR 10.697/2020, adotando o termo "sinistro de transito" em
substituicdo a "acidente", reconhecendo que tais eventos sdo mitigaveis por meio de
intervencgdes planejadas. Paralelamente, adota-se a metodologia internacional de
Sistemas Seguros (Vias que Perdoam), projetando uma via capaz de acomodar falhas

humanas e impedir que resultem em 6bitos ou lesdes graves.

A abertura deste certame ¢é indispensavel devido a natureza dinamica
da malha rodoviaria. A sinalizagdo sofre desgaste natural diario por intempéries e
trafego pesado, resultando na perda progressiva de retrorrefletividade. Além disso, o
crescimento da frota e 0 aumento do fluxo exigem uma resposta agil para revitalizar
travessias urbanas, acessos e areas escolares. O DER/PR necessita, portanto, de um
instrumento contratual que garanta solugbes rapidas e compativeis com as
caracteristicas de cada trecho, observando os principios de legalidade, suficiéncia,

padronizacao e legibilidade.

Sob o aspecto financeiro-gerencial, as intervencdes em sinalizagao
sao classificadas como medidas de baixo custo e alto impacto, com excelente relagao
custo-beneficio. Em contrapartida, os custos sociais e de saude decorrentes de

sinistros graves geram um passivo alarmante ao erario. Investir no PROSEG I
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possibilita um retorno econédmico direto, visto que a redugao de sinistros diminui

despesas hospitalares e previdenciarias.

Portanto, a contratacdo cumpre o principio da economicidade e
atende ao manifesto interesse publico, apresentando-se como a solucdo mais
vantajosa para assegurar a protegdo ao direito fundamental a vida e a mobilidade

segura dos usuarios das rodovias paranaenses.

3. PREVISAO DA CONTRATAGCAO NO PLANO ANUAL DE CONTRATAGOES
- Art. 18 §1°inciso Il da Lei n°® 14.133/2021 e art. 16 §5° inciso Il do Decreto
Estadual n°® 10.086/2022

A contratacao esta prevista no plano de contratagdes anual de 2026.

4, LEVANTAMENTO DE MERCADO - Artigo 18, §1°,V, da Lei n°® 14.133/2021:
4.1.Possiveis alternativas para a contratagao
a) Execucgao direta pelo DER/PR

Vantagens: Controle integral sobre a execugdo dos servicgos,
planejamento e fiscalizagdo direta das atividades, sem incidéncia de

custos administrativos e margem empresarial da contratada.

Desvantagens: Necessidade de ampliacdo significativa do quadro
técnico e operacional, aquisicdo e manutencdo de equipamentos
especializados, estrutura logistica para atendimento simultédneo de toda
a malha rodoviaria estadual e aumento dos custos administrativos. Além
disso, a atual estrutura da Autarquia nao dispde de recursos humanos e
materiais suficientes para execucdo de um programa de abrangéncia
estadual como o PROSEG II.
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b) Contratagao apenas para execugao dos servigcos, com elaboragao

dos projetos pelo DER/PR

Vantagens: Maior controle da Administragao sobre as solugdes técnicas

adotadas e padronizagao dos projetos elaborados.

Desvantagens: Necessidade de mobilizagdo permanente de equipe
técnica especializada para elaboragio, atualizacdo e compatibilizagao
dos projetos executivos. Considerando a dindmica da malha rodoviaria
estadual, alteragbes ocorridas entre a fase de projeto e a execugao
podem demandar revisdes, readequacdes e possiveis atrasos na

implantacédo das solugdes previstas.

c) Contratagcdo de empresa especializada para elaboragao dos
Projetos Executivos e execugao das intervengcdoes de segurancga
viaria
Vantagens: Integragdo entre as etapas de diagndstico, projeto e
execugao, proporcionando maior compatibilidade entre as solugdes
propostas e as condigdes reais encontradas em campo. Permite maior
agilidade na implementagcdo das melhorias, transferéncia de riscos
técnicos a contratada, otimizagao dos processos executivos e utilizagao
de tecnologias, metodologias e materiais especializados. Favorece
ainda a atualizacao continua das solugdes de engenharia de trafego e

segurancga viaria.

Desvantagens: Necessidade de fiscalizagado técnica permanente por
parte da Administragdo para acompanhamento dos projetos e dos

servigos executados.
d) Contratagao por desempenho ou niveis de servigo

Vantagens: Foco nos resultados efetivamente entregues a sociedade,

vinculando a remuneragao da contratada ao atendimento de indicadores
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de desempenho previamente estabelecidos, tais como
retrorrefletividade da sinalizagdo, condicbes dos dispositivos de

segurancga e niveis de conservagao.

e) Desvantagens: Necessidade de estrutura robusta de monitoramento,
fiscalizacdo e controle, além da realizacdo periddica de medicdes
especializadas para verificacdo do atendimento dos indicadores
contratuais. Maior dificuldade de dimensionamento dos quantitativos

efetivamente executados.
f) Contratacao semi-integrada

Vantagens: Integragdo entre as etapas de diagndstico, projeto e
execugao, proporcionando maior compatibilidade entre as solugdes
propostas e as condi¢des reais encontradas em campo. Permite maior
agilidade na implementagcdo das melhorias, transferéncia de riscos
técnicos a contratada, otimizacdo dos processos executivos e utilizagao

de tecnologias, metodologias e materiais especializados.

Desvantagens: Contratacdo por escopo que nao prevé aplicagdo em
servigos continuados. Necessita de detalhamento mais especifico dos
quantitativos, tendo em vista que a remuneragao se da de forma global
através de etapas, sendo incompativel com a contratagdo por preco
unitario.

g) Concessao ou Parceria Publico-Privada (PPP)

Vantagens: Transferéncia de parcela significativa dos riscos de
implantacédo, operacdo e manutengao ao parceiro privado, garantindo

investimentos continuos ao longo do contrato.

Desvantagens: Elevada complexidade juridica, técnica e financeira para

estruturacdo do modelo, além de prazos mais extensos para contratagao
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e implantagdo, incompativeis com a necessidade de intervengao

imediata em diversos segmentos da malha rodoviaria estadual.

4.1.1. Analise Comparativa das Alternativas

a) Administragao Direta: Embora elimine a incidéncia de custos indiretos
e margem empresarial, esta alternativa apresenta Ilimitacoes
operacionais significativas, considerando a necessidade de equipes
especializadas, equipamentos especificos, estrutura logistica e
capacidade de atuacdo simultdnea em diversos segmentos da malha
rodoviaria estadual. Além disso, a aquisi¢do, armazenamento e gestéao
de materiais especializados de sinalizagdo e segurancga Vviaria
demandariam investimentos adicionais e ampliacdo da estrutura

administrativa da Autarquia.

b) Contratagcao apenas para execug¢ao dos servigos: Neste modelo, o
DER/PR seria responsavel pela elaboragao dos projetos e a contratada
executaria apenas o0s servigos previstos. Embora proporcione maior
controle da Administracdo sobre as solugdes técnicas adotadas, a
alternativa pode gerar incompatibilidades entre as condi¢des previstas
em projeto e a realidade encontrada em campo no momento da
execugao, especialmente em razdo das constantes alteracdes
observadas na malha rodoviaria estadual, como recapeamentos,
modificagdes geométricas, alteragcdes operacionais e degradagao dos

dispositivos existentes.

c) Contratacido de empresa especializada para elaboragiao dos
Projetos Executivos e execugao das intervengoes: Nesta alternativa,

a contratada assume a responsabilidade pela elaboracéo dos Projetos
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Executivos, compatibilizacdo das solugdes propostas e execugao das
intervengdes previstas. O modelo favorece a integragao entre projeto e
obra, reduz riscos de incompatibilidades técnicas, proporciona maior
agilidade na implementagao das solugdes e possibilita a utilizagdo de
tecnologias, materiais e metodologias atualizadas de engenharia de

trafego e seguranca viaria.

d) Contratagao por desempenho ou niveis de servigo: Esta modalidade
vincula a remuneracdo da contratada ao atendimento de indicadores
previamente estabelecidos, como niveis minimos de retrorrefletividade,
desempenho dos dispositivos de seguranga e condigbes de
conservagao. Embora apresente foco nos resultados entregues, exige
estrutura de fiscalizagdo e monitoramento mais complexa, bem como
procedimentos continuos de medicdo e controle. Além disso, ha uma
dificuldade maior em estabelecer os quantitativos efetivamente
executados e entregues para remunera-los, podendo tornar-se uma

medida mais onerosa para o Departamento.

e) Contratagdao semi-integrada: Embora seja uma hipétese legalmente
prevista para a contratagcao de projeto executivo combinada a execugao
de servigos, a contratacdo semi-integrada nédo se enquadra a
modelagem da presente contratacao, visto que esta € de necessidade
continua, bem como, possui remuneragao baseada no prego unitario, em
razao da variagdo de quantitativos de acordo com a necessidade da

malha rodoviaria.

Assim, a contratagdo por valor global e por escopo, que séao
caracteristicas inerentes a modalidade semi-integrada, tendem a ser
mais onerosas para o Departamento para o presente objeto, visto que
os quantitativos nao podem ser determinados de forma exata, em razao

da variabilidade da malha.
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f) Concessao ou Parceria Publico-Privada (PPP): A alternativa prevé a
transferéncia de parte das responsabilidades de implantacdo, operagao
e manutengdo ao setor privado mediante contratos de longo prazo.
Apesar das vantagens relacionadas a transferéncia de riscos e garantia
de investimentos continuos, apresenta elevada complexidade juridica,
econdmica e institucional, além de demandar prazos mais extensos para

estruturacao e contratagao.

4.1.2. Justificativa da Solugao Escolhida

Apdés a andlise das alternativas identificadas, verificou-se que a
contratacdo de empresa especializada para elaboragcdo dos Projetos Executivos e
execucgao das intervengdes de seguranga viaria por meio de Empreitada por preco
unitario apresenta a solugdo mais vantajosa para a Administragao Publica.

A lei de licitagbes autoriza, em seu artigo 14 §4°., que a licitagdo ou a
contratacdo de obra ou servigo inclua como encargo do contratado a elaboracéo do
projeto basico e do projeto executivo, nas contratagdes integradas, e do projeto
executivo, nos demais regimes de execugao, de modo que, tratando-se também os
projetos executivos de necessidade continua durante a execugao do presente objeto,
ha previsibilidade legal para que o0 mesmo seja incluido a contratagao

A alternativa possibilita a concentragdo da responsabilidade técnica em
um unico contratado, promovendo maior integracédo entre as etapas de diagnéstico,
projeto e execugao. Tal caracteristica reduz riscos de incompatibilidades técnicas,
minimiza a necessidade de revisdes e adequacdes durante a execugao contratual e
contribui para maior eficiéncia na aplicagao dos recursos publicos.

Além disso, o modelo proporciona maior celeridade na implantagédo das
melhorias, permite a adog¢do de solugdes tecnoldgicas atualizadas e favorece a

adequacao das intervengdes as condigoes efetivamente encontradas em campo,
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aspecto particularmente relevante em uma malha rodoviaria extensa e dindmica como
a do Estado do Parana.

Dessa forma, conclui-se que a contratagcdo de empresa especializada
para elaboragéo dos Projetos Executivos e execugéo das intervengdes de segurancga
viaria representa a alternativa tecnicamente mais adequada e economicamente mais

vantajosa para atendimento dos objetivos do PROSEG II.

5. DESCRIGAO DA SOLUGAO - Art. 18, §1°, VII, da Lei n° 14.133/2021

Diante da analise da essencialidade e necessidade dos servigos
apresentados, o DER/PR pretende contratar empresas/consércios para a realizagao
de servigos especializados, uma vez que estes sao imprescindiveis para viabilizar as
atividades essenciais relacionadas a constante melhoria das condi¢des das rodovias
do estado do Parana.

Assim, o DER/PR, através da Coordenadoria de Engenharia de Trafego
e Seguranga Rodoviaria, prevé como solugcdo mais aderente as suas necessidades a
contratacdo de empresas especializadas aptas a desenvolver os servigos, de maneira

agil e assertiva.

5.1.Descri¢ao Detalhada dos Servigos a Serem Executados

Na concepc¢ao e na implantagao da sinalizagao de transito, deve-se ter
como principio basico, as condi¢cdes de percepcao dos usuarios da via, garantindo a

real eficacia dos sinais. Para isso, € preciso assegurar a sinalizagao alguns principios:

- Legalidade — Coddigo de Transito Brasileiro — CTB e legislagao

complementar;

- Suficiéncia — permitir facil percep¢cao do que realmente é importante

com quantidade de sinalizagdo compativel com a necessidade;
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- Padronizagao — seguir um padréo legalmente estabelecido, situa¢des

iguais devem ser sinalizadas com o mesmo critério;
- Clareza — transmitir mensagens objetivas de facil compreensao;

- Precisao e Confiabilidade — ser precisa e confiavel, corresponder a

situagao existente; ter credibilidade;

- Visibilidade e Legibilidade — ser vista a distancia necessaria e ser lida

em tempo habil para a tomada de decisao;
- Manutenc¢ao e Conservagao — estar limpa, conservada, fixada e visivel.

O Projeto Basico apresenta o conjunto de elementos necessarios e
suficientes, com nivel de precisdo adequado, que caracteriza os servigos, objeto desta
licitacdo, elaborado com base nas indicagbes deste estudo técnico preliminar,
assegurando a viabilidade técnica e o adequado tratamento do impacto ambiental do
PROSEG PARANA Il e permite a avaliacdo dos custos dos servigos, bem como a

definicdo dos métodos e do prazo de execucao.

Os elementos que compdem o Projeto Basico sdo definidos através do

inciso XXV do artigo 6°. da Lei n.° 14.133/2021, através das seguintes alineas:
Art. 6°.
XXV - (...)

a) levantamentos topograficos e cadastrais, sondagens e ensaios
geotécnicos, ensaios e analises laboratoriais, estudos socioambientais e
demais dados e levantamentos necessarios para execugdo da solugéo

escolhida;

b) solugébes técnicas globais e localizadas, suficientemente detalhadas, de
forma a evitar, por ocasido da elaboragéo do projeto executivo e da realizagdo
das obras e montagem, a necessidade de reformulagées ou variantes quanto

a qualidade, ao preco e ao prazo inicialmente definidos;
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¢) identificacdo dos tipos de servicos a executar e dos materiais e
equipamentos a incorporar a obra, bem como das suas especificagées, de
modo a assegurar os melhores resultados para o empreendimento e a
seguranga executiva na utilizagdo do objeto, para os fins a que se destina,
considerados os riscos e 0s perigos identificaveis, sem frustrar o carater

competitivo para a sua execugao;

d) informagbes que possibilitem o estudo e a definicdo de métodos
construtivos, de instalagées provisdrias e de condi¢gdes organizacionais para

a obra, sem frustrar o carater competitivo para a sua execugao;

e) subsidios para montagem do plano de licitagdo e gestdao da obra,
compreendidos a sua programacgao, a estratégia de suprimentos, as normas

de fiscalizagao e outros dados necessarios em cada caso;

f) orgamento detalhado do custo global da obra, fundamentado em
quantitativos de servicos e fornecimentos propriamente avaliados,
obrigatério exclusivamente para o0s regimes de execugdo previstos nos
incisos I, Il, lll, 1V e VIl do caput do art. 46 desta Lei.

As especificacdes técnicas apresentadas subsidiaram a elaboracao
deste Projeto Basico e deverao orientar a elaboragao dos Projetos Executivos de
Seguranca Viaria, para a especificagdo dos materiais e servigos a serem adotados e

definirem o desempenho esperado durante a vigéncia dos contratos.

Ja em relagao ao Projeto Executivo, conforme estabelece o art. 6°, inciso
XXVI, da Lei n°® 14.133/2021, este consiste no documento técnico que contém todos
os elementos necessarios a realizacdo dos servigos de engenharia. No ambito do
PROSEG Il, a elaboragdo e a atualizagdo dos Projetos Executivos serdo parte
integrante do objeto da contratagado, servindo para a continuidade, detalhamento e
adequacao do Projeto Basico fornecido pela Administracdo, sendo encargo das

empresas contratadas, nos termos do art. 46, § 1°, da referida Lei.
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O amparo legal para estabelecer a elaboragcdo do Projeto Executivo
como encargo do contratado em regimes que nado sejam de contratagdo integrada
decorre diretamente do art. 14, § 4°, da Lei n® 14.133/2021, que dispde:

Art. 14(...)

§ 4° O disposto neste artigo ndo impede a licitagdo ou a contratagdo de obra ou
servigo que inclua como encargo do contratado a elaboracdo do projeto basico e

do projeto executivo, nas contratagdes integradas, e do projeto executivo, nos

demais regimes de execugéo. (grifo nosso)

No mesmo sentido, a Lei Federal n°® 14.133/2021 estruturou a fase
preparatéria do processo licitatorio por meio de seu artigo 18, definindo que todo o
planejamento deve abordar as consideragdes técnicas, mercadolégicas e de gestao.
Sob o regime de Empreitada por Prego Unitario (artigo 6°, inciso XXVIII), a atribuicdo
do desenvolvimento do projeto executivo a contratada apresenta-se como medida de
eficiéncia administrativa, autorizada nos termos do art. 14 §4°, assegurando que a
execucao fisica dos servigos ocorra com base em projetos atualizados e perfeitamente
compatibilizados com a realidade fatica de cada trecho rodoviario, conforme os ritos

de planejamento previstos na legislacéo:

"Art. 18. A fase preparatéria do processo licitatério é caracterizada pelo
planejamento e deve compatibilizar-se com o plano de contratagbes anual de que
trata o inciso VIl do caput do art. 12 desta Lei, sempre que elaborado, e com as
leis orgcamentarias, bem como abordar todas as consideragdes técnicas,
mercadolbgicas e de gestdo que podem interferir na contratagdo, compreendidos:
(...) Il - a definicdo do objeto para o atendimento da necessidade, por meio de
termo de referéncia, anteprojeto, projeto basico ou projeto executivo, conforme o

caso; (...)"

Assim, levando em consideragao os dispositivos legais supracitados,
fica expressamente autorizada a elaboracdo dos Projetos Executivos

concomitantemente a execugao dos servicos que compdem o objeto da presente
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contratagdo como encargo da empresa contratada, de modo que os mesmos serédo

parte integrante do objeto da contratagao.

5.2.Projeto Basico de Segurancga Viaria

O Projeto Basico, que compreende os 9.329,96 quildometros de
rodovias abrangidas no PROSEG PARANA II, adotou critérios geométricos, de uso
do solo e de composicao do fluxo de veiculos para a definicdo de materiais e solugdes
propostas. E constituido de elementos que estabelecem as diretrizes a serem

empregadas na elaboragao dos Projetos Executivos de Segurancga Viaria.

A malha objeto deste projeto foi dividida em oito lotes, os quais compete

as Superintendéncias Regionais:

SR Leste: Lote 1;

SR Campos Gerais: Lote 2;

SR Norte: Lotes 3 e 4;

SR Noroeste: Lotes 5 e 6;

SR Oeste: Lotes 7 e 8;
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SUPERINTENDENCIA NOROESTE
Municipio - Maringa
— Lote 05

—— Lote 06

SUPERINTENDENCIA Norte
Municipio - Londrina

— Lote 03

Lote 04

N SUPERINTENDENCIA CAMPOS GERAIS
Municipio - Ponta Grossa
— Lote 02

) ‘ SUPERINTENDENCIA LESTE
SUPERINTENDENCIA OESTE ™ Municipio - Curitiba
Municipio - Cascavel —— Lote 01
— Lote 07
— Lote 08 Demais Rodovias

Figura 5 — Malha objeto e divisdo entre os lotes.

Com o objetivo de otimizar a gestdo contratual e maximizar a
eficiéncia da fiscalizagao, os lotes do PROSEG Il foram segmentados respeitando,
preferencialmente, a circunscricdo das Superintendéncias Regionais do DER/PR. A
delimitacdo geografica mantém a base estabelecida no programa anterior (PROSEG
[), com as devidas atualizagdes decorrentes da dinAmica da malha estadual, incluindo
a reintegracao de rodovias oriundas de concessodes encerradas, bem como os trechos
que passaram por processos de estadualizacdo e municipalizagdo. A relagao
detalhada dos segmentos rodoviarios que compdem cada lote encontra-se
apresentada no ANEXO | deste estudo.

Abaixo, apresenta-se o quadro referencial das extensdes por classe

rodoviaria pavimentada, consolidando a malha total de cada lote:
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Lote Classe IA Classe IA(PU) Classe IB Classe Il Total
(km) (km) (km) (km) (km)
Lote 01 31,70 0,00 460,08 341,41 833,19
Lote 02 21,86 1,26 556,64 990,79 1.570,55
Lote 03 11,36 0,00 441,50 513,20 966,06
Lote 04 0,00 0,00 565,83 434,33 1.000,16
Lote 05 0,00 0,00 502,78 889,44 1.392,22
Lote 06 12,16 0,00 323,28 1.070,57 1.406.01
Lote 07 0,00 0,00 44311 653,39 1.096,50
Lote 08 0,00 0,00 361,87 703,40 1.065,27
{If;f)' 77,08 1,26 3.655,00 5.594,99 9.329,06

Para subsidiar a elaboragdo dos Projetos Executivos de Seguranca
Viaria sob o regime de Empreitada por Precgo Unitario, sdo fornecidos os Projetos Base
e Projetos Tipo, além dos quantitativos globais previstos para cada lote. Ressalta-se
que as especificagdes detalhadas dos materiais e suas respectivas metodologias de

aplicagao serao integralmente pormenorizadas no Termo de Referéncia.

5.2.1. Projetos Base e Projetos Tipo

Os Projetos Base consistem em critérios padronizados que
determinam a sinalizagcdo dos segmentos rodoviarios rotineiros classificados como

Rodovias Classe IA, IA(PU), IB, Il e Rodovias em Pavimento Rigido.
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Os Projetos Tipo contemplam os trechos com caracteristicas
especiais, como interferéncias, curvas, obras de arte especiais, perimetros urbanos,
entre outros a serem fornecidos, e expressam as diretrizes minimas para a
implantagdo de elementos de seguranga viaria em situagdes pré-definidas. Tais
solucdes devem ser adaptadas as demandas locais, sobrepondo-se as especificacoes

do Projeto Base.

Todos os projetos deverao estar de acordo com a legislagao vigente,
normas da ABNT, Resolu¢cées e Manual Brasileiro de Sinalizagdo de Transito do
CONTRAN. Toda e qualquer alteragdo dos projetos em virtude de condigdes
especiais, devera ser justificada através dos parametros apresentados pelos estudos

locais e pela legislacao.

5.2.2. Projeto Base - Sinalizagdao de Segmentos Rodoviarios Rotineiros

Os segmentos rodoviarios rotineiros compreendem os trechos rurais
de ligagao que apresentam caracteristicas geométricas e operacionais homogéneas,
dispensando detalhamentos pontuais complexos nesta fase preliminar. O Projeto
Base estabelece as diretrizes e os requisitos minimos para a padronizagido dos
elementos de sinalizagdo e segurancga viaria, categorizados de acordo com a
classificagao técnica das rodovias pavimentadas (Classe IA, Classe IB e Classe Il) e

o tipo de pavimento (flexivel ou rigido).

5.2.2.1. Sinalizagao Horizontal e Dispositivos Auxiliares

A sinalizagao horizontal sera implantada utilizando materiais de alta
performance e durabilidade, adequados ao volume de trafego e a classificacao de
cada rodovia pavimentada. O escopo contempla a aplicagdo de demarcagodes
longitudinais, marcas de canalizagao, marcas transversais e inscrigdes no pavimento,
utilizando tecnologias como termoplastico (por aspersao e extrusao), plastico a frio

(metilmetacrilato) e tintas acrilicas (base agua ou solvente), além de tratamento
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especifico para pavimentos rigidos (fundo preparador e pintura de contraste). As
larguras das faixas e o detalhamento especifico de aplicagdo de cada material serdo
definidos no Projeto Executivo, conforme especificagbes contidas no Termo de

Referéncia.

Para reforco da seguranga viaria e canalizagdo do fluxo, seréo
implantados dispositivos auxiliares retrorrefletivos (tachas e tachdes) e delimitadores
ao longo dos eixos, bordos e marcas de canalizagdo. As especificagcdes de
desempenho (retrorrefletividade e resisténcia) e a cadéncia de instalagdo seréo
dimensionadas para cada classe de rodovia e tipo de pavimento, sendo detalhadas

no Termo de Referéncia.
5.2.2.2. Sinalizagao Vertical

A sinalizagao vertical sera composta por placas de regulamentacgao,
adverténcia e indicagao (incluindo placas indicativas de distancia, atrativos turisticos,
servigos auxiliares e placas educativas), projetadas em estrita conformidade com os
Manuais do CONTRAN. Os sinais serao confeccionados com substratos de alta
resisténcia (a¢o galvanizado ou aluminio composto - ACM) e revestidos com peliculas
retrorrefletivas de alta performance (Tipo Ill e Tipo X), garantindo visibilidade e
legibilidade compativeis com as velocidades de projeto das vias. Os suportes e
estruturas de fixagao (colapsiveis, metalicos ou porticos) serdo dimensionados no
Projeto Executivo, ficando as especificagcbes de materiais reservadas ao Termo de

Referéncia.
5.2.2.3. Dispositivos de Conteng¢ao Longitudinal

Os sistemas de contencdo viaria (defensas metalicas e terminais
absorvedores de energia) serdo projetados em conformidade com as diretrizes da
ABNT NBR 15.486/2016. O dimensionamento considerara a severidade dos riscos

laterais da via (obstaculos fixos, taludes, canteiros centrais e obras de arte especiais).
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Os dispositivos serao classificados por prioridade de implantagao e deverao atender
aos niveis de contengao especificos para rodovias pavimentadas (niveis H1, H2 e H4,
com terminais absorvedores para velocidades de 80 km/h e 100 km/h), cujos
quantitativos e detalhamentos técnicos seréo integralmente especificados no Termo

de Referéncia.

5.2.2.4. Dispositivos de contencao e bloqueio p/ pedestres (Gradil ferro galv.

d=2" c/ suporte de concreto)

Este dispositivo atua como um elemento de contencdo e bloqueio
fisico, projetado para induzir o fluxo de pedestres a utilizagdo das faixas de travessia
sinalizadas e impedir transposicbes em locais de risco. Composto por estrutura
metalica de alta durabilidade e fixacdo robusta em base de concreto, o dispositivo
deve ser implantado em uma area de influéncia de 300 m antes e 300 m depois das
faixas de travessias de pedestres, priorizando perimetros urbanos e travessias

escolares para mitigar o risco de atropelamentos e organizar a circulagao viaria.
5.2.2.5. Abrigos para Paradas de Coletivos - Metalicos

A implantacao de Abrigos para Paradas de Coletivos - Metalicos visa
proporcionar seguranga e conforto aos usuarios do transporte coletivo, protegendo-os
de intempéries e organizando os pontos de parada ao longo da malha rodoviaria.
Fabricados em estrutura metalica de alta resisténcia com tratamento anticorrosivo, os
abrigos serao instalados de forma estratégica, priorizando trechos urbanos, polos
geradores de trafego e locais com alta demanda de passageiros identificados nos
diagndsticos de campo. A quantificagao deste item no ETP baseia-se em critérios de
priorizagao e necessidade técnica, ndo prevendo a substituicdo integral de todas as
estruturas existentes, mas sim a modernizagao e adequacgao dos pontos criticos para

garantir a funcionalidade e a seguranca viaria no ambito do PROSEG II.
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5.2.3. Projetos Tipo para Situagdes Especiais

Os Projetos Tipo estabelecem os modelos padronizados de
sinalizagcdo e seguranga viaria para segmentos que apresentam caracteristicas
geométricas ou operacionais especificas e de maior criticidade. As diretrizes técnicas,
especificacoes detalhadas de materiais e desenhos esquematicos de cada modelo
serdo detalhados no Termo de Referéncia, servindo como diretriz para a elaboracao

dos Projetos Executivos pelas contratadas.
5.2.3.1. Sinalizagao de Intersegao (Rodovia Estadual com Estadual - PR-PR)

Modelo voltado para interse¢gdes de mesma hierarquia, abrangendo
uma area de influéncia minima de 300 metros a partir do inicio da configuragéao
geométrica. Prioriza o uso de materiais de alta performance (plastico a frio e
termoplastico extrudado) para demarcagao de marcas longitudinais, transversais e de
canalizagdo, além de dispositivos auxiliares (tachas Tipo Ill ou IV) e sinalizagao

vertical de adverténcia e indicacao.
5.2.3.2. Sinalizagao de Intersegcao (Rodovia Estadual com Federal - BR-PR)

Aplicado a interse¢gbes de hierarquias distintas, delimitando a
sinalizagao no segmento estadual e nos ramos de interconexdo com a rodovia federal.
Segue os mesmos padrdoes de materiais de alta performance e dispositivos auxiliares
do modelo PR-PR, garantindo a seguranga e a correta orientagdo dos movimentos de

conversao e acesso.

5.2.3.3. Sinalizagao de Faixa Adicional

Define a padronizacdo para os segmentos de alargamento e

estreitamento de pista. Contempla a demarcacao longitudinal com proibicdo de
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ultrapassagem no sentido da faixa adicional, marcas de canalizagéo no inicio do
alargamento e sinalizagdo de Mudancga Obrigatéria de Faixa (MOF) no estreitamento,

complementada por placas de adverténcia e regulamentacgéo especificas.
5.2.3.4. Sinalizagio de Area Urbana

Modelo aplicavel aos perimetros urbanos e suas aproximagdes
(extensao minima de 500 metros), utilizando plastico a frio e termoplastico extrudado
para demarcacao horizontal de alta durabilidade. Inclui o uso de tachas refletivas de
alta performance e sinalizacao vertical com peliculas Tipo Il e Tipo X para adequar a

velocidade e a operagao da via ao contexto urbano.
5.2.3.5. Sinalizagao de Obras de Arte Especiais (OAE)

Destinado as aproximagdes (minimo de 150 metros) e tabuleiros de
pontes e viadutos, especialmente aqueles com redugdo de plataforma. Exige
demarcacgao horizontal em plastico a frio e termoplastico extrudado, reducdo da
cadéncia de tachas para 4,0 metros, além de sinalizagdo vertical de adverténcia,

proibicao de ultrapassagem e marcadores de perigo (MP1/MP2) nas extremidades.
5.2.3.6. Sinalizacdo de Area Escolar

Aplicado em trechos com presenga de estabelecimentos de ensino,
estabelecendo uma area de influéncia de 350 metros antes e apds o ponto central.
Define a proibigdo de ultrapassagem, inscricbes de adverténcia no pavimento
("DEVAGAR" e "ESCOLA") e sinalizagao vertical com peliculas Tipo Il em amarelo

lima-limao fluorescente para garantir a maxima visibilidade.
5.2.3.7. Sinalizagao de Curvas

Modelo para curvas horizontais isoladas ou em sequéncia, focado no

reforco da segurancga viaria. Contempla a demarcacao horizontal (com possibilidade
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de termoplastico em alto relevo), redugdo da cadéncia de tachas para 8,0 metros e
implantagdo de marcadores de alinhamento calculados com base no raio da curva,

além de sinalizacao vertical de adverténcia.
5.2.3.8. Sinalizagao para Ondulagdes Transversais

Disciplina a sinalizacdo de redutores fisicos de velocidade em
conformidade com as resolugées do CONTRAN. Exige demarcacgao longitudinal com
proibicao de ultrapassagem (300 metros antes e 150 metros apds), pintura em angulo
de 45° sobre o dispositivo, além de pré-sinalizacdo e sinalizacao vertical de

adverténcia (A-18) com seta de posic¢ao e regulamentacgao de velocidade.
5.3.Servigos de Manutengao Rotineira e Intervengdes Imediatas

Além das frentes de trabalho destinadas a implantagdo programada
de sinalizagao e dispositivos de segurancga, as contratadas deverao manter, de forma
permanente e em prontiddo, uma estrutura operacional dedicada a manutencao
rotineira de carater emergencial e intervengdes imediatas. Esta exigéncia visa garantir
a resiliéncia da seguranca viaria e a preservagao do patriménio publico em situagdes

de excepcionalidade ou transigao operacional.

Os servigos de manutencao rotineira destinam-se ao atendimento das

seguintes situagdes:

a) Recomposicdao Poés-Sinistro: Substituicdo imediata de dispositivos de
contencdo (defensas metdlicas) e sinalizagao vertical danificados em
acidentes, visando eliminar riscos residuais e garantir a continuidade da
protecao na via;

b) Eventos Nao Previstos e Emergéncias: Intervencdes em trechos afetados
por desastres naturais, quedas de barreira ou danos severos no pavimento que

exijam sinalizagao temporaria de urgéncia ou isolamento de area;
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c) Trechos sob Intervengao Recente: Execugdo de sinalizagdo e manutengao
em segmentos que tenham passado por obras de adequagdo geométrica,
reconstituicdo de pavimento ou outras melhorias de infraestrutura, cujos
servigos de sinalizagdo definitiva ou conservagao ndo estejam contemplados
em contratos especificos vigentes, evitando a degradagdo precoce e
garantindo a seguranga imediata apds a entrega da obra;

d) Interven¢des Imediatas de Seguranga: Corregcdes pontuais em segmentos
que apresentem degradacdo acelerada ou falha critica nos ativos de
seguranga, cuja solugdo ndo possa aguardar o cronograma regular de obras

programadas.

A ativacdo destas frentes ocorrerd mediante ordem de servigo
especifica emitida pela fiscalizacdo do DER/PR, devendo a contratada mobilizar os

recursos necessarios dentro dos prazos estabelecidos.

Para o cumprimento desta obrigagcdo, a contratada devera
disponibilizar, por lote, uma equipe de manutengao rotineira devidamente aparelhada,

contemplando:

a) Equipe de Pronta-Resposta: Pessoal técnico qualificado e treinado para
operagdes em rodovias sob trafego, equipados com dispositivos de sinalizagao
movel e equipamentos de protecao individual (EPIs);

b) Equipamentos Especificos: Veiculos utilitarios equipados para transporte de
materiais, ferramentas para instalagdo de sinalizagao vertical, equipamentos
para reparos rapidos em dispositivos de contengdo e maquinario leve para
pintura de sinalizagao horizontal em carater de urgéncia;

c) Gestao de Estoque Estratégico: Manutencido de um estoque minimo de
materiais (placas, suportes, tintas e componentes de defensas) alocado de
forma a otimizar a logistica de atendimento nas rodovias contempladas pelo

lote.
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A execugao destes servigos sera medida e paga conforme os pregos
unitarios contratuais, mediante a apresentacdo de relatorios fotograficos
georreferenciados que comprovem a situagdo "antes e depois" da intervengao,

assegurando a transparéncia e o controle técnico das operagdes emergenciais e de

transigao.

6. REQUISITOS DE CAPACITAGAO E ADEQUAGAO PARA A
CONTRATAGAO

6.1. Competéncias e habilidades exigidas

O atendimento do objeto requer equipe técnica multidisciplinar e
capacidade operacional compativel com a complexidade e abrangéncia dos servigos
previstos neste novo Programa de Seguranca Viaria do Parana — PROSEG |I,
contemplando atividades de diagnéstico, elaboragcdo de projetos executivos,
implantagdo de solugdes de seguranga viaria e controle tecnoldgico dos materiais

empregados.

Dentre as competéncias e habilidades necessarias para execug¢ao do

objeto, destacam-se:

a) Planejamento, coordenacéao e gerenciamento de projetos de seguranca viaria;
) Elaboragao de estudos de engenharia de trafego e seguranca rodoviaria;
c) Analise de sinistros, identificagcao e tratamento de segmentos criticos;
) Elaboragdo de Projetos Executivos de sinalizagdo horizontal, sinalizagao
vertical, dispositivos auxiliares e dispositivos de contencao;
e) Conhecimento e aplicagao dos Manuais Brasileiros de Sinalizagao de Transito
do CONTRAN e das normas técnicas da ABNT aplicaveis;
f) Dimensionamento e especificacdo de defensas metalicas e demais dispositivos

de seguranca viaria;
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g) Implantacdo de sinalizagdo horizontal com utilizagdo de materiais adequados
as caracteristicas operacionais e funcionais de cada segmento rodoviario;

h) Implantagdo de sinalizagao vertical com utilizagdo de peliculas retrorrefletivas
e suportes adequados as condi¢cdes operacionais das vias;

i) Implantagdo de dispositivos auxiliares de sinalizagdo, tais como tachas,
tachdes, cilindros delimitadores, marcadores de alinhamento, marcadores de
perigo e dispositivos complementares;

j) Realizagédo de levantamentos embarcados georreferenciados para inventario,
diagndstico e avaliagao dos elementos de segurancga viaria existentes;

k) Controle tecnolégico dos materiais empregados e verificagdo de desempenho
dos dispositivos implantados;

I) Gestdo da qualidade, rastreabilidade dos servigos executados e atendimento
aos requisitos de fiscalizacdo e medigcao contratual,

m) Capacidade de mobilizagao simultdnea de equipes técnicas e operacionais em
diferentes regides do Estado do Parana;

n) Utilizacdo de tecnologias voltadas a coleta, processamento e gestdo de dados

relacionados a seguranca viaria e ao desempenho da infraestrutura implantada.
6.2. Adequabilidade das licitantes a Contratagao

A natureza do PROSEG I, que envolve a gestdo simultdnea de
projetos executivos e obras de sinalizagdo em larga escala, exige que as licitantes
demonstrem robustez técnica, operacional e profissional. A adequabilidade sera
avaliada pela capacidade de mobilizacdo de recursos especializados, dominio de
tecnologias de sinalizacao de alta performance e experiéncia em gestao de contratos

sob o regime de Empreitada por Prego Unitario.

As exigéncias de habilitacdo visam garantir que a contratada possua
expertise nao apenas na execucao fisica (pintura e implantacao de dispositivos), mas

também na engenharia consultiva necessaria para a elaboracdo de projetos
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executivos que otimizem a seguranga viaria e a economicidade dos recursos publicos,
em estrita conformidade com as metas de desempenho estabelecidas para o

programa.
6.21. QUALIFICAGAO TECNICO-OPERACIONAL

A Qualificagdo Técnico-Operacional tem por objetivo assegurar que a
licitante possui a estrutura organizacional, o acervo técnico e a experiéncia pretérita
necessarios para assumir as obrigagdes do PROSEG Il, considerando as
especificidades do regime de Empreitada por Preco Unitario e a extensao da malha

rodoviaria envolvida.

Para fins de habilitacdo, a licitante devera comprovar, mediante a
apresentagao de atestados de capacidade técnica emitidos por pessoas juridicas de
direito publico ou privado, a execugao de servicos com caracteristicas, quantidades e
prazos compativeis com o lote licitado, contemplando as seguintes parcelas de maior

relevancia técnica e valor significativo:

I. Elaboragao de Projetos de Engenharia Rodoviaria: Comprovagao de
experiéncia na elaboragao de Projetos Executivos de sinalizagdo e seguranga
viaria, incluindo levantamentos georreferenciados e inventario de ativos,
demonstrando capacidade de concepgao técnica aderente as normas do
CONTRAN e ABNT.

Il. Sinalizagao Horizontal de Alta Performance: Execucdo de demarcagao
viaria utilizando materiais de alta durabilidade e retrorrefletividade,

especificamente:

e Aplicacdo de sinalizagdo horizontal com material Termoplastico (por

aspersao e/ou extrusao);
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e Aplicacdo de sinalizagdo horizontal com material Plastico a Frio
(tricomponente), dada a exigéncia de durabilidade superior em trechos

de alto volume de trafego e pavimentos rigidos.

lll. Sinalizagdo Vertical e Estruturas de Suporte: Fornecimento e
implantagdo de sinalizagao vertical utilizando peliculas retrorrefletivas de alta
performance (Tipo Il ou superior) e suportes de seguranga (colapsiveis ou
metalicos), incluindo a instalagédo de estruturas de grande porte como porticos

e semi-porticos.

IV. Dispositivos de Contengao e Seguranga Viaria: Execucgao de servigos de
fornecimento e instalacdo de Defensas Metalicas certificadas, observando os
critérios de desempenho e severidade estabelecidos na norma NBR 15.486,

além da implantagao de terminais absorvedores de energia.

As exigéncias acima fundamentam-se na necessidade de mitigar
riscos operacionais. O regime de Empreitada por Prego Unitario, que engloba tanto a
elaboragao dos projetos executivos quanto a execugao fisica das intervencgodes, exige
que a contratada detenha o dominio completo do ciclo "Projeto-Execugao”. A
comprovacgao de experiéncia em materiais de alta performance (Termoplasticos e
Plasticos a Frio) € indispensavel, pois estes constituem o nucleo tecnoldgico do

PROSEG Il para a redugao de sinistralidade noturna e sob chuva.

A exigéncia de quantitativos minimos (limitados a 50% da parcela de
maior relevancia) visa garantir a competitividade sem comprometer a seguranga de
que a empresa selecionada possui capacidade de mobilizagdo para as extensdes

continentais da malha rodoviaria paranaense.
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6.2.2. QUALIFICAGAO TECNICO-PROFISSIONAL

A Qualificagdo Técnico-Profissional visa garantir que a execugao do
PROSEG Il seja coordenada por profissionais com notorio saber e experiéncia pratica
nas disciplinas de engenharia rodoviaria e seguranca viaria. Para fins de habilitagéo,
a licitante devera comprovar que possui em seu quadro permanente, na data prevista
para entrega da proposta, profissionais detentores de Certiddes de Acervo Técnico
(CAT), emitidas pelo CREA/CAU, que atestem a responsabilidade técnica pela

execucao de servigos similares aos do objeto licitado.

A equipe técnica minima exigida para cada lote devera contemplar as

seguintes competéncias e comprovagdes:

a) Comprovagédo de acervo técnico na coordenacdo ou execugao de
obras/servigos de sinalizagao horizontal, vertical e instalacdo de dispositivos de
seguranga viaria.

b) Devera demonstrar experiéncia na gestdo de contratos de conservagéo ou
melhoria da seguranca viaria em rodovias de médio e alto volume de trafego.

c) Comprovacgado de acervo técnico na elaboragdo de Projetos Executivos de
Engenharia Rodoviaria, com foco especifico em sinalizagao e seguranca viaria.

d) Devera demonstrar dominio técnico sobre as normas da ABNT (especialmente
NBR 15.486 e NBR 14.644) e os Manuais de Sinalizagdo do CONTRAN,
garantindo a conformidade técnica das solugdes propostas no regime de
empreitada por prec¢o unitario.

e) Comprovacao de experiéncia em levantamentos de campo georreferenciados
e elaboragao de inventarios de ativos rodoviarios.

f) Capacidade técnica para a geracado de arquivos em formatos interoperaveis
(GIS/Shapefiles), essenciais para a alimentagao do sistema de gestao de ativos
do DER/PR.
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As exigéncias acima fundamentam-se na necessidade de mitigar
riscos operacionais. O regime de Empreitada por Prego Unitario, que engloba tanto a
elaboragao dos projetos executivos quanto a execucgao fisica das intervengdes, exige
que a contratada detenha o dominio completo do ciclo "Projeto-Execugéo”. A
comprovagao de profissionais com acervo técnico especifico em Projetos Executivos
€ um pilar critico para o sucesso do programa. Diferente de uma execu¢do comum, a
contratada devera realizar o diagnostico da via e propor a solugdo de engenharia.
Portanto, a presenga de um Engenheiro/Arquiteto e Urbanista Projetista qualificado
mitiga o risco de erros de concepgao que poderiam comprometer a seguranga dos

usuarios.

A qualificagdo técnico-profissional sera verificada mediante a
apresentacao das Certiddes de Acervo Técnico (CATs) acompanhadas dos
respectivos curriculos, assegurando que o conhecimento intelectual necessario para
a aplicacao dos conceitos de "Vias que Perdoam" esteja presente na conducao do

programa.
6.2.3. CRITERIO DE JULGAMENTO

O critério de julgamento adotado para a presente contratagédo sera o
de menor prego, nos termos do Art. 33, inciso |, c/c Art. 34 da Lei n® 14.133/2021. Esta
escolha fundamenta-se na natureza do objeto, que, embora classificado como servigo
especial de engenharia de alta complexidade, possui especificacdes técnicas
detalhadas e padronizadas no Termo de Referéncia e nos projetos basicos,

viabilizando a competicdo pelo menor preco sem prejuizo da qualidade esperada.

I. Justificativa para Adogao de Menor Preco

A adocgao deste critério justifica-se pela possibilidade de se obter a

proposta mais vantajosa para a Administracdo por meio da competicao
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exclusivamente pelo preco, assegurada a qualidade pela estrita observancia das

especificagdes técnicas obrigatorias, pelos seguintes motivos:

1. Definicdo precisa do objeto: As diretrizes técnicas, normas e especificagbes
estdo detalhadas no Termo de Referéncia e no Projeto Basico, garantindo que
todos os licitantes concorram em igualdade de condigdes e que o produto final
atenda aos padrdes exigidos pelo PROSEG I, independentemente do prego

ofertado.

2. Padronizacéao técnica: As solucdes de sinalizagao rodoviaria e dispositivos de
seguranga seguem normas consolidadas da ABNT, Manuais do CONTRAN e
diretrizes especificas do Programa, ndo havendo margem para diferenciagdes

técnicas subjetivas que justifiquem pontuagao por mérito técnico.

3. Economicidade e competitividade: O critério de menor preco amplia a
competitividade da licitacdo, permitindo a participacdo de um maior niumero de
empresas qualificadas e resultando na contratagcéo pelo valor mais vantajoso
para a Administragado, sem comprometer a qualidade — que é garantida pela
fiscalizagdo rigorosa do cumprimento das especificacbes contratuais e dos

projetos executivos.

4. Segurancga viaria como meta: A eficacia das intervengbes do PROSEG Il é
assegurada pelo cumprimento obrigatério das especificacbes técnicas e dos
projetos executivos, sendo a qualidade aferida objetivamente durante a
execucao e na medi¢cao dos servigos, € nao por meio de pontuagao técnica na

fase de julgamento.

Il. Hip6teses de Eliminagao e Desclassificagao

Para assegurar a integridade do programa, as propostas serao
submetidas a critérios rigorosos de aceitabilidade, ocorrendo a desclassificacdo nos

seguintes casos:
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a) Inexequibilidade ou Sobrepreco:

e Propostas com valores globais ou unitarios que excedam o orgamento

referencial estimado pelo DER/PR.

e Propostas cujos valores sejam manifestamente insuficientes para a execugao
do objeto (inferiores a 75% do valor orgado), sem que a licitante consiga

comprovar a viabilidade dos custos por meio de planilha detalhada.
b) Inabilitagdo Técnica:

e Auséncia de comprovacao de experiéncia em servicos similares de sinalizacao
rodoviaria ou em elaboragdo de projetos executivos, conforme exigido no
Edital.

e N3ao apresentacdo dos atestados técnicos ou documentagao comprobatéria de

qualificagao técnica exigida.

e Apresentacao de metodologias de execugao que afrontem as normas técnicas
da ABNT, Manuais do CONTRAN ou diretrizes especificas do PROSEG II.

c) Descumprimento Formal e Legal:

e Licitantes que ndo apresentarem a documentagao de habilitagdo completa ou

que possuam restricdes impeditivas de licitar com a Administragdo Publica.

e Propostas que contenham vicios insanaveis, omissodes de itens obrigatérios do

orgcamento ou que condicionem o precgo a eventos futuros e incertos.
6.2.4. PERMISSAO DE CONSORCIAMENTO

Considerando a extensao da malha rodoviaria contemplada nos lotes

do PROSEG Il e as caracteristicas técnicas exigidas através do regime de Empreitada
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por Precgo Unitario (que demanda expertise simultdnea em engenharia consultiva para
a elaboragéo de projetos executivos e na execucgao fisica de servigos viarios de
sinalizagdo e segurancga), sera permitida a participagcdo de empresas reunidas em

consorcio, conforme facultado pelo Art. 15 da Lei n® 14.133/2021.
l. Justificativa para a Permissao
A admisséao de consorcios justifica-se pelos seguintes fatores:

1. Complementaridade de Especializagdo: Permite a unido de empresas com forte
capacidade executiva (obras) a empresas com notdrio saber em engenharia de
projetos, garantindo a qualidade integral do objeto.

2. Ampliacdo da Competitividade: Facilita a participagdo de um maior numero de
players no certame, visto que o volume de investimentos e a exigéncia de
acervo técnico para lotes de grande extensdo podem exceder a capacidade
isolada de empresas individuais.

3. Solidariedade e Garantia: As empresas consorciadas respondem
solidariamente por todos os atos praticados em consorcio, tanto na fase de
licitacdo quanto na execugao contratual, oferecendo maior segurancga juridica
ao DER/PR.

Il. Regras para Constituicao do Consércio

Para a aceitabilidade da participagdo em consércio, deverao ser

observadas as seguintes condic¢des:

1. Liderancga: Indicagao obrigatéria de uma empresa lider, que sera a interlocutora
oficial perante a Administracao.

2. Limitagao de Participacdo: Uma mesma empresa nao podera participar de mais
de um consorcio para 0 mesmo lote, nem licitar isoladamente no lote em que

concorra via consorcio.

‘Estudo Técnico Preliminar pag. 46

Assinatura Qualificada realizada por: Alexandre Castro Fernandes em 13/07/2026 10:46. Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Deise Naomi Suekane em: 08/07/2026
13:56. Demais assinaturas na folha 74a. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento
com o cédigo: 25a666a163db100e62122ccbhd3ae58ac




DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

DIRETORIA DE OPERACOES ; -
COORDENADORIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO PARANA 2
E SEGURANGA RODOVIARIA GOVERNO DO ESTADO

3. Soma de Atributos: Sera admitida a somatéria dos atestados de capacidade
técnica e dos indices financeiros para fins de habilitagdo, observados os
acréscimos percentuais previstos em edital para a qualificacdo econdmico-
financeira de consorcios, conforme regulamentacgao vigente.

4. Compromisso de Constituicdo: Apresentacdo de instrumento publico ou
particular de compromisso de constituicido de consoércio, subscrito pelos

representantes legais de todas as consorciadas.
6.2.5. PERMISSAO DE SUBCONTRATAGAO

A execugao do PROSEG Il admite a subcontratagéo parcial do objeto,
desde que restrita a servicos acessoérios ou de especializagao pontual, conforme
facultado pelo Art. 122 da Lei n°® 14.133/2021 e em consonancia com as diretrizes

operacionais do DER/PR.
I. Justificativa e Limites

A subcontratacao visa conferir agilidade e especializagao técnica em

frentes especificas do programa, observando-se as seguintes condigdes:

1. Vedacao de Subcontratacido Total: E expressamente proibida a subcontratacdo
total do objeto ou das parcelas de maior relevancia técnica e valor significativo
que definiram a qualificagao da contratada no certame.

2. Limite Percentual: A subcontratacao fica limitada ao percentual maximo a ser
definido em Edital, incidindo sobre servicos como ensaios laboratoriais
especificos, fornecimento de insumos brutos ou locacdo de equipamentos
auxiliares.

3. Responsabilidade Integral: A subcontratagdo ndo exime a contratada de sua
responsabilidade integral e solidaria perante o DER/PR pela qualidade técnica,
prazos e obrigagdes trabalhistas/previdenciarias decorrentes dos servigos

submetidos a terceiros.

‘Estudo Técnico Preliminar pag. 47

Assinatura Qualificada realizada por: Alexandre Castro Fernandes em 13/07/2026 10:46. Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Deise Naomi Suekane em: 08/07/2026
13:56. Demais assinaturas na folha 74a. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento
com o cédigo: 25a666a163db100e62122ccbhd3ae58ac




DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

DIRETORIA DE OPERACOES ; -
COORDENADORIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO PARANA 2
E SEGURANGA RODOVIARIA GOVERNO DO ESTADO

Il. Requisitos para Autorizagcao
Para que ocorra a subcontratagdo, a contratada devera:

1. Solicitagdo Prévia: Encaminhar pedido formal a fiscalizacdo do DER/PR,
acompanhado da documentagédo que comprove a regularidade fiscal e técnica
da subcontratada.

2. Aprovacao Formal: A execucgao por terceiros sO podera ser iniciada apés
anuéncia expressa, por escrito, da Administragao.

3. Vedacédo de Vinculos: Nao sera admitida a subcontratacdo de empresas que
tenham sido impedidas de licitar, suspensas ou declaradas inidéneas, bem

como aquelas que possuam vinculos societarios com servidores do 6rgéao

contratante.
7. ESTIMATIVAS DAS QUANTIDADES PARA A CONTRATAGAO - Art. 18,
§1° IV, da Lei n° 14.133/2021 e art. 16, §5° Ill, do Decreto Estadual n°
10.086/2022

A definicdo dos quantitativos para o PROSEG Il fundamenta-se em
uma metodologia mista que combina o histérico consolidado de projetos executivos
anteriores com modelagens estatisticas para os novos segmentos incorporados a
malha sob jurisdigdo do DER/PR. Esta estratégia visa garantir a precisdo orgcamentaria
e a adequacao técnica das solugdes de segurancga viaria as condigdes reais das

rodovias.
7.1. Metodologia de Levantamento e Ajuste (Trechos Remanescentes)

Para os segmentos rodoviarios que integraram o programa anterior
(PROSEG 1) e permanecem no escopo do PROSEG I, a estimativa baseou-se nos

quantitativos extraidos dos respectivos Projetos Executivos. Tais dados foram
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submetidos a um processo de atualizacido e corregcao técnica para refletir as

alterag¢des na infraestrutura ocorridas no periodo, destacando-se:

e Novas Configuracbes de Pavimento: Ajuste dos materiais de sinalizagdo
horizontal para trechos que receberam pavimento rigido (concreto), exigindo
especificacdes de aderéncia e contraste diferenciadas.

e Ampliacbes de Capacidade: Recalculo de quantitativos para trechos que
sofreram duplicagdes, inclusdao de terceiras faixas ou implantacdo de

marginais.
7.2. Modelagem para Novos Segmentos e Rodovias Retornadas

Para os trechos que ndo compunham o PROSEG |, incluindo rodovias
retornadas de concessdes e segmentos recém-estadualizados, a estimativa foi
realizada por meio de projecdo técnica comparativa. Para tanto, a malha foi
estratificada nas seguintes classes: Classe IA, Classe IA (PU) - Rodovias Classe IA
com caracteristicas de vias urbanas em perimetros urbanos, demandando maior

densidade de sinalizagao vertical e dispositivos de canalizagao, Classe IB e Classe Il.
7.3. Critérios de Estimacao e Fatores de Corregao

A quantificagdo para estes novos segmentos foi obtida através da
média dos quantitativos dos projetos executivos do PROSEG |, ponderada pelos

seguintes fatores de influéncia:

1. Geometria da Via: Analise de sinuosidade, presenca de interseg¢des e obras
de arte especiais (OAEs).

2. Uso do Solo: Diferenciagao entre trechos rurais e urbanizados, considerando
a interferéncia de pedestres e acessos lindeiros.

3. Histérico de Sinistralidade: Priorizacdo de dispositivos de seguranca

(defensas e absorvedores) em trechos identificados como criticos.
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Dessa forma, a estimativa apresentada reflete o compromisso com a
economicidade e a eficiéncia, assegurando que 0s recursos previstos sejam
suficientes para a execucgao integral do programa, mitigando riscos de subestimagao

que poderiam comprometer a seguranca viaria no Estado do Parana.
7.4. Consolidagao de Quantitativos e Estimativa de Valores por Lote

Com base na metodologia de estratificagdo, corre¢do e projegéao
detalhada nos itens anteriores, apresentam-se a seguir os quadros consolidados que

fundamentam o dimensionamento econdmico-financeiro do PROSEG |II.

Os dados estao organizados por Lote Operacional (01 a 08), refletindo
a divisao geografica das Superintendéncias Regionais do DER/PR. Para cada lote, os
quantitativos e valores estao segregados pelas categorias de servigos que compoem
0 escopo do programa: Sinalizagcao Horizontal, Sinalizagcéo Vertical e Dispositivos de

Seguranca.

Ressalta-se que as quantidades aqui apresentadas constituem a
estimativa necessaria para o balizamento do certame e a garantia da reserva
orgamentaria. No regime de Empreitada por Prego Unitario, estes quantitativos
servirdo de referéncia para a elaboragcédo dos Projetos Executivos pelas contratadas,
momento em que serao realizados os levantamentos de campo definitivos para a

validacao final das frentes de servigo e posterior medi¢ao por prego unitario.

7.5. Previsao de Quantitativos para Sinalizagdo Emergencial e Estoque

Estratégico

A estimativa de quantitativos para o PROSEG Il contempla uma
reserva técnica destinada a sinalizagdo emergencial e a composicao de estoque

estratégico, em estrita consonancia com o modelo operacional detalhado no item 5.3
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deste estudo. Diferente da implantagdo programada, estes quantitativos sao
dimensionados para suprir demandas imediatas e nao previstas, sendo mantidos e
geridos diretamente pelas equipes de manutencéo rotineira vinculadas a cada lote,

garantindo a agilidade necessaria para intervengdes de urgéncia.

Este estoque estratégico visa assegurar a pronta-resposta em
situagdes criticas, tais como a recomposigao de ativos de seguranga pds-sinistro e o
isolamento de areas afetadas por eventos naturais ou imprevistos. Adicionalmente, a
previsao de quantitativos abrange, de forma prioritaria, o atendimento a segmentos
rodoviarios que tenham passado por intervengdes recentes de infraestrutura, como
obras de adequagado geométrica ou reconstituicdo de pavimento, e que, por vacuo
contratual ou encerramento de contratos especificos de obra, ndo possuam cobertura

para a execuc¢ao da sinalizagdo ou manutencgao imediata.

A alocacdo desses recursos diretamente com as equipes de
manuteng¢do rotineira, em substituicio ao armazenamento estatico, evita a
degradacao da seguranga viaria em trechos recém-entregues. O dimensionamento
desses quantitativos fundamenta-se na analise histérica de ocorréncias e na extensao
da malha de cada lote, assegurando a autonomia logistica do programa para
intervencdes de transicdo operacional, sem prejuizo ao cronograma das obras

regulares de sinalizagéao.

8. PRAZO DE EXECUGAO

O prazo de execugao dos servigos sera de 24 (vinte e quatro) meses
a contar da data da emissao da Primeira Ordem de Servigo, que sera fornecida no
prazo maximo de 30 (trinta) dias, a contar da data da assinatura do Contrato. O prazo

de execugao podera ser prorrogado, conforme disposicoes legais.
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A vigéncia do CONTRATO tera inicio com a publicagéo de seu extrato
no Diario Oficial do Estado e perdurara até 180 (cento e oitenta) dias corridos apos o

término do prazo de execucéo previsto.

9. ESTIMATIVA DO VALOR DA CONTRATAGAO - Art. 18, §1°, VI, da Lei n°
14.133/2021 e art. 16, §5°, IV, do Decreto Estadual n° 10.086/2022

A estimativa do valor da contratacao para o PROSEG Il foi elaborada
em estrita observancia ao disposto no Art. 18, §1° inciso VI da Lei Federal n°
14.133/2021 e no Decreto Estadual n® 10.086/2022. O montante financeiro reflete o
custo necessario para a execugao integral dos servigos de elaboragédo de projetos
executivos e execugao das obras de sinalizagao e seguranga viaria, garantindo a
viabilidade econ6mica e a manutencéo do padrao de qualidade técnica exigido pelo
DER/PR.

9.1. Metodologia de Calculo e Referenciais de Pregos

O valor global foi obtido através da composicéo de custos unitarios
aplicados aos quantitativos detalhados no Item 7 deste ETP. A estimativa de custos
para o PROSEG Il fundamenta-se na analise técnica das condigbes de mercado,
visando a exequibilidade financeira e a conformidade com os preceitos de
economicidade da Lei n° 14.133/2021 e do Decreto Estadual n° 10.086/2022. A
estruturacdo do orgamento utilizou como balizador a Tabela de Pregcos Referenciais

do DER/PR para a composicao dos itens de servigo e insumos rodoviarios.

Considerando o carater de continuidade do programa, foram
incorporados os valores praticados no PROSEG | (Em execugao). Esses valores
foram atualizados mediante a aplicagao de indices setoriais de corre¢ado monetaria,
de modo a refletir a realidade econdmica e os custos operacionais observados na

execucao do contrato precedente.
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Para assegurar que o orgamento referencial contemple as flutuagdes
do setor e as especificidades de tecnologias de sinalizagdo e dispositivos de
seguranga, a Administracdo realizou cotagbes diretas com empresas do mercado
nacional. Adicionalmente, foram promovidas pesquisas de precos em contratacdes

similares e consultas a bancos de dados oficiais de infraestrutura.

A convergéncia dessas fontes de consulta permitiu a elaboragéo de
uma planilha de custos que contempla a execucgao fisica, o fornecimento de materiais

e os custos indiretos.
9.2. Composicao do Valor Global e BDI

O valor estimado contempla todos os custos diretos (materiais, mao
de obra e equipamentos) e indiretos necessarios a execugao do objeto. Foi aplicada
a taxa de BDI (Bonificagdo e Despesas Indiretas) conforme os parametros
estabelecidos pelo Tribunal de Contas da Unidao (TCU) e normativas internas do
DER/PR para obras e servigos de engenharia, garantindo a cobertura de despesas

administrativas, tributos, seguros e o lucro operacional das futuras contratadas.

O valor global estimado para a execugdo do PROSEG Il é de R$
591.778.592,73 (Quinhentos e noventa e um milhdes, setecentos e setenta e oito
mil, quinhentos e noventa e dois reais e setenta e trés centavos). Este montante
sera distribuido em 08 (oito) lotes regionais, organizados de forma a otimizar a
logistica de atendimento e a fiscalizagao por parte das Superintendéncias Regionais
do DER/PR.
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9.3. Resumo Orgcamentario Estimado

Superint_e nde“_zncias Lotes Valores
Regionais
Leste Lote 01 R$ 69.944.362,04
Campos Gerais Lote 02 R$ 114.891.560,21
Lote 03 R$ 56.096.599,47
Norte
Lote 04 R$ 57.350.861,16
Lote 05 R$ 89.238.971,16
Noroeste
Lote 06 R$ 77.790.408,10
Lote 07 R$ 57.427.819,73
Oeste
Lote 08 R$ 69.038.010,87
TOTAL R$ 591.778.592,73

A divisdo em lotes regionais visa ndo apenas a eficiéncia operacional,
mas também a mitigagdo de riscos contratuais, permitindo que a Administracao
Publica mantenha a continuidade do programa em caso de eventuais intercorréncias
em lotes especificos. Os valores definitivos de cada lote serdo detalhados no
respectivo Termo de Referéncia e no Orgcamento Sigiloso/Publico da fase externa da

licitagao.

10. PARCELAMENTO DA CONTRATAGAO - Art. 18, §1° VI, da Lei n°
14.133/2021 e art. 16, §5°, V, do Decreto Estadual n° 10.086/2022

A Lei n° 14.133/21, denominada de Nova Lei das Licitacoes,

determina o parcelamento do objeto a ser licitado, sempre quando for viavel
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tecnicamente e economicamente vantajoso, conforme disposto no artigo 47, Il, da

mencionada lei.

“Art. 47. As licitagbes de servigos atenderdo aos principios:

[.]

Il - do parcelamento, quando for tecnicamente viavel e economicamente
vantajoso”.

Na mesma senda, o Decreto Estadual n® 10.086/22, que regulamenta
a nova lei de licitacbes no ambito do Estado do Parana, dispde de secéo prépria para
reger o parcelamento do objeto, entendendo-se como regra a adogéo do principio do

parcelamento.

“Art. 342. O principio do parcelamento do objeto devera ser adotado sempre
que a sua divisao:

| - seja tecnicamente viavel e economicamente vantajosa;

Il - ndo represente perda de economia de escala;

Il - garanta a ampliagdo da competicao e evite a concentragdo de mercado.

Paragrafo anico. O ndo parcelamento do objeto devera ser devidamente
justificado com a demonstracdo das razbes técnicas, administrativas e
econbmicas que o inviabilize”,

Assim, somente ndo sera admitido o parcelamento nos casos em que
nao for economicamente vantajoso ou, ainda, quando o objeto figurar sistema unico
e integrado de forma, cuja divisdo acarrete risco ao atendimento do servico ou

aquisi¢cao, nos termos do artigo 343 do Decreto Estadual n°® 10.086/2022.

“Art. 343.[...]

Paragrafo tnico. O parcelamento ndo sera adotado quando:

I - a economia de escala, a redugéo de custos de gestéo de contratos ou a
maior vantagem na contratagdo recomendar a compra do item do mesmo
fornecedor;

Il - 0 objeto a ser contratado configurar sistema unico e integrado e houver a
possibilidade de risco ao conjunto do objeto pretendido; e

Il - o processo de padroniza¢do ou de escolha de marca levar a fornecedor
exclusivo”.
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Apo6s analise técnica, a Administracdo Publica optou por uma
estratégia dupla: o parcelamento geografico do objeto combinado com o agrupamento

dos servicos dentro de cada lote.

A execucdo dos servicos em toda a malha rodoviaria do Estado do
Parana sob um Unico contrato foi considerada técnica e economicamente inviavel.

Portanto, optou-se pelo parcelamento geografico do objeto.

Cada Lote correspondera a um conjunto de rodovias agrupadas por
critério de proximidade e, preferencialmente, alinhadas as areas de abrangéncia das

Superintendéncias Regionais do DER/PR.
Esta abordagem traz as seguintes vantagens:

e Ampliacao da Competitividade: A divisdo em lotes de menor dimensao
permite a participagdo de um numero maior de empresas, incluindo
consorcios e empresas de médio porte com capacidade técnica regional,

fomentando a competi¢do e a obtengao de propostas mais vantajosas;

o Eficiéncia na Gestao e Fiscalizagao: A setorizagao facilita o trabalho de
fiscalizacdo do contrato pelo DER/PR, permitindo um acompanhamento

mais proximo e eficaz da execugao dos servigos em cada regiao;

e Melhor Desempenho Operacional: Empresas focadas em regides
especificas otimizam o deslocamento de equipes de pintura e instalagao,
reduzindo custos de mobilizagdo e garantindo maior agilidade no

atendimento as demandas de seguranga viaria.

Dentro de cada lote geografico, optou-se pelo nao fracionamento dos
servigos. A empresa (ou consorcio) vencedora sera responsavel pela execucao de
todo o conjunto de atividades (Sinalizacdo Horizontal, Vertical e Dispositivos de

Seguranca). Esta decisao fundamenta-se nos seguintes pilares:
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e Sinergia e Integridade Técnica: A seguranga viaria exige uma visao
sistémica. A sinalizagdo horizontal (pintura) deve estar perfeitamente
coordenada com a sinalizagao vertical (placas) e com os dispositivos de
contengéo (defensas). O fracionamento desses servigos entre diferentes
fornecedores em um mesmo trecho criaria conflitos de cronograma e riscos
a padronizagao técnica.

e Responsabilidade Centralizada no Regime de empreitada por prego
unitario: Como a contratada € responsavel pela elaboragdo do Projeto
Executivo, é indispensavel que ela detenha o controle sobre todos os
elementos de seguranga da via. Isso evita 0 "jogo de empurra" em caso de
falhas de projeto ou execugao, garantindo uma resposta coesa e agil.

e Otimizacdo de Recursos e Escala: Uma unica estrutura de canteiro e
gestdao por lote permite otimizar a alocagdo de equipamentos
especializados, gerando ganhos de produtividade que seriam perdidos

caso os servigos fossem licitados separadamente.

Diante do exposto, a estratégia de parcelamento adotada para o
PROSEG Il é a que melhor equilibra as diretrizes legais com a realidade operacional.
O parcelamento geografico em 08 lotes amplia a competitividade, enquanto o
agrupamento de servigos interdependentes garante a coesao e a eficiéncia sistémica

indispensaveis a redugao de sinistros nas rodovias estaduais.

1. AVALIAGAO DE RISCOS

IDENTIFICACAO DOS PRINCIPAIS RISCOS

a) Atrasos na elaboracao e aprovacao dos Projetos Executivos;

b) Inconsisténcias ou insuficiéncia de dados levantados em campo,

comprometendo o desenvolvimento das solugdes de engenharia;
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c) Divergéncias entre os levantamentos realizados e as condigcbes

efetivamente encontradas em campo durante a execucao dos servigos;

d) Indisponibilidade ou atraso no fornecimento de materiais e dispositivos de
seguranga viaria, tais como peliculas retrorrefletivas, tintas, termoplasticos,
defensas metalicas, terminais absorvedores de energia e dispositivos

auxiliares;

e) Fornecimento de materiais em desacordo com as especificacdes técnicas

e requisitos de desempenho estabelecidos contratualmente;

f) Interferéncias operacionais decorrentes do trafego de veiculos durante a

execucao dos servigos;

g) Interferéncias causadas por obras de terceiros, servicos de conservacao,
restauracdo, duplicacdo ou demais intervengdes realizadas na malha

rodoviaria estadual;

h) Necessidade de adequacdes de projeto em funcdo de alteragbes nas

condigdes da rodovia identificadas apds os levantamentos iniciais;

i) Restricdes operacionais decorrentes de condigdes climaticas adversas que
impegam a realizacdo de levantamentos de campo ou a implantagao de

determinados dispositivos;

j) Dificuldades de mobilizagcdo simultdnea de equipes especializadas para

atendimento dos diferentes lotes do programa;

k) Rotatividade ou indisponibilidade de profissionais técnicos essenciais para

a execugao contratual,

[) Baixa produtividade das equipes executoras em relagdo ao cronograma

inicialmente previsto;

m) Falhas no controle tecnologico dos materiais e servigos executados;
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n) Alteragdes significativas nos custos de materiais, equipamentos e méo de

obra ao longo da execugéao contratual;

0) Alteragdes normativas, regulamentares ou técnicas que impactem os

critérios de projeto e execugao dos servigos;

p) Insuficiéncia dos quantitativos inicialmente estimados em funcdo das

condigdes efetivamente encontradas em campo;

q) Variagdes na extensdo da malha rodoviaria sob jurisdicdo do DER/PR ou

inclusdo de novos segmentos para atendimento pelo programa;

r) Ocorréncia de acidentes de trabalho envolvendo colaboradores da

contratada durante a execucao dos servigos;

s) Ocorréncia de sinistros envolvendo usuarios da rodovia em decorréncia das

atividades executadas em campo;

t) Caso fortuito ou forgca maior.

ANALISE DE RISCOS

Dentre os riscos identificados, destacam-se como mais relevantes:

a) Atrasos na elaboragao e aprovacgao dos Projetos Executivos, considerando
que estes constituem etapa essencial para a implantagdo das solugdes

previstas;

b) Indisponibilidade ou atraso no fornecimento de materiais e dispositivos de
seguranca viaria, em razao da dependéncia de fabricantes especializados
e da necessidade de atendimento as especificagdes técnicas

estabelecidas;

c) Restrigdes operacionais decorrentes de condi¢gdes climaticas adversas,

especialmente para execugao de servicos de sinalizagdo horizontal,
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implantagdo de dispositivos de seguranga viaria e realizagdo de

levantamentos de campo;

d) Alteragbes nas condicdes operacionais da rodovia entre as fases de
levantamento, projeto e execug¢do, demandando revisbes de projeto,
readequacdes de quantitativos ou redefinicdo das solugdes inicialmente

previstas;

e) Inconsisténcias ou insuficiéncia dos dados levantados em campo, tendo em
vista que eventuais falhas na coleta ou processamento das informacdes
podem comprometer o desenvolvimento dos Projetos Executivos e a

correta definicdo das intervencoes;

f) Interferéncias decorrentes de obras executadas por terceiros ou de outras
intervencbes na malha rodoviaria estadual, as quais podem impactar o

planejamento, a compatibilizagao dos projetos e a execugéo dos servigos;

g) Ocorréncia de acidentes de trabalho envolvendo colaboradores da
contratada durante a execugao dos servigos, especialmente em atividades
realizadas junto a pista de rolamento ou em segmentos com elevado

volume de trafego;

h) Alteragdes significativas nos custos de materiais, equipamentos e mao de
obra ao longo da execugdo contratual, em funcdo de oscilagbes de
mercado ou alteragdes normativas que impactem os custos de produgao e

implantagcao das solugdes previstas.

PLANO DE RESPOSTA AOS RISCOS

Para mitigacdo dos riscos identificados, deverao ser adotadas as

seguintes medidas:
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a) Planejamento e programagao escalonada das atividades de levantamento,
elaboracao/atualizagcéo de projetos executivos e implantacéo das solugdes

de seguranga viaria;

b) Definicdo de cronogramas detalhados para elaboragao, analise, revisdo e
aprovacado dos Projetos Executivos, com estabelecimento de marcos

intermediarios de acompanhamento;

¢) Mobilizacdo gradual dos lotes e segmentos rodoviarios, permitindo a
execugao parcial dos servigos a medida que os projetos forem aprovados

pela fiscalizacao;

d) Exigéncia de procedimentos de controle de qualidade para os
levantamentos de campo, incluindo verificacbes, validagcdes e

complementacdes das informacgdes coletadas quando necessario;

e) Monitoramento continuo dos prazos de fornecimento de materiais e
dispositivos de segurancga viaria considerados criticos para a execugao

contratual;

f) Planejamento antecipado das aquisi¢cdes e logistica de fornecimento dos

principais insumos utilizados na implantagao das solugdes previstas;

g) Atualizagdo dos levantamentos e adequagéo dos projetos sempre que
identificadas alteragdes relevantes nas condigbes operacionais,

geométricas ou funcionais da rodovia;

h) Compatibilizagdo permanente dos projetos e servicos com eventuais obras,
intervengdes ou atividades executadas por terceiros na malha rodoviaria

estadual;

i) Reprogramacgao das atividades em periodos de condicbes climaticas
desfavoraveis, priorizando servigos compativeis com as condigoes

operacionais existentes;
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j) Exigéncia de plano de mobilizagcado de equipes, equipamentos e recursos
operacionais compativel com a abrangéncia e complexidade dos lotes

contratados;

k) Implementacdo de procedimentos de seguranga do trabalho, utilizagdo
obrigatéria de Equipamentos de Protecao Individual (EPIs) e Equipamentos
de Protecgao Coletiva (EPCs), bem como adogao de sinalizagao temporaria

adequada nas frentes de servico;

[) Realizagao de controles tecnolégicos dos materiais e servigos executados,
observando os requisitos estabelecidos nas especificagdes técnicas,

normas aplicaveis e documentos contratuais;

m) Acompanhamento permanente pela fiscalizacdo do DER/PR, visando
identificar, registrar e corrigir eventuais desvios relacionados a prazo,

qualidade, desempenho e conformidade técnica;

n) Aplicagdo dos mecanismos de reajustamento e reequilibrio econémico-
financeiro previstos na legislagdo vigente, quando devidamente

caracterizadas as condi¢oes que justifiquem sua adogao;

0) Reprogramacao das atividades e adogao das medidas administrativas e
contratuais cabiveis nos casos de ocorréncia de eventos caracterizados

como caso fortuito ou forgca maior.

MATRIZ DE RISCO

A Matriz de risco encontra-se apresentada no ANEXO Il deste

estudo.
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MAPA DE RISCO

Severidade >>>

A
A
Critica 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% :1
=]
[1=]
=]
A =
R Alta 10,0% 10,0% 0,0% 0,0% 0,0% g
4]
Q
3 73]
2
| -
® Moderada 10,0% 10,0% 50,0% 0,0% 0,0%
=]
[++]
=)
o
.-E Baixa 10,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
S
o
0
| Muito 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
o baixa o o o o o
Ml'fltn Baixo Moderado Alto Critico
baixo

Intensidade do impacto >>>

20,0% Nivel de Risco néo significativo
80,0% Nivel de Risco pouco significativo

0,0% Nivel de Risco significativo

AVALIACAO DE RISCO DE DESEQUILIBRIO ECONOMICO-FINANCEIRO

Considerando as caracteristicas do objeto, os mecanismos de
reajustamento contratual previstos na legislagdo vigente, a ampla disponibilidade de
fornecedores dos principais insumos e a possibilidade de planejamento prévio das
atividades, entende-se que o risco de desequilibrio econémico-financeiro do contrato
apresenta nivel moderado e passivel de mitigacdo mediante adequada gestao

contratual e aplicagao dos instrumentos legais cabiveis.
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12. RESULTADOS EM TERMOS DE ECONOMICIDADE E BENEFICIOS
ESPERADOS - Art. 18, §1°, IX, da Lei n°® 14.133/2021

A implementagdo do Programa de Seguranga Viaria do Parana —
PROSEG Il proporcionara beneficios significativos a Administragdo Publica e a
sociedade, por meio da modernizacdo, padronizacdo e aprimoramento da
infraestrutura de seguranca viaria da malha rodoviaria estadual.

A execugao coordenada das atividades sob o regime de Empreitada
por Precgo Unitario — englobando levantamentos embarcados, estudos de engenharia
de trafego e segurancga viaria, elaboracado de projetos executivos, implantagdo de
sinalizacdo horizontal e vertical, dispositivos auxiliares de sinalizagado e dispositivos
de contencdo longitudinal — contribuira diretamente para a redugdo dos riscos
operacionais das rodovias e para o aumento da seguranga dos usuarios.

Sao esperados os seguintes beneficios diretos e indiretos:

Em termos de economicidade e otimizacao de recursos

a) Reducao de custos com intervengoes corretivas: A identificagdo antecipada
de deficiéncias na sinalizagao e nos dispositivos de segurancga viaria permitira
o planejamento adequado das intervengdes, reduzindo a necessidade de agdes
emergenciais e de maior custo operacional.

b) Padronizagao das solugdes de engenharia: A adogao de critérios técnicos
uniformes em toda a malha rodoviaria estadual promovera maior eficiéncia na
aplicagao dos recursos publicos, simplificando os processos de manutencéo,
fiscalizacdo e gestdo dos ativos implantados.

c) Melhor direcionamento dos investimentos: A realizagcdo de diagndsticos
técnicos e estudos de seguranca viaria permitira a priorizagdo dos segmentos
com maior potencial de risco, maximizando os beneficios obtidos com os

recursos disponiveis.
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d) Maior eficiéncia na aplicagao dos recursos publicos: A elaboragcdo de
projetos executivos compativeis com as condi¢cdes efetivamente encontradas
em campo contribuird para minimizar retrabalhos, adequacdes posteriores e

custos adicionais decorrentes de incompatibilidades técnicas.

Em termos de sequrancga viaria

a) Reducao da severidade dos sinistros: A implantacdo de sinalizagdo
adequada, dispositivos auxiliares e sistemas de contencdo compativeis com as
caracteristicas operacionais das vias contribuira para a mitigagéo dos riscos e
para a reducao da gravidade dos sinistros de transito.

b) Melhoria da percepcao e orientagao dos usuarios: A modernizagéo da
sinalizagao horizontal e vertical proporcionara melhores condi¢des de leitura,
compreensao e antecipagao das condi¢des da via, especialmente em periodos
noturnos e sob condi¢des climaticas adversas.

c) Tratamento de segmentos criticos: A identificacao e corre¢cao de pontos com
elevado potencial de risco permitira a implementacao de solugdes especificas
voltadas a melhoria da segurancga operacional da rodovia.

d) Aumento da confiabilidade da infraestrutura viaria: A utilizagdo de
materiais, dispositivos e solu¢gdes compativeis com as caracteristicas de cada
segmento rodoviario contribuird para maior efetividade das medidas de

segurancga implantadas.

Em termos de eficiéncia operacional e mobilidade

a) Melhoria das condigcées de circulagao: A implantacdo de solugbes
compativeis com as caracteristicas geométricas e operacionais das rodovias
favorecera a fluidez do trafego e a redugao de conflitos entre os diferentes

usuarios da via.
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b) Aumento da vida util dos dispositivos implantados: A utilizagdo de
materiais e tecnologias adequados as condi¢des de trafego e as caracteristicas
de cada segmento contribuird para maior durabilidade da infraestrutura de
seguranga viaria.

c) Atualizagdo permanente da base de dados da malha rodoviaria: Os
levantamentos embarcados e os diagnosticos realizados permitirdo a
manutencdo de informacbes atualizadas para subsidiar futuras acdes de
planejamento, gestao e priorizagdo de investimentos em segurancga viaria.

d) Maior capacidade de planejamento da Administragao: A consolidacao de
dados técnicos e operacionais da malha rodoviaria permitira decisbes mais

assertivas quanto a implementacado de melhorias e definicao de prioridades.

Em termos de beneficios sociais

a) Preservagao da vida e reducao de lesdes no transito: A melhoria das
condigdes de seguranga viaria contribuira diretamente para a redugado do
numero e da gravidade dos sinistros, gerando beneficios a sociedade e aos
sistemas de saude publica.

b) Redugao dos custos socioecondmicos dos sinistros: A diminuicdo dos
acidentes implicara menor demanda por servigos de emergéncia, atendimento
hospitalar, reparacdo de danos materiais e interrupgdes nas atividades
econdmicas.

c) Fortalecimento da politica estadual de seguranc¢a viaria: O programa
contribuira para o atendimento das diretrizes nacionais de redugdo de mortes
e lesdes no transito, promovendo uma infraestrutura rodoviaria mais segura,

moderna e eficiente.

Em sintese, a implementacdo do PROSEG Il representa uma medida
estratégica voltada ao fortalecimento da seguranga viaria na malha rodoviaria

estadual, contribuindo para a reducao dos custos associados aos sinistros de transito,
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a preservacao da vida, a melhoria das condigdes de mobilidade e a protecdo do

patriménio publico.

A adogdo de uma abordagem sistémica, baseada em critérios
técnicos, diagnosticos especializados e solugbes de engenharia adequadas as
caracteristicas de cada segmento rodoviario, permitira maior eficiéncia na aplicagao

dos recursos publicos e maior efetividade das a¢des voltadas a seguranca viaria.

Dessa forma, espera-se que os investimentos realizados por meio do
PROSEG Il produzam beneficios permanentes para a sociedade, promovendo a
reducdo dos riscos operacionais das rodovias estaduais, o aprimoramento da
infraestrutura de seguranca viaria e o fortalecimento das politicas publicas voltadas a

preservacgao da vida no transito.

13. PROVIDENCIAS ADOTADAS PREVIAMENTE A CELEBRAGAO DO
CONTRATO - Art. 18, §1°, X, da Lei n° 14.133/2021

O Departamento de Estradas de Rodagem do Estado do Parana, por
meio de Ordem de Servigo, estabelecera a data para inicio dos trabalhos e indicara
os representantes da Administragdo para gerir e fiscalizar a execugao das atividades

inerentes ao objeto contratado.

14. CONTRATAGOES CORRELATAS E/OU INTERDEPENDENTES - Art. 18,
§1¢, XI, da Lei n° 14.133/2021

A presente contratagao sera correlata as seguintes contratagées:

e Contratos de Supervisdao das Superintendéncias Regionais do
DER/PR (Em execucéo);

e Contrato N° 081/2026 de servigcos técnicos especializados para
assessoramento de programas e acdes da Coordenadoria de
Engenharia de Trafego e Seguranca Rodoviaria relativo ao Edital
de Concorréncia Eletrdnica n.° 35/2025, GMS n.° 35/2025;
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15. IMPACTOS AMBIENTAIS E MEDIDAS MITIGADORAS - Art. 18, §1°, XIl, da
Lei n°® 14.133/2021

Os servigos previstos no ambito do Programa de Segurancga Viaria do
Parana — PROSEG Il possuem baixo potencial de impacto ambiental, uma vez que
consistem predominantemente na elaboragao de projetos executivos, implantacao e
manutengao de sinalizagdo viaria, dispositivos auxiliares de seguranga e dispositivos
de contengdo longitudinal em areas previamente antropizadas e integrantes da

infraestrutura rodoviaria existente.

Os principais impactos ambientais potenciais estdo relacionados a
geragdo de residuos provenientes da remogdo e substituicio de placas de
sinalizacdo, suportes, defensas metalicas, dispositivos auxiliares, embalagens de

materiais, sobras de tintas e demais insumos utilizados na execucao dos servicos.

Como medida mitigadora, a contratada devera promover o adequado
gerenciamento, segregagao, armazenamento temporario, transporte e destinagao
final ambientalmente adequada dos residuos gerados, observando a legislagao

ambiental vigente e as diretrizes estabelecidas pelos 6érgaos competentes.

Para a execucdo das atividades, a contratada devera elaborar,
apresentar e implementar Plano de Gerenciamento de Residuos Sdlidos (PGRS),
contemplando os procedimentos de manejo, acondicionamento, transporte e

destinagcao dos residuos gerados durante a execug¢ao contratual.

A apresentacao do plano devera ocorrer em até 30 (trinta) dias apds
a emissdo da Ordem de Servigco, devendo ser atualizado sempre que houver

alteragdes nos procedimentos adotados ou quando solicitado pelo DER/PR.
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16. REGIME DE EXECUGAO E CRITERIOS DE MEDIGAO

A presente contratacdo adotara o regime de Empreitada por Preco
Unitario, conforme previsto no Art. 6°, inciso XXVIII e artigo 14° §4°, ambos da Lei n°
14.133/2021. Neste modelo, a contratada assumira a responsabilidade pela
elaboracdo dos Projetos Executivos e pela execugao fisica das obras e servigos de
sinalizagdo e segurancga viaria, com remuneragao baseada nos pregos unitarios dos
servigos efetivamente executados, tendo como diretriz o Projeto Basico fornecido pelo
DER/PR.

16.1. Regime de Execucgao

A execucgao dos servigos sera realizada por Empreitada por Preco
Unitario, onde os pagamentos serdo efetuados com base nas quantidades
efetivamente executadas e medidas, de acordo com os precos unitarios constantes

na proposta da contratada. O fluxo operacional seguira as seguintes etapas:

1. Elaboragao/Atualizagdao do Projeto Executivo: A contratada realizara os
levantamentos de campo e inventarios georreferenciados para detalhar as
intervengdes necessarias em cada segmento.

2. Aprovagao Técnica: Os projetos deverédo ser submetidos e aprovados pela
fiscalizagcdo do DER/PR antes do inicio de qualquer frente de obra.

3. Execucao Programada: As obras de sinalizagdo horizontal, vertical e
instalacdo de dispositivos de seguranga ocorrerdo conforme o cronograma

fisico-financeiro aprovado.
16.2. Critérios de Medicao

As medicdes serdo mensais e observardo os seguintes critérios de

aceitabilidade e desempenho:
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e Projetos Executivos: Serdo medidos por unidade de projeto aprovado (km),
condicionados a entrega de todos os volumes técnicos, arquivos digitais
(Shapefiles/DWG) e relatorios fotograficos georreferenciados.

e Sinalizacao Horizontal: Medida por area efetivamente aplicada (m?),
condicionada a verificagdo da espessura da pelicula umida (minimo 0,4 mm
para proviséria e conforme projeto para definitiva) e dos indices de
retrorrefletividade inicial exigidos em norma.

e Sinalizagao Vertical: Medida por area (m?) de sinalizagao instalada, incluindo
suportes e dispositivos de fixagao, verificando-se a conformidade das peliculas
retrorrefletivas (Tipo I, 11l ou X).

e Dispositivos de Seguranga: Medidos por extensao linear (metros) para
defensas metalicas ou por unidade para terminais absorvedores de energia,
devidamente instalados e certificados conforme a NBR 15.486.

e Sinalizagcao Emergencial: Medida por item utilizado do estoque estratégico
alocado junto as equipes de manutengao, mediante comprovacgao de aplicagao
em incidentes ou situagcdes de urgéncia através de relatdrio fotografico "antes

e depois", conforme modelo a ser fornecido pelo 6rgao.
16.3. Condi¢oes de Pagamento

Os pagamentos serao liberados somente apds a emissdo do Termo
de Recebimento Provisorio pela fiscalizagao, que atestara a conformidade técnica dos
servigos com as especificacdes do Edital e as normas da ABNT/CONTRAN. Eventuais
servigos executados em desacordo com o projeto ou com qualidade inferior aos niveis

de servigo estabelecidos ndo serao objeto de medigcao até sua devida correcéo.

17. AUDIENCIA PUBLICA

Com base na Lei Federal n® 14.133/2021, em especial no art. 21, e no
Decreto Estadual do Parana n° 10.086/2022, artigo 51§1°, a realizagao de audiéncia

publica é obrigatéria nas contratagcbes de grande vulto, cujo valor estimado seja
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DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

DIRETORIA DE OPERACOES :
COORDENADORIA DE ENGENHARIA DE TRAFEGO PARANA 2
E SEGURANGA RODOVIARIA GOVERNO DO ESTADO

superior a R$ 200.000.000,00 (duzentos milhdes de reais), nos termos do art. 6° inciso
XXII da Lei Federal n°® 14.133/2021, salvo justificativa técnica fundamentada que

demonstre a inviabilidade ou a desnecessidade da consulta.

Considerando que o Estudo Técnico Preliminar estima o valor global
da contratacdo em aproximadamente R$ 591.778.592,73, impOe-se a realizacdo de
audiéncia publica prévia, com ampla divulgagdo e antecedéncia minima de 8 dias
uteis, para garantir a transparéncia, a participagéo social e o controle social sobre a

proposta de contratacao.

A audiéncia publica possibilita que a sociedade e os interessados
conhegam, debatam e contribuam com sugestdes sobre os objetivos, escopo, riscos
e impactos da contratacdo, promovendo o aprimoramento do processo licitatério e a

efetividade do interesse publico envolvido.

18. CONCLUSAO - Art. 18, §1°, XIll, da Lei n° 14.133/2021 e art. 16, §5°, VI, do
Decreto Estadual n° 10.086/2022

Ante ao contido no presente Estudo Técnico Preliminar, conclui-se
pela viabilidade da contratagdo de empresa ou consoércio de empresas especializadas
sob o regime de Empreitada por Pregco Unitario para a prestagcdo de Servigos de
Seguranga Viaria com Melhoria na Condigcao de Seguranga da Malha Rodoviaria
do Estado do Parana, no ambito do PROSEG PARANA Il — Programa de
Segurang¢a Viaria, subdividido em 08 lotes, na modalidade Concorréncia, nos
termos da Lei n°® 14.133/2021 e Decreto Estadual n° 10.086/2022, sendo o critério de

julgamento por menor preco.
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DIRETORIA DE OPERAGOES
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(assinado e datado eletronicamente)

Narayana Rohn Cardozo

PARANA @

GOVERNO DO ESTADO

Coordenadora de Engenharia de Trafego e Seguranga Rodoviaria

De acordo,
(assinado e datado eletronicamente)

Alexandre Castro Fernandes
Diretor de Operacoes
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SRE PROSEG 02

Lotes PROSEG 1 PROSEG 2 Extensao CONC Total
1 723,18 19,92 90,09 833,19
2 1302,29 89,96 178,3 1570,55
3 908,43 5,82 51,81 966,06
4 985,69 14,47 0 1000,16
5 1388,5 2,47 0 1390,97
6 1377,59 17,29 11,13 1406,01
7 993,83 102,67 0 1096,5
8 949,52 37,91 77,84 1065,27
Totais: 8.629,03 290,51 409,17 9.328,71

Lotes PROSEG 1 PROSEG 2 Extensao CONC Total
1 732,18 33,11 90,09 855,38

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

1302,29

206,51

174,3

1683,1

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

908,43

5,82

51,81

966,06

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

985,69

14,47

1000,16

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

1388,5

2,47

1390,97

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

1377,59

35,89

11,13

1424,61

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

993,83

102,67

1096,5

Lotes

PROSEG 1

SRE PROSEG 02
PROSEG 2

Extensao CONC

Total

949,52

37,91

77,84

1065,27

Assinatura Qualificada realizada por: Alexandre Castro Fernandes em 13/07/2026 10:46. Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Deise Naomi Suekane em: 08/07/2026
13:56. Demais assinaturas na folha 76a. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento
com o cédigo: ¢317e4e66hb7603026d90ef57d7d6b293




PROSEG 2 - CLASSES RODOVIAS

Lotes Classe IA Classe IA (PU) Classe IB Classe Il Total

1 31,7 0 460,08 341,41 833,19
2 21,86 1,26 556,64 990,79 1.570,55
3 11,36 0 441,5 513,2 966,06
4 0 0 565,83 434,33 1.000,16
5 0 0 501,53 889,44 1.390,97
6 12,16 0 323,28 1070,57 1.406,01
7 0 0 443,11 653,39 1.096,50
8 0 0 361,87 703,4 1.065,27

Totais: 77,08 1,26 3.653,84 5.596,53 9.328,71

Lotes SIMPLES DUP EOD Total

1 78,77 0,00 11,32 90,09
2 166,06 0,00 12,24 178,30
3 51,81 0,00 0,00 51,81
4 0,00 0,00 0,00 0,00
5 0,00 0,00 0,00 0,00
6 11,13 0,00 0,00 11,13
7 0,00 0,00 0,00 0,00
8 77,84 0,00 0,00 77,84

Totais: 385,61 0,00 23,56 409,17
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Matriz de Risco
Contratagéo de servigos de operagao rodoviaria, incluindo monitoramento do trafego; vistoria dos pontos criticos de servigo de & ari ial; inspecao de pista, faixa de dominio e sinalizagao; remogao de veiculos com guincho leve e Contratagao de Servigos de
Seguranga Viaria com Melhoria na Condigao de Seguranga da Malha Rodoviaria do Estado do Parana, no ambito do PROSEG PARANA Il — Programa de Seguranga Viaria, subdividido em 08 lotes.
P = Probabiidade: Refere-se a chance ou 4 frequéncia com que um evento especifico pode ocorrer - Muito Baixa (1), Baixa (2), Moderada (3), Alta (4) e Critica (5)
= Impacto: Descreve a consequéncia ou o resultado de um evento caso ele ocorra - Muito Baixo (1), Baixo (2), Moderado (3), Alto (4) e Critico (5)
S = P x| = Severidade: Combinagéo da probabllidade e do impacto de um evento - Muito Baixa (1), Baixa (2), Moderada (3), Alta (4) e Critica (5)
Identificagao das Causas. Avaliagao dos Riscos
Avaliago Providéncia, Responsabilidade
Enfrentamento,
Risco Métodos, Wedidas Weio-ambiente Waquinas Wateriais Probab. Impacto Seve - pela
. . Witigacao,
Processos e Wao-de-obra e e e Descrigao " Providencia
Agdo corretiva
e Conceitos Controles Fatores externos Equipamentos formecedores 3 | s Probabilidade Impacto Severidade
exidad y Indisponibiidade de Indisponibiidade de
. . o orocraica o excose9° | Auséncia de cronograma macro com | - Falta de. 205 ambent Atrasos Projetos. Provabiidade [ oo | severidade Aa | ESEDEIECET
Alrasos na elaboragdo e aprovagao dos Projetos Executivos ! fluxo de aprovagao d marcos de entrega bem defindos. | focados no escopo rodoviario Executios 3 ° ® Woderada mpacto Crico | Severidade Ala | o3zar runiges de alishamento com 0 DERIPR
4 fomecedores. fomecedores.
Demenda rea) superor 4 dommenda Equipe de Equipamentos de medigao Inconsistencias ou insuficiencia de dados levantados.
Inconsisténcias ou insuficiéncia de dados levantados em campo, prevista, gerando insuficiéncia de auips o auip: 5 Probabilidade Impacto Utilizar tecnologia de preciséo (drones/scanners)
2 Itrapassadas ou amostragem desalinhados ou sem m campo, comprometendo o desenvolvimento das 3 3 s Severidade Alta CONTRATADA
solugdes d recursos para determinado tpo de v x " Moderada Moderado & validar amostragens em laboratsrio.
phoil insuficiente de alta precisso calibragdo recente. solugoes de engenharia
Divergénciasentre s evanlamentos reaizados o s condigges | |, . - N Mudanga acelerada da degradagdo do Obergencas sneoslvatamentosrealzados o s S . » Prbabiiide | | o g | Sz vstrasconjutas (icalzagao CONTRATADA
rodovidria antes da mobilizagao total. pavimento devido ao trafego pesado. goes efelivamento enconiradas em campo. Moderada mpacto Allo niciara
senvigos durante a execugao dos senigos s
Indisponibilidade ou atraso no fomecimento de materiais impossibiidade de previsso do aumento| oy o oioncimento de compras de Instabiidads do mercado ou crise do cas’;‘g’::;g‘;;“d'::‘v’: o ‘""’“‘:‘:;:!f’s“::“’;zg‘:\gﬁ;’:;’;":’;::gi"'a‘::e Homologar milltiplos fornecedores e realizar
dispositivos de seguranga viia (pelculas tintas, termopldstos, | 4 |da demanda, diante o cartr contiwo ot prace, aprimonoe qrba oo Pl ol o e e cas, 2 4 8 Probabildade Baxa | Impacto Ato | Severidade Alta | compras antecipadas com estoque minimo de GONTRATADA
defensas metalicas, terminais) 'a contratagao homologados. \erminais) segurar
0 desequillbrio pode ocorrer por Substituigao inadequada Fomasinen et e sz com s
Fomecimento de materiais em desacordo com as 5 | Fana Ausencia de ensaios laboratorials eventos imprevisiveis, como crises de componentes por B 4 4 Provabiidade Muto | o | s overidade Baixa| B0 ealizar
técnicas e requisitos de desempenho estabelecidos contratualmente riagem prévos a aplicacao. economicas, catéstrofes naturais ou e e e e Baa P ancais laboraoria provon om cads e
mudancas legslativas/tributarias inferior
Aumento e diminuigao da
Interferéncias operacionais decorrentes do trafego de veiculos ) a de obra Alto volume de trafego (VMD elevado) Interferéncias operacionais decorrentes do trafego de Probabilidade Muito Implantar Plano de Controle de Trafego rgido,
6 s , 1 2 2 Impacto Babo | Severidade Baa, ° GONTRATADA
durante a execugéo dos servigos dexido a alteragdo de competéncia ineficiente. na odovia em horarios comercis velculos durante a execugao dos sevigos aixa Gom sinalizagao mével e uso de bandeireiros.
(municipalizagao, concessdo, etc.)
Interferéncias causadas por obras de terceiros, servigos de Falta de compatbilizagao dos ) Interferéncias causadas por obras de terceiros,
restauragao, duplicagao ou demais 7 trate Superposicao fisica de canteiros o Senvigos de conservacao, restauracao, duplicacao ou 2 3 6 Probabiidade Bava | PO Severidade Montarcansl do comunicaso o com o
conservagao, 680, duplicaa e rentes e trabalho concorrentes. ‘demais intervengoes realizadas na malha rodoviaria Moderado Moderada | DER/PR par:
realizadas na malha rodovidria estadual al
Necessidade de adequacdes de projeto em fungo de alteragdes Rigdoz nos processos do aprovacio de Demora do corpo técnico em Necessidade de adequagoes de prajeto om fungao Probabiidade \mpacto Emit imediatamente Relatorio do Revisao de.
nas condicdes da rodovia B e cses am oot ‘apresentar solugdes altemativas de alteragdes nas condigoes da rodovia identificadas 3 3 9 Noderada Moterado | Severidade Alta Projeto em Fase de Obra (RPFO) para CONTRATADA
iniciais prol de engenharia apos os lovantamentos iniciais provagao.
Rstrigoos operacionais decorrentes de condicoes " .
Restrigdes operacionals decorrentes de condigdes cimaticas rogramar servigos sensiveis para o periodo
O O e . Inexisténcia do plano de contingéncia Indico puviomético acima da média climalcas adversas que impecam a reaizagao de s N o Provabildade 360 | oo g | Smar senicos sensivels para o perodo CONTRATAOA
adversas que mpegam a realizagao de levantamentos de campo ou para periodos chuvosos extensos. histerica para a regido. levantamentos de campo ou a implantagao de Woderada Moderado g )
aimplantago de determinados dispositivos ‘determinados dispositos galpio
Difculdades de mobilizagdo simuiténea de equipes especialzadas | o | Falade piansamento logistco Escasses do frentes do 120aN0 | 41 ispersao geogrioa entre 05 Diuldodes do moilzacto smulinea doequpes | . s | Provebnoagemto | mpacto | o o | Praneara mobitzacao om ondas por s, contrATAON
para atendimento dos diferentes lotes do programa P B 9 lotes previstos. aiva Moderado priorizando os trechos mais critcos.
simultaneamente. do programa
Perda de profissionais-chave
técnicos Falta de plano de retengao ou (Engenheiros seniores, Rotatividade ou indisponibilidade de profissionais Probabildade Impacto Implementar politca de retengao e ter
" d 3 3 9 Severidade Al bl CONTRATADA
essenciais para a execugao contratual paraa écnicos essenciais para a execugao contratual Moderada Moderado | S°e9248 At | ogenheiros ‘sombral (backups) mapeados.
Baixa produtividade das equipes executoras em relagdo ao P [ Auséncia de de | Desmotivagio ou fala do Guebras consisniss por Baixa produthidade das equipes executoras em Probabildade Impacto Adotar metas de produtividade semanais com
12 ° | reinamento operacional das falta de manutengéo “ 3 3 9 Severidade Alta v GONTRATADA
ronograma inicialmente previsto obsoletos na aplicagao da sinalizagdo. desempenno. e o e elagao ao cronograma inicialmente previsto Woderada Moderado premiagao e atualizar o Didrio de Obra (RDO).
; . . Equipamentos de ensaio § s
X Falta de sistemélica nas coletase | Afercao L Falhas no controle tecnolégico dos materiis & Manter laboratéro de campo calirado &
Falhas no controle tecnoldgico dos materiais e servigos executados | 13 pl el et conaclin (eoneteimet) enios ovectodes 2 4 8 Probabiidade Baixa | Impacto Ato | Severidade At | \ianier aberateno do campo cabradoe | CONTRATADA
Alteragaes significativas nos custos de materias, equipamentos @ | 1, Fatta de ravamento de pregos com oM ot sl ou egustes Meragbes sgnifeaias nos custos dematerids, | . » Probabiitade | | e | 16T cléusulas de reatuste por idis ofils | CONTRATADA
30 de obra 20 longo da execugéo contratual usinas e distrbuidores no iicio. e ool eauip e oota a0 long ° P (INCCIFGV) e contratos de prego travado. CONTRATANTE
Desatualizacao técnica em relacéo a Mudanga abupt 1 egilgao tcnica Alterages normativas, regulamentares ou técnicas mpaco everdade Manter assessora técnica monitorando
Alteragbes normativas, regulamentares ou técnicas que impactem | 15 | .2 resolugaes do CONTRAN ou etatusl i nacral durnte que impactem os ciitéros de projeto e execugao dos 2 3 6 Probabidade Baixa | | ImP2X Severidad tor assessoria técrica monlorand: CONTRATADA
0s critérios de projeto e execugao dos servigos. Moderado Moderada | atualizagdes do CONTRAN, DNIT ¢ DERIPR.
manuais do DNIT. ontra senigos
Insuficencia dos quantitativos inicialmente estimados
dos inicialmente estimad fungéo das| Subestimagao de escopo o termo de Agravamento severo das patologias de , i
condigoes efetivamente encontradas em campo 1 Pt frinpiioipensbiierd momiv m fungao das condigoes efetivamente encontradas 2 4 8 Probabildade Bava | Impacto Ao | Severidade Ata | S0 SN0 B T ATIao IS s pselintieat
Variages na extenszo da malha rodoviaria sob jurisdigao do 5 5 a
riag Xt v jurisdiga Decisdes administrativas de Peragtes i malha v esacust Variagoss na extensao da malha rodoviara sob Probabiidade impacto Suprossao ou adifo contratual conforme CONTRATADA
DER/PR ou inclusao de novos segmentos para pelo | 17 motvadas por noas concess. Jurisdicéo do DER/PR ou inclus3o de novos 3 3 s e e, | Severidade Ata s fratual con
programa rechos onven Segmentos para atendimento pelo programa
. . Negligéncia no uso de rabaiho em condicges perigosas Ocorréncia de acidentes de trabalho envolvendo it uso rigoroso de EPYs, realizar
Ocorencia de acdentes do . 6| ; reos | Pt Covrmmemosbraesdo | Tabahoan coditesprgs ; : . : 0| Possniade e | o i |, 1050 rgde P, et 005 R
contratada durante a execug@o dos servigos. peracionais de seguranca (SST). campo. oo exposto a atropelamentos na rodova foos jariamente o em campo.
. Falta de vsibiidade dos usurios. Ocorréncia de sinistros envolvendo usuérios da .
Ocorréncia de sinistros envolvendo usudrios da fodovia em 19 2o dlama ou notuma & e e et (nebina, curvas acontuadas) rodoviaem decorrencia das afiadadss executadas 2 5 10 Probabiidade Baia | Impacto Criico | Soveridade Ata | "S1aar sinalizagéo de adverténcia avancada CONTRATADA
decorréncia das atividades executadas em campo 2 o ig combinada com frevies de ratalho. reg ig
Inexisténcia de apdiice de seguro Eventos da natureza extremos e
Caso fortuito ou forga maior 20 adoquada para grandes casnoles (rompimentos de taludes, quedas de Gaso fortuto ou forga maior 2 5 10 Probabiidade Baia | Impacto Crtco | Severidade Ata | 5e9:1° 9272718 & scenaments de dlveules fo peseliireat
barreiras gigantes, inundaces)
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Matriz de Riscos PARANA
GOVERNO DO ESTADO
Risco Avaliagao do Risco Severidade Providéncia, itigacdo, Agao corretiva Responsa!)ll}dafie
pela Providéncia
Probabilidade Moderada,
1 Atrasos na elaboragao e aprovagéo dos Projetos Executivos Impacto Critico, Severidade 15 Estabelecer cronograma com marcos semanais e realizar reunides de alinhamento com o DER/PR. CONTRATANTE
Alta
Inconsisténcias ou insuficiéncia de dados levantados em campo, Probabilidade Moderada,
2 , ~ o Impacto Moderado, 9 Utilizar tecnologia de precis&o (dror e validar em laboratorio. CONTRATADA
compr o deser das de engenharia .
Severidade Alta
3 Divergéncias entre os levantamentos realizados e as condigdes Probabilidade Moderada, 12 Realizar vistorias conjuntas (Fiscalizagdo + Contratada) de revalidagdo antes de iniciar a obra CONTRATADA /
efetivamente encontradas em campo durante a execug&o dos servigos | Impacto Alto, Severidade Alta J ¢ ¢ : CONTRATANTE
Indisponibilidade ou atraso no fornecimento de materiais e dispositivos de Probabilidade Baixa, Impacto
4 seguranga viaria (peli tintas, ter asti ali . - Imp 8 Homologar multiplos fornecedores e realizar compras antecipadas com estoque minimo de seguranca. CONTRATADA
terminais) Alto, Severidade Alta
Fornecimento de materiais em desacordo com as especificagdes técnicas e Probabilidade Muito Baixa,
5 requisitos de N cor Impacto Alto, Severidade 4 Exigir certificados no recebimento e realizar ensaios laboratoriais prévios em cada lote. CONTRATADA
Baixa
Interferéncias operacionais decorrentes do trafego de veiculos durante a Probabilidade Muito Baixa,
6 P - ) g Impacto Baixo, Severidade 2 Implantar Plano de Controle de Trafego rigido, com sinalizagdo moével e uso de bandeireiros. CONTRATADA
execug&o dos servicos Baixa
Interferéncias causadas por obras de terceiros, servicos de conservagéo, | Probabilidade Baixa, Impacto
7 restauragao, duplicagdo ou demais intervengdes realizadas na malha Moderado, Severidade 6 Manter canal de comunicag&o ativo com o DER/PR para compatibilizagdo de cronogramas. CONTRATANTE
rodovidria estadual Moderada
Necessidade de adequagdes de projeto em fungao de alteragdes nas Probabilidade Moderada,
8 s Lo e . I Impacto Moderado, 9 Emitir imediatamente Relatério de Revisao de Projeto em Fase de Obra (RPFO) para aprovagéo. CONTRATADA
da rodovia ider apos os levantamentos iniciais .
Severidade Alta
Restrigdes operacionais decorrentes de condigdes climati que| Pr ili A
9 i a izagao de de campo ou a implantagéo de Impacto Moderado, 9 Programar servigos sensiveis para o periodo seco; ter frentes de trabalho alternativas em galp&o. CONTRATADA
determinados dispositivos Severidade Alta
Dificuldades de ilizacé de equipes iali ara Probabilidade Muito Baixa,
10 . ) quip: p: Impacto Moderado, 3 Planejar a mobilizagdo em ondas por lotes, priorizando os trechos mais criticos. CONTRATADA
atendimento dos diferentes lotes do programa ) "
Severidade Baixa
Rotatividade ou indisponibilidade de profissionais técnicos essenciais para Probabilidade Moderada,
1 P - P P Impacto Moderado, 9 Implementar politica de retengao e ter engenheiros 'sombra’ (backups) mapeados. CONTRATADA
a execugao contratual .
Severidade Alta
Baixa produtividade das equipes executoras em relagao ao cronograma Probabilidade Moderada,
12 A ) Impacto Moderado, 9 Adotar metas de produtividade semanais com premiagao e atualizar o Diario de Obra (RDO). CONTRATADA
inicialmente previsto .
Severidade Alta
13 Falhas no controle tecnoldgico dos materiais e servigos executados Probabilidade $a|xa. Impacto 8 Manter io de campo e auditorias sit nos ensaios e coletas. CONTRATADA
Alto, Severidade Alta
0 ivas nos custos de e méo de Pr ili N o . P, — CONTRATADA /
14 obra a0 longo da execucao contratual Jmpacto Alto, Severidade Alta 12 Incluir clausulas de reajuste por indices oficiais (INCC/FGV) e contratos de prego travado. CONTRATANTE
Alteragdes normativas, regulamentares ou técnicas que impactem os Probabilidade Baixa, Impacto
15 - N N - N Moderado, Severidade 6 Manter assessoria técnica monitorando atualizagdes do CONTRAN, DNIT e DER/PR. CONTRATADA
critérios de projeto e execugao dos servigos Moderada
16 Insuficiéncia dos quantitativos inicialmente estimados em fungao das Probabilidade Baixa, Impacto 8 Elaborar aditivo de valor/quantitativo justificado com relatérios fotograficos e topograficos CONTRATADA /
condigdes efetivamente encontradas em campo Alto, Severidade Alta a J 9! Pog : CONTRATANTE
Variagbes na extensao da malha rodoviaria sob jurisdigdo do DER/PR ou Probabilidade Moderada, " . - CONTRATADA /
17 A " " Impacto Moderado, 9 Supressao ou aditivo contratual conforme variagéo de trechos homologada.
inclusdo de novos segmentos para atendimento pelo programa . CONTRATANTE
Severidade Alta
18 Ocorréncia de acidentes de trabalho en\{olvendo . da P o Ba'xa' Impacto 10 Exigir uso rigoroso de EPlIs, realizar DDS diariamente e manter técnico de SST em campo. CONTRATADA
contratada durante a execug&o dos servigos Critico, Severidade Alta
19 Ocorréncia de s|n|stros'e'nvolvendo usuarios da rodovia em decorréncia das Proba}l?|l|dade B§|xa. Impacto 10 Instalar si 50 de ia avancada regt ar e barreiras fisicas rigidas. CONTRATADA
atividades executadas em campo Critico, Severidade Alta
" . Probabilidade Baixa, Impacto . . . = " . CONTRATADA /
20 Caso fortuito ou forga maior Critico, Severidade Alta 10 Seguro-garantia e acionamento de clausulas de suspens&o contratual por motivos de forga maior. CONTRATANTE

Assinatura Qualificada realizada por: Alexandre Castro Fernandes em 13/07/2026 10:47. Assinatura Avangada realizada por: Narayana Rohn Cardozo (XXX.097.659-XX) em 08/07/2026 14:05 Local: DER/DOP/CETS. Inserido ao protocolo
26.216.720-8 por: Deise Naomi Suekane em: 08/07/2026 13:56. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 24c4453192b3dc2735664643e271d4ac




Matriz de Nivel de Risco

Contratagao de Servigos de Seguranga Viaria com Melhoria na Condigao de
Seguranga da Malha Rodoviaria do Estado do Parana, no ambito do PROSEG

PARANA Il — Programa de Seguranca Viaria, subdividido em 08 lotes.
Severidade >>>
Critica 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
A
k Alta 10,0% 10,0% 0,0% 0,0% 0,0%
o}
o
L
; Moderada 10,0% 10,0% 50,0% 0,0% 0,0%
©
(<5}
K
O Baixa 10,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
S
©
r Muit
o ufto 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
o baixa
Mu.lto Baixo Moderado Alto Critico
baixo

20,0%

80,0%

0,0%

Intensidade do impacto >>>

Nivel de Risco nao significativo

Nivel de Risco pouco significativo

Nivel de Risco significativo

Severidade >>>
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA \Z\mov._5 )8
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM PARANA @ RN ,{:\}”
DIRETORIA DE OPERACOES GCVERNG DG ESTADC <2000~
COORDENADORIA DE PROGRMAGAO E ACOMPANHAMENTO DE
MANUTENGAO DE RODOVIAS

R

PARANA

PROTOCOLO: 26.216.720-8/2026
INTERESSADO: DOP/CETS.

ASSUNTO: Estudo Técnico Preliminar.

A DGJ/AP:
Trata-se do Estudo Técnico Preliminar para “Contratacdo de Servi¢cos de Seguranca
Viaria com Melhoria na Condicéo de Seguranca da Malha Rodoviaria do Estado do Parana,
no ambito do PROSEG PARANA Il — Programa de Seguranca Viaria, subdividido em 08

lotes.”

Considerando que as contratacdes publicas devem constar no Plano de Contratacao
Anual (PCA);

Informamos que a contratacéo pretendida podera ser indicada no PCA 2026, nimero

de ordem 22, na Acdo Orcamentaria 8521.

Curitiba: 16 de julho de 2026.

José Pedro Weinand

Chefe de Coordenagdo — CPAM

De acordo,

Alexandre Castro Fernandes
Diretor de Operacbes

Assinatura Avancgada realizada por: Jose Pedro Weinand (XXX.931.519-XX) em 16/07/2026 16:49. Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: José Nilton Ferreira em:

16/07/2026 16:36. Demais assinaturas na folha 80a. A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: ed4ebfcdaca239dd78622ccc5c5553e7
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Documento: ETPPROSEGII.pdf.
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SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM
ASSESSORIA DE PLANEJAMENTO GOVERNO“’

PARANA DO ESTADO
DESPACHO: 711/2026-DG/AP
PROCESSO: 26.216.720-8

INTERESSADO: Diretoria de Operacdes / CETS

ASSUNTO: Identifica¢do da Despesa

A Diretoria Administrativa Financelira,

Encaminhamos o presente para conhecimento e analise, com vistas a eventual

remessa a CGO, para identificagdo da despesa e inclusdo no PCA 2026, conforme indicagao

da CPAM (fls.80, mov.05).
Atenciosamente,
Henrique Richter
Assessoria de Planejamento
Avenida Iguagu, 420 - 1° andar - Rebougas - Curitiba/PR - CEP 80230-020 — (41) 3304-8000 www.der.pr.gov.br

Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Henrique Richter em: 17/07/2026 10:10. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 6f5ch7al4ac21e676cfe832009710c37
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ESTADO DO PARANA , B8]

SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA s
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM . ~20=

DER DIRETORIA ADMINISTRATIVO FINANCEIRA PARANA
e COORDENADORIA DE GERENCIAMENTO ORGAMENTARIO GOVERNO
DO ESTADO

DECLARAGAO DE N° DE ORDEM — PCA 2026

Protocolo n°: 26.216.720-8

O ETP tem por objeto Contratagcao de Servigcos de Seguranga Viaria com Melhoria na
Condicdao de Seguranca da Malha Rodoviaria do Estado do Parana, no ambito do
PROSEG PARANA Il - Programa de Seguranga Viaria, subdividido em 08 lotes, no valor
previsto de R$ 591.778.592,73.

A referida despesa esta contemplada no Plano de Contratagdo Anual (PCA) de 2026, n.° de
ordem* 22, conforme disposto na Legislagao Regente (Lei Federal n.° 14.133/2021 e Decreto
Estadual n.° 10.086/2022).

Identificacdo da Despesa:

UNIDADE: 7730
AGAO ORGAMENTARIA: 8521 — Seguranca Viaria Legal
NATUREZA DE DESPESA: 33903921
ESPECIE DE DESPESA: 30
1.500.000.000 e 1.752.000.254 - Recursos néao
FONTES DE RECURSOS: vinculados de impostos e Recursos vinculados ao
transito

*Fonte: PCA 2026 em anexo

Informa-se que a autorizagédo do ETP nado garante a contratagdo da despesa, visto que os
valores dependerdo da disponibilidade orgamentaria, conforme recursos aprovados em Lei
Orgamentaria Anual (LOA) de 2026, aprovada pela Lei n.° 22.952 de 17 de dezembro de 2025.

Curitiba, 17 de julho de 2026.

ANNE GIGLIOLA SILVA

Coordenadoria de Gerenciamento Orgamentario - em exercicio

Assinatura Avancgada realizada por: Anne Gigliola Silva (XXX.870.079-XX) em 20/07/2026 12:45 Local: DER/DAF/CGO. Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Adriana
Falco em: 17/07/2026 16:23. Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021. A autenticidade deste documento pode ser validada no
endereco: https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 2f7e688c482f4ddf789d7db270062ach
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Documento: ETPPROT.26.216.7208.pdf.
Assinatura Avancada realizada por: Anne Gigliola Silva (XXX.870.079-XX) em 20/07/2026 12:45 Local: DER/DAF/CGO.

Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Adriana Falco em: 17/07/2026 16:23.

Documento assinado nos termos do Art. 38 do Decreto Estadual n? 7304/2021.

A autenticidade deste documento pode ser validada no endereco:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo:




SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA
DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM

GOVERNO
L1318 ASSESSORIA DE PLANEJAMENTO GOVERNQ
DESPACHO: 712/2026-DG/AP
PROCESSO: 26.216.720-8

INTERESSADO: Diretoria de Operacoes / CETS

ASSUNTO: ETP - Contratacao de Servigos de Seguranga Viaria com Melhoria na
Condic¢do de Seguranca da Malha Rodovidria do Estado do Parand, no
ambito do PROSEG PARANA 1II - Programa de Seguranga Viaria,
subdividido em 08 lotes.

Ao Gabinete do Diretor-Presidente,

Tendo em vista o presente Estudo Técnico Preliminar e a informagao
da Coordenadoria de Gerenciamento Org¢amentdrio - CGO (fls. 82, mov. 07), em
conformidade com a Lei n° 14.133/2021 e Decreto 10.086/2022, encaminhamos para

analise e deliberacdo do Diretor-Presidente e posterior retorno ao demandante.

Atenciosamente,

Henrique Richter
Assessoria de Planejamento

Avenida Iguagu, 420 - 1° andar - Rebougas - Curitiba/PR - CEP 80230-020 — (41) 3304-8000 www.der.pr.gov.br

Inserido ao protocolo 26.216.720-8 por: Henrique Richter em: 20/07/2026 14:36. A autenticidade deste documento pode ser validada no enderego:
https://www.eprotocolo.pr.gov.br/spiweb/validarDocumento com o cédigo: 6b06ecabe433886f50a3d784c508c3ed
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ESTADO DO PARANA Mov. 9
SECRETARIA DE ESTADO DE INFRAESTRUTURA E LOGISTICA

DER DEPARTAMENTO DE ESTRADAS DE RODAGEM
GABINETE DO DIRETOR-PRESIDENTE GOVERNO

DO ESTADO

—_»? C
S %

PARANA

DESPACHO: 1045/2026-DG
PROTOCOLO: 26.216.720-8

INTERESSADO: DER/DOP

ASSUNTO: APROVACAO DO ESTUDO TECNICO PRELIMINAR

Em cumprimento ao estabelecido no paragrafo unico do art. 334 do Decreto
Estadual n° 10.086 de janeiro de 2022:

1.APROVO o presente Estudo Técnico Preliminar — ETP referente a Contratagdao de Servigos
de Seguranga Viaria com Melhoria na Condi¢do de Seguranga da Malha Rodoviaria do Estado
do Parand, no ambito do PROSEG PARANA 1I - Programa de Seguranga Viaria, subdividido
em 08 lotes.

2. RATIFICO a justificativa que embasa a necessidade da contratagao;

Ainda, com base na Motivacao do Ato elaborada pela area técnica:

3.ATESTO o alinhamento do Plano de Contratacdes Anual — PCA da Autarquia;

Encaminhe-se a Diretoria de Operacdes para prosseguimento.

(assinado e datado eletronicamente)
Fernando Furiatti Saboia
Diretor-Presidente

Avenida Iguagu, 420 - 1° andar - Rebougas - Curitiba/PR - CEP 80230-020 — (41) 3304-8000 www.der.pr.gov.br
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